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& qm & ” o . . .. n-1

O processo de multiplicagio prossegue até Q" ndo diferir significantemente de Q™.
. o o1,
Considerando Q" como a melhor aproximagao de 0"

Q" - Q"' = infinitésimo

A partir da matriz 0", obtém-se a matriz A”’ da seguinte forma:

A% = Qm_ & qsOI e (39)

4.4.2 Analise das relagdes intersetoriais na industria baiana e no segmento automotivo
considerando dados do ano 2001.

No ano de 1985, o setor que englobava as atividades relacionadas a produgdo e fabricagio de
veiculos e autopecas era o setor de “Material de Transporte”. No entanto, verifica-se na matriz
de insumo-produto Brasil 1996 a existéncia de um setor especifico, denominado de
“Automoveis, caminhdes e 6nibus”. Porém, como ndo houve a possibilidade de trabalhar com
as Tabelas de Produgio e de Insumos, todas as informagdes encontradas foram agregadas aos
setores existentes na matriz de insumo-produto da industria baiana de 1985 (ver Quadro 4,
p-58). Estabelecida a base de comparagio setorial, dimensionou-se através do valor bruto da
producdo e do valor adicionado, a participa¢do setorial da indudstria baiana no total da
economia. Objetivou-se, portanto, destacar a contribui¢do de cada setor na industria como um
todo. Conforme a tabela 3, nota-se que o setor de “Quimica” é o setor de maior participagio
no valor bruto da produgdo e no valor adicionado em 1985, perdendo sua lideranga para o
setor de “Material de Transporte”, no ano de 2001, no que se refere a geragdo de valor
adicionado. De certa maneira, essa alteragdo é efeito do incremento do nimero de empregos e,
conseqiientemente, na elevagdo da massa salarial, proporcionado pelo segmento

automobilistico.



Tabela 3 - Valor adicionado e valor bruto da produciio na indistria, Bahia-198S.

VALOR ADICIONADO E VALOR BRUTO DA PRODUCAO

Participagio do valor Participaciio do valor bruto da
Setores adicionado no total da producio no total da indistria

indastria (%) (%)
Extragdo de Minerais 2,55 0,63
Transf. N-Met 3,01 3,34
Metalargica 9,79 8.16
Mecéanica 4,62 3,15
Material Elét. Comunicagdes 2,22 0,75
Material de Transportes 0,35 0,20
Madeira 0,64 0,95
Mobiliario 0,59 0,76
Papel e Papeldo 0,70 0,75
Borracha 0,45 0,43
Couros/Peles 0,53 0,58
Quimica 53,05 58,56
Farmaccéuticos eVeterrinarios 0,08 0,04
Perfumaria, Sabdes e Velas 0,59 0,21
Produtos deMateriais Plasticos 1.01 0,20
Téxtil 3,86 0,52
Vestuario,Calgados e artef tec. 0,88 0,19
Produtos Alimentares 12,70 17,91
Bebidas 0,80 1,34
Fumo 0,45 0,47
Edittorial e Grafica 0,78 0,61
Diversas 0,33 0,25
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Fonte: BAHIA, 1985.

Observa-se, na Tabela acima, que o setor de Quimica € o setor que detém mais da metade do
valor bruto da produgdo e do valor adicionado gerados na industria do estado da Bahia em
1985. A segunda maior participagdo do valor adicionado é do setor de Produtos Alimentares,
ficando também com esta posi¢do no que se refere ao valor bruto da producdo. Ressalta-se
que o setor “Material de Transporte”, ja no ano de 1985, era um dos setores que tinha a maior
razdo entre o valor adicionado gerado e o valor bruto da produgéo. Do outro lado, encontra-se
em Quimica, com a menor razdo. Apesar de que no ano de 1985, o setor de “Quimica”
empregava uma grande quantidade de pessoas, essa propor¢do ja sinalizava que uma
diminui¢do do valor adicionado ndo seria acompanhada na mesma proporgdo pelo valor da
produgdo, isto €, o setor de Quimica poderia produzir mais com menor quantidade de

emprego.



Tabela 4 - Valor adicionado e valor bruto da produciio na indistria, Bahia-
Producio Maxima-Dados 2001 mais produciio da Ford.

VALOR ADICIONADO E VALOR BRUTO DA PRODUCAO*
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Participagio Variagio Participagiio Variagio
Setores adi‘:?o:’;l:: no ¥/percentual d:av[?:'(:)l;i:;;(t)o yipercentual
total da em relacio ao no total da | ™ relagdo ao

indistria (%) | " 91985 | i qitria (%) | 200 4€ 1985
Ext. Minerais 3,92 53,7 % 2,82 347,6 %
Transf. N-Met 1,32 -56.1 % 1,33 -60.2 %
Metalurgica 5,31 -45.8 % 5,72 -29.9 %
Mecanica 3,91 -15.4 % 3,26 3,5%
Mat. Elét/Com 2,35 5,9 % 1,99 165,3 %
Mat. Transp. 34,99 9897.1 % 23,74 11770,0 %
Madeira 0,16 -75.0 % 0,21 77.9 %
Mobiliario 0,38 -35,6 % 0,57 -25.0 %
Pap/Papeliao 3,58 4114 % 2,80 273.3 %
Borracha 0,12 -73.3 % 0,40 -7.0 %
Couros/Peles 1,00 88.7 % 1,33 129.3 %
Quimica 28,80 -45.7 % 36,86 -37.1 %
Farmac/Veter 0,03 -62.5 % 0,04 0,0 %
Perf/Sab/Vel 0,04 -93.2 % 0,06 -71.4 %
Mat. Plastico 3,53 249.5 % 3,10 1450,0 %
Téxtil 0,81 -79.0 % 1,44 176,9 %
Vestudrio/Calg. 0,26 -70.5 % 0,35 842 %
Prod. Aliment 3,07 -75.8 % 4,97 -72.3 %
Bebidas 3,07 283.8 % 4,97 270,9 %
Fumo 0,13 71,1 % 0,12 74,5 %
Edit/Grafica 0,51 -34,6 % 0,47 -23.0 %
Diversas 2,68 712,1 % 3,47 1288,0 %

Fonte: Estimada pelo autor.

Segundo a Tabela 4, o setor de Quimica continua gerando o maior valor da produgio,
correspondendo aproximadamente a 36,9% do total da indistria baiana. Porém, o setor de
Material de Transporte sofre uma mudanga significativa em rela¢io ao ano de 1985, tornando-
se o setor de maior participa¢do na gera¢do de valor adicionado e o segundo em valor bruto da
produgdo. Os setores, exceto o Material de Transporte, que elevaram sua participa¢@o no valor
adicionado na industria foram: Extrativa Mineral 53,7%, Material Elétrico 5,9%, Papel e
Papeldo 411,4%, Couro e Peles 88,7%, Material Plastico 249,5%, Bebidas 283,8%, Diversas
712,1%. Em relagdo ao valor bruto da produgdo, os setores que tiveram crescimento foram:
Extrativa Mineral 347,6%, Mecanica 3,5%, Material Elétrico 165,3%, Mobiliario -25 0° o,
Papel e Papeldo 373,3, Couro e Peles 129,3%, Material Plastico 1450,0%, Bebidas 270,9%,
Diversas 1.288,0%. O aumento da atividade econémica de alguns setores expressa a mudanca
na matriz industrial do estado da Bahia ao longo dos tltimos anos, destacando o incremento

na produgdo promovido pelos seguintes arranjos produtivos: Calgados, Moveis e Celulose.
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Conforme Tabela 5, as duas primeiras colunas percentuais mostram as composi¢des do valor
bruto da produgo industrial da Bahia para os anos de 1985 e 2001; as duas proximas colunas
apresentam os efeitos da introdugdo no Complexo Industrial Ford Nordeste operando,
respectivamente, a 60 e a 250 mil unidades por ano. Nas primeiras colunas identifica-se a
tendéncia de uma desconcentra¢do do valor da produgdo, deslocando-se participacio da triade
tradicional composta pela metalurgia, quimica e alimentos (84,6% do VBP em 1985; 66,6%
em 2001) na dirego de extrativa mineral, papel e papeldo e industrias diversas (que pulam de
1,6% em 1985 para 12,9% em 2001). Ao considerar o complexo, tal tendéncia se acentua
consideravelmente, os novos setores que se destacam neste quadro sdo, material de transporte
e matérias plasticas que juntas, passariam a responder por 26,8% do VBP industrial de 2001 e
25,2% para 2002, considerando que a Ford opere em plena capacidade. Note-se que para os
resultados trabalhados com os dados de 2002 a tendéncia sofre alteragdes pouco consideraveis

em relagdo aos resultados trabalhados com os dados do ano de 2001.

Tabela 5 - Composicio do Valor Bruto da Producio Industrial da Bahia 1985, 2001 e 2002

Ord. Atividade 1985 2001(PURO) | 2001(60) | 2001(250) | | 2002(PURO) |2002(60)| 2002(250)
1 EXTRACAO MINERAIS 0,63% 4,01% 3,64% 2.82% 3,55% 3,30% | 2,70%
2 | TRANSF. NAO METALICOS | 3,34% 1,39% 1,37% 1,33% 1,17% 1,17% | 1,17%
3 METALURGICA 8,16% 8,13% 7.38% 5,72% 7,81% 7.27% | 5,95%
4 MECANICA 3,15% 2.47% 2,71% 3,26% 1,74% 1,97% | 2,54%
5 | MAT. ELETRICO/COMUM. | 0,75% 1,11% 1,38% 1,99% 1,32% 1,51% | 1,98%
6 MAT. DE TRANSPORTE 0,20% 0,13% 7.44% | 23,74% 4,16% 9,44% | 22,18%
7 MADEIRA 0,95% 0,29% 0.27% | 0.21% 0,25% 0,24% | 0,19%
8 MOBILIARIO 0,76% 0,81% 0,74% | 0,57% 0,73% 0,68% | 0,56%
9 PAPEL E PAPELAO 0,75% 3,98% 3,62% 2,80% 3.61% 3,35% | 2,75%
10 BORRACHA 0,43% 0.57% 0,51% 0,40% 0,74% 0,68% | 0,56%
11 | COURO/PELES/SIMILARES | 0,58% 1,89% 1,72% 1,33% 1,97% 1,84% | 1,50%
12 QuUIMICA 58,56% | 51,41% 46,90% | 36,86% 51,89% |48,33%| 40,01%
13 | FARMACIA/VETERINARIO | 0,04% 0,06% 0,06% 0,04% 0,00% 0,04% | 0,04%
14 PERF./SABOES/VELAS 0,21% 0,08% 0,08% 0,06% 0,00% 0,06% | 0,05%
15 MATERIAS PLASTICAS 0,20% 1,32% 1,87% | 3,10% 1,72% 2,11% | 3,05%
16 TEXTIL 0,52% 1,96% 1,80% 1,44% 2,26% 2,12% | 1,77%
17 | VESTUARIO/CALCADOS 0,19% 0,49% 0,45% 0,35% 0,52% 0,49% | 0,40%
18 PROD. ALIMENTARES 17,91% 7,06% 6,41% 4,97% 6,77% 6,30% | 5,16%
19 BEBIDAS 1,34% 7,06% 6,41% 4,97% 6,77% 6,30% | 5,16%
20 FUMO 0,47% 0,17% 0,16% 0,12% 0,19% 0,17% | 0,14%
21 EDITORIAL/GRAFICA 0,61% 0,67% 0,61% 0,47% 0,46% 0,43% | 0,35%
22 DIVERSAS 0,25% 4,92% 4,47% 3,47% 2,37% 221% | 1.81%

TOTAL 100% 100% 100% | 100% 100% 100% | 100%

Fontes: IBGE, Pesquisa Industrial Anual, 2001, 2002 e IBGE, Matrizes de Relagdes Intersetoriais da Indistria
baiana, 1985; Pesquisa direta executada nas empresas do Complexo Industrial Ford Nordeste 2003/04.
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Os impactos diretos especificos do projeto estdo espelhados na Tabela 6 a seguir. Nela sdo
expressos em termos da agregacdo setorial aqui adotada os valores de produgio e os requisitos
diretos de insumos em termos percentuais dos respectivos valores globais estaduais de 2001,
. para uma produgdo de 250 mil unidades por ano. Por exemplo, percebe-se que neste nivel de
operacdo, o valor gerado em material de transportes corresponde a um aumento de 22,08% em

relagdo ao desempenho deste setor no ano de referéncia.

i Tabela 6-Valor da Produc¢io Setorial e Distribuicio do Consumo Intermediario do
Complexo Industrial Ford Nordeste (em % dos respectivos agregados do
Estado da Bahia para 2001)

B 1 EXTRACAO MINERAIS 0,00% 0,08%

- 2 TRANSF. NAO METALICOS 0,32% 0,37%
- 3 METALURGICA 0,00% 0,12%
~ 4 MECANICA 1.42% 0,04%
- 5 MATERIAL ELETRICO/COMUM. 1,12% 0.30%
» 6 MATERIAL DE TRANSPORTE 22.08% 1.01%
» 7 MADEIRA 0,00% 0,00%
§ 8 MOBILIARIO 0,00% 0,00%
3 9 PAPEL E PAPELAO 0,00% 0,00%
3 10 BORRACHA 0,00% 0.27%
- 1 COURO/PELES/SIMILARES 0,00% 0,00%

12 QUIMICA 0,64% 1,41%

13 FARMACIA/VETERINARIO 0,00% 0,00%

- 14 PERFUMARIA/SABOES/VELAS 0,00% 0,00%
- 15 MATERIAS PLASTICAS 2,02% 0,63%
- 16 TEXTIL 0,05% 0,30%
= 17 VESTUARIO/CALCADOS 0.00% 0.00%
- 18 PRODUTOS ALIMENTARES 0,00% 0,00%
- 19 BEBIDAS 0,00% 0,00%
20 FUMO 0.00% 0,00%
- 21 EDITORIAL/GRAFICA 0,00% 0,00%
» 22 DIVERSAS 0,00% 0,02%
i SOMA 9,18% 1,14%

Fontes: PIA/IBGE 2001; Pesquisa (de campo) direta.

Para aprofundar a investigagdo acerca dos potenciais impactos do Complexo Industrial Ford
_ Nordeste na industria baiana, recorreu-se, no presente topico, a comparag¢io de indices de
~ tmpacto direto e indireto obtidos a partir das quatro situagdes analisadas — 1985, 2001, 2001

(60) € 2001 (250). A partir das matrizes de insumos e vetores de valor bruto da produgdo para
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cada uma delas foram construidas, as respectivas matrizes de coeficientes técnicos e, a seguir,
as de requisitos diretos e indiretos, também conhecidas como Inversas de Leontief. Estas
altimas foram as bases para a obten¢do dos indices de impactos diretos e indiretos, assim
como para definir e comparar a estrutura de setores-chave, seguindo a “literatura” de insumo-
produto. O primeiro conjunto de indices € dado pelos multiplicadores de producdo. Eles sdo
representados pelas somas dos componentes de cada coluna da matriz Inversa de Leontief. A
informag@o extraida € o requisito direto e indireto de produgdo para atender a uma unidade de

demanda final de cada setor.

Definindo formalmente: B, =(I-A,y, )

Onde A, = {a,.j }i e € a matriz de coeficientes técnicos do ano de 2001 da BahiaeI é a

matriz identidade da mesma dimensdo no caso (22 x 22) uma matriz quadrada com vinte e

dois setores da economia. Os multiplicadores de produgdo sdo dados por:

P.=>'b,  (Backward linkages)
i=l Sendo Pj o somatorio dos elementos b, de uma coluna j da matriz Baoy,

P = Z b,j (Forward linkages)
i=1 Sendo P; o somatorio dos elementos b, de uma linha i da matriz Bag,

Deve-se ponderar que na metodologia de construgdo das MRI Bahia, por razio de se
considerar os insumos nacionais, tais impactos ndo se restringem a industria baiana, mas se

espalham por toda a estrutura produtiva brasileira.

O segundo conjunto calculado foi o composto pelos indices de encadeamento de Rasmussen,
que informam os potenciais relativos de impacto a montante e a jusante, permitindo montar
uma hierarquia de setores. Eles indicam o grau de encadeamento dos setores da economia,
isto €, exprimem o grau que um setor especifico demanda ou oferta insumos para os demais

setores do sistema economico.



s

Tomando novamente como ponto de partida a matriz Inversa de Leontief, definida

anteriormente, os indices de Rasmussen a jusante sdo dados por:

i B*
P J ,//
/n
e a montante sdo expressos na forma: I =
i B*
n n n n
Onde, >>b, , P= Zbif e, finalmente, P, = Zb,-j.
B»s — i=1 j:l i=1 j=1

Por ultimo, foram calculadas medidas de dispersdo dos indices de Rasmussen, de maneira a
compreender a intensidade com a qual os impactos da produc¢do de um setor se “esparrama”
direta e indiretamente pela estrutura produtiva como um todo. por outros setores, € construido
um indice de dispersdo. Estes indicadores sdo suplementares aos indices basicos de
encadeamento. A dispersdo do indice de ligacdo para tras, também denominado de indice de

poder de dispersdo, ¢ definido como:

1/2001

Onde, um baixo valor de Vj significa que o impacto de uma variagdo da produgdo de
determinado setor tende a estimular os demais setores de maneira uniforme, enquanto que um

alto valor de Vj indica concentragdo do impacto em poucos setores.



73

A dispersdo do indice de ligagdo para frente, também denotado por indice de sensibilidade de

J Bi* 2

£
n—1
B’

1

n

dispersdo, é representado por:

2001 _
| 2l

Onde, um alto valor de Vi significa que a demanda por esse setor sera concentrada em poucos
setores, enquanto que um baixo valor de Vi significa que esse setor ¢ demandado de maneira
uniforme. O valor do indice de sensibilidade de dispersdo do setor representa a produgdo
necessaria de todos os setores para absorver a influéncia do aumento de uma unidade do

insumo primario deste setor.

4.4.3 Coeficientes de Ligacdes, de dispersio e setores-chave e 1985 e 2001 sem a Ford.

Conforme o topico anterior as ligagdes intersetoriais serdo mensuradas através dos indices de
ligagdes de Hirschman-Rasmussen, com o objetivo de identificar os setores-chave, assim
como os setores que apresentam os maiores encadeamentos para tras e para frente da industria
baiana. Desta maneira, € possivel identificar e analisar o grau de interligacdo setorial na
economia. Um setor pode se relacionar com outro como demandante de bens e servigos
(indicado pelo indice de ligacdo para tras) e como ofertante (indicado pelo indice de ligagdo
para frente). Quanto maior o indice de ligagdo para tras de um setor, maior sera sua influéncia
sobre a demanda por produtos de outros bens. Um setor que apresente o maior indice de
ligac@o para frente significa que esse setor € o de maior influéncia sobre a oferta de produtos
por outros setores. Juntamente com os indices de ligagdes, serdo calculados os coeficientes de
dispersdo dos indices de ligacGes para tras e para frente. Nesta analise costuma-se analisar
concomitantemente os coeficientes de dispersdo que representam o “esparramento” da
influéncia de um setor sobre os demais setores da industria. Por exemplo, um setor que
apresente um pequeno valor do coeficiente de dispers@o para tras indica que o impacto de uma
variagdo na produgdo deste setor tende a estimular os demais, de maneira uniforme. Porém,
um alto valor do coeficiente de dispersdo para tras de um setor significa que o impacto sera
concentrado em alguns setores. Se um setor apresentar um alto coeficiente de dispersdo para
frente, significa que a demanda por esse setor estd concentrada em poucos setores. Estes
coeficientes serdo analisados em 2002; para o ano de 2001 supriu-se esta analise, enfocando,

portanto apenas os indices de encadeamento,
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Antes de prosseguir com os resultados encontrados para a indGstria baiana, verifica-se, com
base nas relagdes existentes dentro do Complexo Industrial Ford Nordeste (apéndice D), uma
maior integragdo do setor de Material de Transporte com os seguintes setores: Extra¢io
Mineral, Transformacgdo de Minerais Nio Metalicos, Metalurgia, Mecénica, Material Elétrico
/ Comunica¢io, Material de Transporte, Borracha, Quimica, Material Plastico, Téxteis e
Diversas. Estima-se que em sua capacidade maxima, o valor bruto da produgdo do Complexo
Automotivo baiano, exceda os R$ 10 bilhdes, o que representa aproximadamente 15% do PIB
do estado da Bahia em 2002. Houve, além do incremento e aumento da produgdo de veiculos,
uma elevagdo da interligacio na cadeia produtiva do automdvel, com maior geragdo de

produto e valor adicionado.

Para o ano de 1985, os dados expostos na Tabela 7 abaixo mostram que em termos de
encadeamento a montante o setor de “Papel e Papeldo” possui maior impacto sobre a
produgdo por produtos dos demais setores da industria. Seguem-se, na ordem, os setores de
Material Plastico, Quimica, Metalurgia e Produtos de Borracha. Por outro lado, pode-se notar
que o de menor impacto é o de “Madeira”. Quanto aos indices de ligagGes a jusante, o setor
que apresenta o maior indicador é o de “Quimica”, seguido pelo de “Metalurgia” e de
“Mecéanica”. No contexto torna-se, interessante analisar os coeficientes de dispersdo, quando
se identifica que o de maior valor a montante é o de “Madeira”, significando que seu impacto
esta concentrado em alguns poucos setores. Para frente, o setor “Fumo” é o que mais se
destaca, indicando que a demanda por seus produtos esta restrita a poucas atividades. A
“Quimica” € o que possui 0 menor coeficiente, indicando que a demanda por esse setor ocorre
de maneira uniforme na economia. A identificagdo dos setores-chave da industria baiana foi
feita auferindo o valor da soma dos indices de ligagdo de Rasmussen a montante e a jusante.
Em 1985 os cinco mais destacados foram, na ordem, “Quimica”, Papel e Papelao”,
“Metalurgia”, “Téxtil” e “Ext. Minerais”. Veja o Grafico (9) de Bolha.
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Tabela 7- indices de ligacGes e coeficientes de dispersio de Hirschman-Rasmussen, BA-1985.

Indice de Ligagées Coeficiente de Dispersio
Setores Para tris | Ordem| Para frente | Ordem Para tris | Ordem | Para frente | Ordem
1-Ext. Minerais | 0,99837 11 1,07918 7 3,80494 13 3,46547 18
2-Transf. N-Met| 0,97441 13 0,84590 11 3,90295 11 4,53116 13
3-Metalirgica 1,11954 4 1,20187 2 3,70962 14 3,41768 21
4-Mecanica 0,95159 14 1,17130 3 4,25948 7 3,44152 19
5-Mat. Elét/Comj 1,05073 9 0,76912 17 3,42057 20 4,73387 6
6-Mat. Transp. 0,83866 19 0,76091 19 4,20847 8 4,73024 7
7-Madeira 0,79516 22 0,85386 10 4,56811 1 4,33259 15
8-Mobiliario 1,05625 7 0,76251 18 3,42016 21 4,69264 8
9-Pap/Papelio 1,40782 1 1,12380 5 3,50473 19 4,31627 16
10-Borracha 1,11587 5 0,86430 9 3,58832 18 4,57255 11
11-Couros/Peles| 1,00564 10 0,81624 12 3,70309 15 4,60805 10
12-Quimica 1,17685 3,1799%4 1 4,51288 2 1,51830 22
13-Farmac/Vete 0,81310 21 0,75583 22 4,34507 5 4,76348 2
14-Perf/Sab/Vel | 1,05500 0,87452 8 3,86121 12 4,65613 9
15-Mat. Plastico| 1,18485 2 0,79548 15 3,31388 22 4,73796 5
16-Téxtil 1,10487 6 1,08274 6 3,66170 16 3,62617 17
17-Vestuario/ 0,89268 16 0,75604 21 3,95130 9 4,75621 4
18-Prod. Alimce:L 0,88693 17 1,15539 4 4,47517 3 3,42444 20
19-Bebidas 0,99107 12 0,75820 20 3,58903 17 4,76023 3
20-Fumo 0,85094 18 0,79908 13 4,39284 4 4,77194 1
21-Edit/Gréafica | 0,83095 20 0,79846 14 4,30088 6 4,56564 12
22-Diversas 0,89871 15 0,79536 16 3,94030 10 4,47398 14
Fonte: BAHIA, 1994,
Nota: Aplicagao elaborada pelo autor.
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1 Ext. Minerais § Mat. Elét/Com 9 Pap/Papelio 13 Farmac/Veter 17 Vestuario/Calg. 21 Edit/Grifica
2 Transf. N-Met 6 Mat. Transp. 10 Borracha 14 Perf/Sab/Vel 18 Prod. Aliment 22 Diversas

3 Metalirgica 7 Madeira 11 Couros/Peles 16 Mat. Plastico 19 Bebidas

4 Mecanica 8 Mobiliario 12 Quimica 16 Textil 20 Fumo

Grifico 7 — Indices de ligagGes para tras da

Setores da Economia

Fonte: Aplicagio elaborada pelo autor.

industria baiana, 1985.
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Setores da Economia

Grifico 8 - Indices de ligages para frente da industria baiana, 1985.
Fonte: Aplicagdo elaborada pelo autor.
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A anilise do encadeamento para tras (Grafico 7) determina que o Setor de “Papel e Papeldo” é
que possui maior influéncia sobre a demanda por produtos dos demais setores da industria da
Bahia. Por outro lado, pode-se notar que o de menor impacto é o de “Madeira”. Quanto aos
indices de ligagdes para frente (Grafico 8), o setor que apresenta o maior indicador é o de
“Quimica”, seguido pelo de “Metalurgia” e de “Mecanica”. Note-se que o setor de “Material
de Transporte” € quase o Gltimo, por esta na 19* posicdo. No contexto torna-se, interessante
analisar os coeficientes de dispersdes, quando se identifica que o de maior encadeamento para
tras € o de “Editorial e Grafica”, significando que seu impacto esta concentrado em alguns
setores da industria baiana. Para frente, o setor “Fumo” é o que mais se destaca, significando
que a demanda por esse setor esta concentrado em poucos setores da indistria baiana; ja o de
“Quimica” € o que possui 0 menor coeficiente, indicando que a demanda por esse setor ocorre
de maneira uniforme na economia. Por este ambito, o setor de “Material de Transporte”, que
inclui atividades automobilisticas, ocupa a 7° posicdo, ou seja, menos expressivo na
economia. Os setores de “Papel e Papeldo”, de “Quimica”, de “Editorial e Grafica” e o de
“Fumo”, foram os setores de maiores destaques da industria baiana no ano de 1985, por

apresentaram indices de ligagGes para tras e para frente acima de uma unidade.
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Para 2001, sem computar os dados do Complexo Industrial Ford Nordeste, os dados expostos
na Tabela 6 abaixo mostram uma mudanga do perfil, em comparagdo com 1985,
particularmente nos encadeamentos a montante. Agora é o setor de “Téxtil” possui maior
impacto sobre a produgdo por produtos dos demais setores da industria, seguido do
“Borracha”, “Produtos Alimentares”, “Mobiliario” e “Material Plastico”, respectivamente. O
de menor impacto € o de “Extragdo Mineral”. Quanto aos indices de ligagdes a jusante, o setor
que apresenta o maior indicador € o de “Quimica”, seguido pelo de “Mecédnica” e de
“Metalurgia”. Em relagdo aos coeficientes de disperséo, quando se identifica que o de maior
valor a montante é o de “Papel e Papeldo”, enquanto para frente a posi¢do € ocupada pelo

setor “Edit/Grafica”. A “Quimica” mais uma vez é o que possui o menor coeficiente.

Os setores-chave da industria baiana de 2001 foram, na ordem, “Quimica”, “Téxtil”,
“Mecéanica”, “Produtos Alimentares” e “Metalurgia”. Deve ser destacado que “Papel e
Papeldo”, que pertencia a esta lista em 1985, porém estd ausente neste ano. Veja o Grafico

(12) de Bolha.
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Tabela 8 - Indices de ligacies Hirschman-Rasmussen, Bahia-2001. (SEM A FORD).

Indice de Ligacdes Coeficiente de Dispersio
Setores Para tris | Ordem [Para frente | Ordem Para tris |Ordem|Para frente |Ordem

1-Ext. Minerais 0,61840 22 1,02351 6 4,38381 3 2,81603 18

2-Transf. N-Met 0,81975 18 0,68468 11 3,61432 5 4,55334 11

- 3-Metalurgica 0,83655 17 1,24259 3 3,61096 6 2,49025 21
4-Mecénica 0,89183 16 1,32597 2 3,84442 4 2,58808 20

- 5-Mat. Elét/Com 0,92205 15 0,58454 17 2,97588 14 4,93985 3
_ 6-Mat. Transp. 1,15417 7 0,57676 18 2,53946 21 4,67453 9
7-Madeira 1,07712 10 0,91640 8 3,44856 9 3,96797 15

) 8-Mobilidrio 1,16775 4 0,57571 19 2,73003 19 4,86555 6
- 9-Pap/Papeldo 0,67411 21 1,17756 4 4,46416 1 2,66337 19
10-Borracha 1,18102 2 0,69818 9 2,93195 16 4,43807 13

B 11-Couros/Peles 1,09565 9 0,63365 13 2,74939 18 4,53084 12
12-Quimica 1,05668 11 5,54937 1 4,44915 2 0,66475 22

B 13-Farmac/Veter 1,03269 14 0,56527 22 2,94432 15 4,81364 7
= 14-Perf/Sab/Vel 1,04696 12 0,68624 10 3,14406 11 4,64931 10
15-Mat. Plastico 1,16453 5 0,61946 14 3,09785 12 4,92165 5

16-Téxtil 1,19274 1 1,12188 5 3,16642 10 2,97044 17
17-Vestuario/Calg.| 1,11175 8 0,56595 21 2,58920 20 4,93658 4

- 18-Prod. Aliment 1,17570 3 1,01963 7 3,04350 13 3,34165 16
- 19-Bebidas 1,16298 6 0,56770 20 2,44539 22 4,74957 8
20-Fumo 0,81156 19 0,61338 15 3,53104 8 4,95734 2
21-Edit/Grafica 0,76246 20 0,59632 16 3,56967 7 4,96008 1

22-Diversas 1,04357 13 0,65524 12 2,91528 17 412459 14

Fonte: Aplicagdo elaborada pelo autor.
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. Grifico 10 -Indices de ligagdes para trs da induastria baiana, 2001 (SEM A FORD).
Fonte: Aplicagdo elaborada pelo autor.
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Setores da Economia

Grifico 11-Indice de ligagdes para frente da industria baiana, 2001 (SEM A FORD).
Fonte: Aplicagdo elaborada pelo autor.

No periodo de 2001, o resultado da analise inerente aos setores de fabricagdo automobilistica
apresenta-se com o maior indice de ligagdo para tras o setor de “Borracha”, que se encontra na
ordem dois, perdendo para industria “Téxtil”. Seguido do setor de “Produtos de Matérias
Plasticas” que estd na ordem quarto; pode-se enunciar ainda o setor de “Material de
Transportes” que se encontra em 7° posi¢do. Os maiores indices de ligagdes para tras (Grafico
10), indicam a influéncia que tais setores possuem sobre a demanda por produtos pelos setores
da indistria e o menor indice ficou com o setor de “Extragdo de Minerais”. No ano em anélise
o setor de “Quimica” ainda continua sendo o de maior indice de ligagdo para frente (Grafico
11), indicando que é o de maior influéncia sobre a oferta de produtos dentre os setores da
economia. Contudo, o ultimo colocado fica com o de “Bebidas”. Quanto aos coeficientes de
dispersdes para tras e para frente, o setor de “Editorial e Grafica” apresenta-se em primeiro
em contrapartida ao de “Extracdo de Minerais” que ficou em 1ltimo no encadeamento para
tras e o de “Quimica” no encadeamento para frente. Note-se que, o projeto Amazon-Ford,
estava sendo implantado neste ano, precisamente no dia 12 de outubro, com a produgio de
picapes Courier, mas operacionalmente tudo ocorreu em ritmo de testes e, portanto, nio

houve impacto consideravel no periodo.



1010k 072d eperoqepe ogdeordy :ojuog
(@404 vV INTS) 1007 - eiyeq ‘Seqjoq ap 0yg.Lo- 7| 00yt

"BY[Oq EP SWN[OA JOTeW O[3d BOB)SOP 35 BOIWINO-Z] I019S O “VA-OPRUODIPY JO[BA OB OPUENY)

'seq) eied OJUSWEIPEOUD P IOPEBIIPUT OWNN O J3s Jod ‘§91039s s0onod WS BPRIUIOUOD B)SO BPUBWIDP B ‘SIRISUIA['IXH-] I0}3S OP OSBD ON]
QULIOJIUN BIRUBW

Sp JepuBWOpP B SpUd]) I ‘Bles NO [NXQI-91 O P 210089, Iorewr o ejuasaide anb 10j9s o ‘sen ered soQde31] 9p sIdIpUI soe ojuend
"BHRJO BU BIOUINJUL IOUSWI “WISSE OPUBIUSSIIdDI “WSPIO BWNN BU OpBUOIDISOd 180 ‘Sepiqag-ZZ I019s O ef

"BUBTRQ BIWIOUODD BP $OI0)IS SIBRUWDP

SO eled BLIDJO OP [SATU OANEOIYIUSIS WOD JOPS wn 9 ‘efos no Djueyy ered OjUSWESPEOUS OJ[8 WIN WS} ‘edrum-g[ I019s O ‘Osed ON
'se1) ered OjuswWESPEOUD O JoTeW BYRIIP BIed Jeuomisod 9s BY[OQ B STRWI oyuend

"91ua.y ered OJUSUWIBSPEOUS O Jorew ‘ewd eied Jeuomisod 9s Byjoq stew ojuend)

‘OERSUSWIP BNS BOIPUI ‘(OPNISS WS [BLNSNPUI 9PBPIANE BP (IJ O “efos No IO 0 9 JHA Op

25US13JIP) VA-OPEUOBIPY IOJEA O]2d OpRUIULISISP ‘BY[Oq Bp OyuewEe) O ojuenbus ‘Opda1Ip ens & o OJUSWIEBIPEOUD O 9J9[JaI BYJOq Bp oBSisod v

seJ} eled ojuswespeougy

S¥'L Ge'l GZ'L GLL G0'L G6'0 G8'0 GL'0 G9'0 Gs'0

_ : : : : : : 00'0
\‘7 o‘.. .

) - 050
A
L

1 1

© @
o O
L a_u_ﬁ_sos_.&

EOIUBOO - | B

13X9.L-9L |-

@9

- 0G‘L
0o‘z
- 062
ogjedeqd/'ded-¢ | - 00'e

[
M |  eyoeuog-ol |
V &

sesie \Q-zZ |

_ sepiqeg-6l _

[ seJejuewl|y’pold-gL |

_ sieseuiwyxa-y |[ 0S'€
- 00V
- 0S'v

- 00'g
(sepiqeg-gl op eyjoq ep

sey3 1od epipuocose g3se) - 0G'G
ejiodsuel] ap [elLoje N9 - 009

———————————————— L 0g'9

ajualy esed ojuswieapeoUT]

eslwno-z) | >

I8

SESIAI( 77
®YRIOAPT [T
owny ()7
sepIged 6]
oy 'poid Q|

SepouRmsep /1

2L 9
oonseld 1BIN G
[PA/qeS/3ed 71
Isjop pemIR €]

eommd 7|
s9]9d/s01n0) 11
ryorLIOg ()]
ogeded/ded ¢
OUBI[IQON 8
RIGPERN /
‘dsuel], ‘Je]N 9
wodAd 1N ¢
BOIUERN {7
BOBIN[EPN €
1B-N Jsuel], 7
STRIOUIAl IXT |



82

A incorporagdo das informagdes do Complexo Industrial Ford Nordeste, operando no nivel de
250.000 unidades por ano, aos dados de 2001 resulta na situacdo exposta na Tabela 7 abaixo.
O setor “Borracha” passa a mostrar o maior impacto sobre a produgdo por produtos dos
demais setores da industria, seguido de “Téxtil”, “Produtos Alimentares”, “Mobiliario” e
“Bebidas”, respectivamente. Quanto aos indices de ligagdes a jusante, o setor que apresenta o
maior indicador € mais uma vez “Quimica”, seguido pelo de “Papel e Papeldo”, “Téxtil”,
“Mecénica” e de “Produtos Alimentares”. Em relagdo aos coeficientes de dispersdo, quando
se identifica que o de maior valor a montante é o de “Quimica”, enquanto para frente a
posigdo € ocupada pelo setor “Fumo”, novamente. O setor de “Bebidas” apresenta-se com o
menor coeficiente na presente situagdo. Os setores-chaves da industria baiana, considerada a
incorporagdo dos dados do Complexo Ford, foram, na ordem, “Quimica”, “Téxtil”, “Produtos

Alimentares”, “Madeira” e “Metalurgia”"’

. Um aspecto a ser destacado na comparag¢do da
Tabela 4 ¢ 5 é a queda no valor do coeficiente de Rasmussen a montante para o setor de
“Material de Transportes”. Veja Grafico ( 15) de Bolha.

Tabela 9 - Indices de ligacdes e coeficientes de dispersio de Hirschman-Rasmussen, Bahia.
Capacidade maxima do Complexo Industrial Ford Nordeste-2001 com a Ford.

Setores indice de Ligacoes Coeficiente de Dispersio
Para tras | Ordem | Para frente | Ordem Para tris | Ordem | Para frente | Ordem
1-Ext. Minerais 0,66015 21 1,01161 7 4,40002 4 2,84690 20
2-Transf. N-Met 0,80368 19 0,73270 10 3,84651 6 4,34319 12
3-Metalurgica 0,89323 13 1,08451 6 3,62113 8 3,09072 18
4-Mecanica 0,80621 18 1,10336 4 3,99867 5 3,05087 19
5-Mat. Elét/Com 0,81653 16 0,64895 17 3,65942 7 4,74235 7
6-Mat. Transp. 0,64103 22 0,65939 15 4,44347 3 4,44142 11
7-Madeira 1,13725 8 0,93890 8 3,49096 11 4,30777 13
8-Mobiliario 1,23604 4 0,61492 19 2,74021 20 4,76613 5
9-Pap/Papeldo 0,72124 20 1,24228 2 4,47082 2 2,79987 21
10-Borracha 1,25002 1 0,70781 11 2,95452 17 4,67899 8
11-Couros/Peles 1,15574 7 0,67882 14 2,78652 19 4,60792 9
12-Quimica 1,11052 10 5,04655 1 4,47218 1 1,47136 22
13-Farmac/Veter 1,08693 12 0,60568 22 2,98279 16 4,79384 4
14-Perf/Sab/Vel 1,11261 9 0,73477 9 3,16604 14 4,76084 6
15-Mat. Plastico 0,89231 14 0,69771 12 3,36888 12 4,30027 14
16-Téxtil 1,24566 2 1,19934 3 3,20513 13 3,20061 17
17-Vestuario/Calg. | 1,17445 6 0,60636 21 2,61306 21 4,80278 3
18-Prod. Aliment 1,24394 3 1,09042 5 3,07523 15 3,61903 16
19-Bebidas 1,22379 5 0,60828 20 2,47637 22 4,80543 2
20-Fumo 0,86743 15 0,65723 16 3,53968 10 4,80575 1
21-Edit/Grafica 0,81499 17 0,63841 18 3,57877 9 4,58194 10
22-Diversas 1,10627 11 0,69202 13 2,93281 18 4,22861 15

Fonte: Aplicagdo elaborada pelo autor.

' Torna-se interessante considerar que o aparecimento de “Madeira” nesta tltima lista merece investigagdo
posterior.
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Grifico 13 - indices de ligacdes para tris da indistria baiana, 2001 com a Ford (250 mil/und/ano)

Fonte: Aplicacdo elaborada pelo autor.
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Grifico 14 - indices de ligagdes para frente da indistria baiana, 2001 com a Ford (250 mil/und/ano)

Fonte: Aplicagdo elaborada pelo autor.
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Considerando as informagdes periodo base 2001, estima-se que o setor de “Borracha” ira
apresentar o maior indice de ligagdo para tras (Grafico 13), seguidos respectivamente dos
setores “Textil”, “Produtos Alimentares”, “Mobiliario” e Bebidas. Portanto estes segmentos
exercem consideravel influéncia sobre os demais setores quanto ao nivel de demanda por
produtos na industria baiana; o ultimo setor desta analise é o de “Material de Transporte”.
Quanto ao setor de “Quimica”, pode-se notar que ele ainda continua sendo o de maior indice de
ligac@o para frente (Grafico 14), ou seja, tende a ser o setor de maior influéncia sobre a oferta
de produtos dentre os setores da economia (Quadro 3, p. 55), seguido respectivamente dos
setores de “Papel e Papeldo”, “Téxtil”, “Mecanica” e o de “Produtos Alimentares”. Quanto aos
coeficientes de dispersdo dos indices, nesta fase preliminar eles ndo foram analisados. O
Grafico 15 indica uma forte interligacdo entre os setores, sobretudo aqueles ligados
diretamente com o Complexo Industrial Ford Nordeste. Para maior visualizacdo, os indices de
ligagOes para tras e para frente setoriais estdo apresentados nas Tabelas: (5, p. 65), (6 p. 68) e

(7, p.74) segundo a ordem que os setores aparecem na matriz tecnologica da Bahia.

Com o objetivo de comparar o posicionamento dos setores da industria do estado da Bahia,
tanto no que se refere aos indices de ligagdo para tras e para frente, além da identificacdo dos
setores-chave com a participagdo relativa do valor adicionado de cada setor no total da
industria, foi construido no presente trabalho, graficos de bolhas, para os periodos de 1985,
2001 e projecdo para o ano em que o Complexo Industrial Automotivo Ford produza a
capacidade méaxima esperada, que é de 250.000 unidades/ano, quando se espera ser alcangada
em 2005. Diante destas informagdes, pode-se entdo, comparar o ano de 2001 com o de
operagdo em capacidade maxima, dentificando-se assim, o impacto da implantagdo do projeto

Amazon.

Em suma, os resultados desta analise preliminar com dados de 2001, pode-se considerar que
as perspectivas apontam para capacidade méaxima do Complexo, os setores-chave de
“Quimica”, “Téxtil”, “Produtos Alimentares”, “Madeira”'? e “Metalurgia”. Note-se ainda, a

queda no valor dos coeficientes do setor “Material de Transportes™.

12 O resultado deste setor carece de uma maior investigagdo.
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4.5 IMPACTOS DO “COMPLEXO INDUSTRIAL FORD NORDESTE” NA INDUSTRIA
BAIANA ATRAVES DE DADOS BASEADOS NO ANO DE 2002.
Semelhante ao topico 4.4, a matriz tecnologica Bahia 1985 ¢ o ponto de partida para a
elaboracdo do presente estudo, que enforca o ano de 2002. No Quadro 3, observa-se os 22
setores da industria baiana que estdo na Matriz Tecnologica Bahia 1985, classificados pela
ordem que aparecem na matriz de coeficientes técnicos e segundo a codificacdo da Fundacéo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE. Ressalta-se que esses setores sdo
classificados de acordo com a Classificacdo Nacional de Atividades Economicas (CNAE) de
1985. Como ja foi mencionado anteriormente, nio sera possivel realizar um procedimento de
agregacdo e desagregacdo dos setores a partir da matriz de coeficientes técnicos da Bahia de
1985. Devido & indisponibilidade de desagregagdo, no inicio da realizagdo deste estudo,
adotou-se, no decorrer do trabalho, o processo inverso, isto é, de agregacdo das informagdes
disponiveis da industria baiana aos setores existentes na matriz tecnologica da Bahia. Para
realizar essa agregacdo, foi necessaria a construcdo de um tradutor dos dados da Pesquisa
Industrial Anual do IBGE e de um tradutor para as informagGes obtidas junto ao Complexo
Industrial Ford Nordeste. No Quadro 4, podemos verificar a comparagio dos dados da PIA-
IBGE com a matriz tecnolégica Bahia 1985. Foram agregados os 29 grupos da industria da
PIA-IBGE de 2002 para os 22 setores da matriz tecnologica da Bahia. O procedimento de
agregacdo se da pela soma dos grupos que correspondem a um determinado setor especifico.
Nesse sentido, obtém-se para o ano de 2002, o valor bruto da produgio (VBP) e o consumo
intermediario (CI) dos setores de atividades econdmicas. Depois de obtidas as informagdes do
VBP e do CI das empresas do Complexo Automotivo baiano, via aplicacdo de questionario,
foi elaborado um tradutor (Quadro 5). Esse tradutor é necessério para a classifica¢do das
atividades realizadas pelas empresas e posterior agregacdo dos dados coletados para os setores
da matriz tecnologica. Os valores de VBP e CI do Complexo Ford, ja agregados aos setores
correspondentes & matriz tecnoldgica, foram corrigidos e trazidos para o ano de 2002. Esses
dados serdo necessarios para elaboragdo do vetor de mudanga quando a produ¢io do

Complexo Ford atingir 250 mil veiculos,

Apos esse procedimento, os valores do Complexo Ford foram entdo somados aos valores da
Pesquisa Industrial Anual de 2002. Nesse caso, € estabelecida a hipotese de que a estrutura
tecnologica ndo tenha se alterado no periodo de um ano. Antes de prosseguir com a aplicacdo
do método RAS, foram obtidos o valor bruto da produgéo, consumo intermediario e o valor

adicionado dos 22 setores que compdem a matriz tecnologica da Bahia de 1985. A
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importancia da aquisi¢do desses dados se deve a construgdo da matriz que sera projetada
através do RAS. Os dados de 1985 foram devidamente deflacionados pelos Indices de Pregos

por Atacado — Oferta Global (IPA-OG) por setores da Fundagdo Getulio Vargas-FGV.

4.5.1 Balanceamento das Matrizes pelo Método RAS através de dados baseados no ano
de 2002.

O método RAS utilizado nesse estudo € uma variacdo do método RAS basico utilizado por
Bacharac e Stone. Nesta secdo serdo demonstrados os passos do método RAS. Porém, antes
de prosseguir com o procedimento de ajuste biproporcional, a matriz tecnologica 85 foi
analisada no sentido de encontrar alguma célula vazia, isto €, coeficiente técnico nulo em
determinado setor. Os setores de “Fumo” e “Bebidas” apresentam diversos coeficientes nulos
ao longo das linhas dos setores da matriz tecnologica. Ressalta-se que o método RAS assegura
a bi-proporcionalidade com a matriz tecnologica projetada. Portanto, estes setores deverdo
apresentar pouca expressdo para a matriz tecnologica do ano que se deseja projetar.
Geralmente, o0 método RAS utiliza a matriz tecnoldgica como matriz de projegdo, porém a
técnica usada neste trabalho assume essa matriz como sendo a matriz de insumos aos setores,

denotada por matriz Q quadrada, sendo especificada como:

= 45 asts] (34)

Onde O}, ¢ a matriz Q quadrada da Bahia de 1985, Ags é a matriz tecnologica da Bahia de
1985 e o vetor Onde qs85 BA € a soma total da atividade da matriz de produ¢do. O sobrescrito »
representa a diagonalizagdo desse vetor. O objetivo do método RAS ¢ projetar a Q5 para
uma matriz 0. Alcangando-se a matriz Oy, seré realizada operagdo semelhante da equagdo

anterior para se encontrar a matriz tecnologica mais proxima da realidade de 2002". Dando
prosseguimento ao método RAS, € obtido o valor da produgao intermediaria de 1985 (m *°) da

seguinte forma:

Oy, -h =my, (33)

" Ressalta-se no decorrer deste estudo que estaremos construindo a matriz tecnologica de 2002.
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Onde h representa um vetor coluna unitario. O vetor m® é obtido através da soma das colunas
da matriz Q quadrada 1985. O préximo passo consiste na obtengdo da matriz Q quadrada
provisoria do ano de 2002 e dos valores da producdo intermediaria (m”) e do consumo
intermediario (c*’). A metodologia desenvolvida para a construgdo do vetor de produgdo
intermediaria (m”') adota como pressuposto inicial a conservagdo da estrutura tecnologica da
industria da Bahia de 1985, produzindo-se uma Q quadrada provisoria para o ano de 2002, a

partir do seguinte procedimento multiplicativo de matrizes:

02

O = A% [gsi2] (36)
E nessa etapa que entra o valor bruto da produgio de 2002, pois sem este valor ndo seria
possivel calcular a O quadrada de 2002. Da matriz Qgi; ¢ obtido um vetor provisorio de

produgdo intermediaria setorial, tal que:

0.2 h=m"z 37)

=

%02 . .
Como o vetor m ps representa apenas a estrutura produtiva da Bahia de 1985 e como se
conhece o total das transagdes de 2002, um novo vetor de produgdo intermediaria setorial foi

obtido, sendo este considerado a melhor aproximac¢do da realidade de 2002 (m,,). Cada

componente do vetor miy, é alcangado da seguinte forma:

T g’ (38)
m”®=m'. 2 — (normalizagdo)

i
i

Nessa etapa, utiliza-se o valor do consumo intermediario estimado para o ano de 2002 para o
procedimento de normalizagdo. Objetivando-se alcangar a matriz Q,., inicia-se o processo

multiplicativo seguindo os passos:
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85

02
1
1° passo: Q'="r'- Oy, , sendo cada r| = ——

85

i,

COZ

2° passo: Q0 = Q'"s', sendo cada s, = -
o

m02
, ;

3° passo: O°="r*-Q? , sendo cada r’ = n—;z—
i

COZ

4° passo: O = 0*"s”, sendo cada s; =4
C:

J

O processo de multiplicagdo prossegue até Q" ndo diferir significantemente de O™’

. . - 02
Considerando Q" como a melhor aproximagio de 0”:
Q" - Q"' = infinitésimo

A partir da matriz Q”, obtém-se a matriz 4% da seguinte forma:

A% =0% <q” > (39)

4.5.2 Consideracdes sobre os impactos do Complexo Industrial Ford Nordeste na
indistria baiana baseado nos dado do ano de 2002.

Conforme consideragdes anteriores a matriz tecnologica (A), retrata o impacto que cada setor
(indicado nas colunas) exerce sobre si mesmo e sobre os demais setores produtivos (indicado
nas linhas) em fungao, por exemplo, do aumento de uma unidade monetaria na producdo. A
partir da matriz inversa de Leontief, também denominada de matriz de impactos (I-A)”, sdo
elaborados os multiplicadores de produgdo e empregados na mensuragdo dos impactos de
mudangas exogenas (demanda final) sobre o volume de producgdo dos diferentes setores da

economia baiana. No caso do Complexo Industrial Ford Nordeste, o impacto econdmico na
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industria baiana pode ser medido, em decorréncia de variagdes ocorridas em elementos que
sd0 ex0genos ao modelo insumo-produto construido para a inddstria. Os impactos diretos sdo
aqueles diretamente associados aos gastos ou investimentos no Complexo, limitados aos
setores diretamente envolvidos com a despesa do parque automotivo com bens e servi¢os ou
aos setores em que foram realizados os investimentos. Os impactos indiretos sio aqueles que
decorrem das industrias direta e indiretamente ligadas a0 Complexo, que demandam bens e
servicos de outras industrias como parte dos insumos da produgio do parque automotivo. Os
impactos econdmicos analisados nesse estudo serdo os efeitos diretos e indiretos no nivel da

produgdo, emprego, renda, exportagio, importagio e balanga comercial da industria baiana.

4.5.3 Multiplicadores de Producio

A matriz tecnologica (A) representa o impacto que cada setor exerce sobre si mesmo e sobre
0s demais setores produtivos. A partir dos elementos da matriz B = (I-A)", inversa de
Leontief, os multiplicadores de produgdo sdo obtidos e utilizados na mensuragdo do impacto
de mudangas da demanda final sobre o volume de produgdo setorial da industria baiana. O
multiplicador de produgio do setor j (O;) pode ser definido como o valor total da produgio de
todos os setores da industria baiana necessarios para produzir uma unidade monetaria de
demanda final do produto do setor j. O multiplicador de produgdo setorial € especificado

COmo:

0,=25, 47)
Onde:

] € o setor especifico da industria; e

bjj sdo os elementos da matriz inversa de Leontief.

4.5.4 Multiplicadores de Emprego

Os multiplicadores de emprego permitem determinar o impacto de mudangas na demanda
final sobre o produto que, por sua vez, leva as variagdes no nivel de emprego. A varia¢do no
emprego conduz a uma variagdo na renda e, conseqiientemente, na demanda do consumidor.

O multiplicador de emprego para um setor j é definido como novos empregos gerados em
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todos os setores da economia resultante do aumento de uma unidade monetaria de demanda

final pelo produto do setor j. O multiplicador de emprego € dado por:
E J = ZI wn+lbij

Onde:

J € um dado setor da economia;

Wn1 € 0 coeficiente de trabalho fisico (nimero de empregos) por unidade monetaria
produzida; e

bjj representa os elementos da matriz inversa de Leontief.

No caso do multiplicador de emprego, ele é dado em unidades fisicas e ndo em unidades

monetarias como outros multiplicadores.

4.5.5 Multiplicadores de Renda

O multiplicador de renda para o setor j é definido como a nova renda gerada em todos os
setores da economia resultante do aumento de uma unidade monetaria de demanda final pelo

produto do setor j. O multiplicador de renda (Yj) pode ser obtido pela seguinte especificacgio:

n
Y, = Zanﬂbif
i=1

Onde:

J € um setor da economia
an+1 € um elemento da linha correspondente ao coeficiente da renda das familias; e

bjj representa os elementos da matriz inversa de Leontief.
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4.5.6 Multiplicadores de Exportacio e Importa¢ao

O multiplicador de exportagdo (importagdo) para o setor j é definido como a exportagido
(importagdo) gerada em todos os setores da economia resultante do aumento de uma unidade
monetaria de demanda final pelo produto do setor j. Os multiplicadores de exportagdo (Xj) e

importagdo (Mj) podem ser obtidos pelas seguintes especificag¢des:

n
Xj = anﬂ.ibij
i-1

Onde:

J € um setor da economia

Xn+1 € um elemento da linha correspondente ao coeficiente de exportagdo (valor exportado por
unidade monetaria produzida);

my+1 € um elemento da linha correspondente ao coeficiente de exportagdo (valor exportado
por unidade monetaria produzida); e

b;; representa os elementos da matriz inversa de Leontief.
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5 RESULTADOS E DISCUSSOES BASEADAS EM DADOS DO ANO DE 2002

A analise do segmento automotivo da industria baiana deve levar em consideragdo tanto os
setores que ofertam e demandam bens e servicos ao Complexo Industrial Ford Nordeste
quanto os setores que ndo mantém relagido direta com o segmento automobilistico. Mais uma
vez, o instrumental utilizado neste topico € o da teoria de insumo-produto, por permitir
identificar as ligagdes intersetoriais na industria baiana apds a implantagio do parque
automotivo no Estado. Também sera apresentado os indices de encadeamento a montante € a
jusante na industria, além dos impactos totais e indiretos da produgio baseados em dados do

ano de 2002.

Inicialmente, devem-se considerar as referéncias e os resultados obtidos conforme tépico
4.4.2, tabelas 3, 5 e 7, além dos graficos 7, 8 e 9 (de bolha) em relagdo a 1985. Torna-se
importante lembrar que a analise enfocando o ano de 1985 foi adotada porque a tltima matriz
insumo-produto disponivel para a industria da Bahia, no inicio da realizagio do presente
estudo, foi a de 1985, portanto necessaria. Posteriormente, sera realizado o mesmo
procedimento para o ano de 2002. Por ultimo, os multiplicadores de impactos dos agregados
(produgdo, emprego, renda, exportagdo e importagdo) serdo mensurados com base na matriz

projetada de 2002.

5.1 LIGACOES INDUSTRIAIS, SETORES-CHAVE, COEFICIENTES DE LIGACAO,
DE DISPERSAO E DOS AGREGADOS PARA O ANO DE CAPACIDADE
MAXIMA COM DADOS DE 2002.

Ratifique-se que as ligagdes intersetoriais serdo mensuradas através dos indices de ligacdes de
Hirschman-Rasmussen, com o objetivo de identificar os setores-chave, assim como 0s setores
que apresentam os maiores encadeamentos para tras e para frente da industria baiana. Desta
maneira, € possivel identificar e analisar o grau de interligago setorial na economia. Um setor
pode se relacionar com outro como demandante de bens e servigos (indicado pelo indice de

ligagdo para tras) e como ofertante (indicado pelo indice de ligagdo para frente).

Quanto maior o indice de ligagdo para tras de um setor, maior sera sua influéncia sobre a
demanda por produtos de outros bens. Um setor que apresente o maior indice de ligagdo para
frente significa que esse setor é o de maior influéncia sobre a oferta de produtos por outros

setores. Juntamente com os indices de ligagdes, serdo calculados os coeficientes de dispersdo
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dos indices de ligagdes para tras e para frente. Os coeficientes de dispersdo representam o
“esparramento” da influéncia de um setor sobre os demais setores da industria. Por exemplo,
um setor que apresente um pequeno valor do coeficiente de dispersdo para tras indica que o
impacto de uma variagdo na produgdo deste setor tende a estimular os demais, de maneira
uniforme. Porém, um alto valor do coeficiente de dispersdo para tras de um setor significa que
o impacto sera concentrado em alguns setores. Se um setor apresentar um alto coeficiente de
dispersdo para frente, significa que a demanda por esse setor estd concentrada em poucos
setores. Antes de prosseguir com os resultados encontrados para a industria baiana,
verificamos, com base nas relagdes existentes dentro do Complexo Industrial Ford Nordeste
(APENDICE D), uma maior integragdo do setor de Material de Transporte com os seguintes
setores: Extracdo Mineral, Transformagdo de Minerais Nao Metalicos, Metalurgia, Mecénica,
Material Elétrico / Comunica¢do, Material de Transporte, Borracha, Quimica, Material

Plastico, Téxteis e Diversas.

Para melhor analise, pode-se visualizar o grafico abaixo, referente ao periodo de 1985 e
compara-lo com o grafico 17 que representa uma nova situagdo de capacidade méaxima

baseada em dados do periodo de 2002.
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Grificos 16 - indices de ligaciio para tris e para frente da indistria baiana, 1985

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Conforme a tabela 7 que esta no topico 4.4.3 € 0 grafico 16, pode-se verificar claramente 0
impacto do setor 12 (Quimica) na indtstria baiana no ano de 1985, destacando-se sobre 0s
demais no que se refere ao indice de ligagao para frente. O setor que apresenta o maior indice
de ligagdo para tras no ano de 1985 é o setor 9 (Papel e Papeldo). Os setores 3 (Metalurgica) e
4 (Mecanica) aumentaram seu poder de encadeamento para frente, além dos setores 9 (Papel e
Papelio). Geralmente o setor 9 eleva-se com 0 aumento da produgdo da economia, sobretudo,
em virtude da produgdo de embalagens que serdo utilizados por demais setores da industria.
Outro aspecto a considerar sobre esse setor foi o desenvolvimento nas ultimas décadas da

industria de papel e celulose na Bahia.

Tabela 10 — indices de ligacdes e coeficientes de dispersio de Hirschman-Rasmussen,
Bahia-2002-Sem a Ford.

Indices de Ligacdo de Rasmussen Coeficientes de Dispersio
Setores
tras ordem | frente | ordem tras ordem| frente |ordem

1 [Ext. Minerais 0,69909 20 1,0359%4 5 3,40608 3 | 2,29981| 18
2 [Transf. N-Met 0,88633 18 0,60994 9 2,98164 10 | 4,19909| 12
3 [Metalurgica 0,98885 12 1,21758 3 2,91232 12 | 2,27040] 19
4 [Mecanica 0,92803 16 1,36600 2 3,39844 4 | 221073] 21
5 [Mat. Elét/Com 0,97889 13 0,47888 17 2,42254 21 | 4,55750

6 [Mat. Transp. 1,06883 10 0,46560 19 2,50574 19 | 461314

7 [Madeira 1,17986 5 0,76598 8 2,91957 11 | 4,03246| 14
8 rI:Il/Iobiliédo 1,05331 11 0,46930 18 2,73238 17 | 4,59545) 7
9  |pap/Papelio 0,64454 22 1,19335 4 4,18946 2 | 2,27409| 20
10 [Borracha 1,18473 3 0,54533 11 2,80826 15 | 4,35389| 11
11 |Couros/Peles 1,11921 7 0,52472 13 2,49023 20 | 4,49425| 9
12 |Quimica 1,11261 8 7,31919 1 4,40766 1 | 0,70423| 22
13 |Farmac/Veter 0,95265 14 0,45763 22 2,89128 13 | 4,67119| 4
14 |Perf/Sab/Vel 0,93060 15 0,56676 10 3,00269 9 4,61367| S
15 [Mat. Plastico 1,18222 4 0,52368 14 3,12953 6 | 4,06915| 13
16 [rextil 1,10701 9 1,01026 6 3,08821 8 | 2,79008] 17
17 |Vestuario/Calg. 0,90426 17 0,45775 21 2,60210 18 | 4,68392] 3
18 [Prod. Aliment 1,21751 2 0,98917 7 2,77269 16 | 3,20963| 16
19 [Bebidas 1,22418 1 0,45993 20 2,21244 22 | 4,68959

20 [Fumo 0,78152 19 0,50949 15 3,08841 7 | 4,69042

21 [Edit/Grafica 0,69791 21 0,48922 16 3,24993 5 | 4,40228] 10
22 [Diversas 1,15785 6 0,54430 12 2,84091 14 | 3,92179| 15

Fonte: Aplicagdo elaborada pelo autor.
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Tabela 11- indices de ligacdes e coeficientes de dispersio de Hirschman-Rasmussen,
Bahia-2002-Com a Ford.

Indices de Liga¢io de Rasmussen Coeficientes de Dispersio
Setores
Trds | Ordem | Frente | Ordem Tras Ordem | Frente |Ordem
1 [Ext. Minerais 0,74408 20 1,01947 7 3,46884 5 2,54326 19
2 [Transf. N-Met 0,83005 16 0,64532 9 3,26973 6 4,14298 13
3 etaliirgica 1,05914 10 1,07575 5 2,94397 14 2,72980 18
4 |Mecanica 0,75678 18 1,09403 3 3,69166 4 2,46794 20
5 [Mat. Elét/Com 0,82355 17 0,53354 17 3,00372 12 4,59430 7
6 [Mat. Transp. 0,61483 22 0,53710 16 3,81060 3 4,34973 11
7  [Madeira 1,24521 4 0,80254 8 2,96812 13 4,19414 12
8  Mobiliario 1,12551 9 0,50777 19 2,74368 19 4,62268 5
9 [Pap/Papeldo 0,69842 21 1,26918 2 4,20683 2 2,33405 21
10 [Borracha 1,26221 3 0,57134 13 2.,83300 17 4,52588 8
11 |Couros/Peles 1,18518 6 0,57076 14 2,53524 21 4,49602 9
12 |Quimica 1,17779 7 6,83543 1 4,44421 1 0,79774 22
13 [Farmac/Veter 1,00877 11 0,49796 22 2,93742 15 4,67132 4
14 [Perf/sab/vel 0,99919 12 0,61594 10 3,03277 11 4,61987 6
15 Mat. Plastico 0,90630 14 0,59036 11 3,05044 10 4,02057 14
16 [Textil 1,17113 8 1,09374 4 3,12160 8 2,80204 17
17 Vesturio/Calg. 0,96766 13 0,49803 21 2,62915 20 4,68471 3
18 Iprod. Aliment 1,29776 1 1,07290 6 2,81055 18 3,22071 16
19 |Bebidas 1,29153 2 0,50046 20 2,24110 22 4,68972 2
20 [Fumo 0,84517 15 0,55441 15 3,10531 9 4,69042 1
21 |Edit/Grafica 0,75537 19 0,53175 18 3,26784 7 4,40752 10
22 Diversas 1,23436 5 0,58223 12 2,85564 16 4,00471 15

Fonte: Aplicagio elaborada pelo autor.

-

2 35 2
2 7\ 3o T3

20

18 | ) i 6
17 bt ‘7
.\\‘ ‘.\ \\\\ \\\/ \_ 'l'l
16 / ”'8
155 L
14 iy Sy || - ’{0 —&— Para tras
iﬁ SO || 1—1‘ —— Para frente




97

Grificos 17 - indices de ligagio para tras e para frente da indistria baiana, 2002 com a Ford.

Fonte: Elaborado pelo autor.
No ano de 2002, o setor que apresenta o maior indice de ligagdo para tras é o de Produtos

Alimenticios, seguindo respectivamente do setor de Bebidas, Borracha e Madeira. No que se
refere ao indice de ligagdo para frente, destaca-se em primeiro nivel o setor de Quimica,
sucedido do setor de Papel/Papeldo, Mecanica, Téxtil e de Metalurgica. Os maiores indices de
ligagdes para tras desses setores indicam a influéncia que tais setores possuem sobre a
demanda por produtos pelos setores da industria. O setor de Quimica ainda continua sendo o
setor de maior indice de ligagdo para frente, ou seja, € o setor de maior influéncia sobre a
oferta de produtos dentre os setores da economia. Contudo, no que se refere aos coeficientes
de dispersdo dos indices, o setor de Bebidas merece destaque, uma vez que apresenta um dos
menores coeficientes de dispersdo de ligagdo para tras, indicando que um impacto de uma
variagdo na produg@o desse setor € o que mais estimula todos os setores da industria. Além do
mais, esse setor apresenta um dos maiores coeficientes de dispersdo de ligagdo para frente,
representando que a demanda por ele esta concentrada em poucos setores. Os indices de
ligacdes para tras e para frente da Tabela 10, indicam uma forte interligagdo entre os setores,

sobretudo aqueles ligados diretamente com o Complexo Industrial Ford Nordeste.

Em sinopse, os resultados projetados desta analise para a produgdo de capacidade maxima
com os dados do ano de 2002, indicam que os setores-chave da industria baiana serdo,
“Quimica”, “Produtos Alimentares”, “Bebidas”, “Borracha”, “Madeira”'*. Note-se ainda, o

»l

setor de “Diversas” " se apresenta com considerada evolug@o.

10O resultado destes setores carecem de uma maior investigacdo.



Tabela 12 — Evolugéo dos indices de ligacdo de Rasmussen e coeficientes de dispersdo.

EVOLUCAO DOS
INDICES 2002/1985 SEM A FORD 2002/1985 COM A FORD
Ligagio Dispersao Ligacio Dispersao
Setores
Tras | Frente | Tras | Frente Tras Frente Tras Frente
1 [Ext. Minerais 0,70 0,96 0,90 0,65 0,75 0,94 0,91 0,72
2 [Transf. N-Met 0,91 0,72 0,76 0,93 0,81 0,76 0,84 0,92
3 [Metaltrgica 0,88 1,01 0,79 0,66 0,90 0,90 0,79 0,79
4 |Mecanica 0,98 1,17 0,80 0,65 0,76 0,93 0,87 0,72
5 [Mat. Elét/Com 0,93 0,62 0,71 0,98 0,75 0,69 0,88 0,99
6 |Mat. Transp. 1,27 0,61 0,60 0,99 0,70 0,71 0,91 0,93
7 |Madeira 1,48 0,90 0,64 0,95 1,50 0,94 0,65 0,99
8  [Mobilidrio 1,00 0,62 0,80 0,98 1,02 0,67 0,80 0,99
9 |pap/Papeldo 0,46 1,06 1,20 0,52 0,47 1,13 1,20 0,54
10  [Borracha 1,06 0,63 0,78 0,95 1,08 0,66 0,79 0,99
11 |couros/Peles 1,11 0,64 0,67 0,99 1,13 0,70 0,68 0,99
12 |Quimica 0,95 2,30 0,98 0,42 0,96 2,15 0,98 0,48
13 [Farmac/Veter 1,17 0,61 0,67 1,00 1,19 0,66 0,68 1,00
14 [Perf/Sab/Vel 0,88 0,65 0,78 0,99 0,91 0,70 0,79 0,99
15  [Mat. Plastico 1,00 0,66 0,94 0,91 0,73 0,74 0,92 0,90
16  [rextil 1,00 0,93 0,84 0,77 1,01 1,01 0,85 0,77
17 [Vestuario/Calg. 1,01 0,61 0,66 1,00 1,04 0,66 0,67 1,00
18  [Prod. Aliment 1,37 0,86 0,62 0,93 1,40 0,93 0,63 0,93
19  [Bebidas 1,24 0,61 0,62 1,00 1,25 0,66 0,62 1,00
20  |Fumo 0,92 0,64 0,70 1,00 0,95 0,69 0,71 1,00
21  [Edit/Grafica 0,84 0,61 0,76 0,98 0,87 0,67 0,76 0,98
22 |Diversas 1,29 0,68 0,72 0,88 1,31 0,73 0,72 0,90

Fonte: Elaborada pelo autor.
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No grafico 18 observa-se que o setor 6 (Material de Transporte) eleva-se em 27,4% seu poder
de encadeamento para tras. Os setores de Madeira (48,4%), Produtos Alimenticios (37,3%) e
Bebidas (23,5%) também apresentaram um aumento significativo dos seus indices de ligagdo
para tras. Os setores de Quimica (130,2%) e Mecénica (16,6%) foram os que apresentaram os

maiores aumentos de encadeamento para frente na economia baiana (ver Tabela 12).

O advento do Complexo Industrial Ford Nordeste na matriz industrial baiana sem duvida
provocou alteragdes nas relagdes entre os setores da economia, porém os efeitos da producéo
dos veiculos sobre os demais setores ocorreram mais naqueles ligados & fabricagdo do préprio
automovel (Mecanica, Borracha, Quimica e Metaltrgica). Note-se que os indices de ligagdo
para tras trabalhados com os dados dos anos de 2001 e 2002 tém em comum como destaques

setores de Borracha, Produtos Alimenticios e Bebidas.

Estima-se que em sua capacidade méaxima, o valor bruto da produgdo do Complexo
Automotivo baiano, exceda os R$ 10 bilhdes, o que representa aproximadamente 15% do PIB
do estado da Bahia em 2002. Houve, além do incremento e aumento da produc@o de veiculos,
uma elevacdo da interligacdo na cadeia produtiva do automével, com maior geracdo de

produto e valor adicionado.

Os impactos setoriais sobre a economia podem ser mensurados através dos multiplicadores.
Serdo apresentados no presente trabalho, resultados da aplicagdo dos multiplicadores da
produg@o, da renda, do emprego, da exportagdo e da importagdo, conforme topicos 4.53, 4.54,
45.5 € 4.56. Veja tabela 13,
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Pode-se constatar que a produgio de uma unidade monetaria do setor 6 (Material de
Transporte) implica num aumento da producdio total da economia de 2,3448. O setor de
Material de Transporte situa-se em décimo lugar entre os setores de maior impacto na
produgdo da economia. Em relagdo ao impacto na geragdo de emprego, esse setor situa-se em
décimo sétimo, um dos menores impactos observados. No quesito geracdo de renda também
apresenta a mesma situagdo, com o décimo oitavo lugar dentre os 22 setores da matriz
industrial da Bahia. O multiplicador de exportacéo indica que o setor Material de Transporte €
0 sétimo em geracdo de valor na exportagdo, enquanto que o multiplicador de importacio
demonstra que esse setor situa-se em segundo lugar, indicando que o referido setor de
importa uma grande quantidade de insumos de outros lugares. Nos setores mais relacionados
com o setor de Material de Transporte, destaca-se os setores de Borracha (terceiro maior
multiplicador da producdo), Material Plastico (quarto maior multiplicador da produgdo),
Material Elétrico/Comunicacdo (quarto maior multiplicador de renda e terceiro maior
multiplicador de importa¢éo) e Metaltirgica (quarto maior multiplicador de exportagio e sexto

maior multiplicador de importacéo).

Tabela 14 - Emprego, renda, exportacio e importacio gerados na economia devido um
aumento de RS 1 milhdo na demanda final de cada setor

Setored Emprego Renda Exportacio Importagio
Diretos|Indiretos| Diretos | Indiretos| Diretos | Indiretos | Diretos | Indiretos

xt. Minerais 7 12 202.638] 116.385| 141.666 245997 584.926 321.311
ransf, N-Met 23 6 119.509 36.311] 51.256 30.181] 63.360) 47.999
etalirgica 1 16 35.117) 173.603| 365.573 274.912] 107.033 602.301
ecanica 15 23 138.534] 193.644] 2.510 239.291| 767.414 715.841

at. EIét/Com 9 0 179.749 6.175| 125.922 6.564] 713.827 24.633

at. Transp. 2 0 39.675 1.708 249.471 3.638| 805.543 7411
deira 29 16 180.263| 103.333| 215.587 143.581 3.343 75.392
obiliario 19 0 102.455 3.068 241.106 4930 34.183 5.078
ap/Papeldo 3 26 51.606] 207.389| 570.777 264.481] 24.789 70.599
10Borracha 7 1 69.416 12.897 66.907 22.310] 79.583 60.536
11jCouros/Peles 22 4 99.940 19.289] 293.309 33.126] 10.998] 4.505
1 imica 1 164 32.530] 1.206.777) 188.311] 2.010.448| 103.474] 2.288.734
13[Farmac/Veter 0 0 0 212 0 1.192 0 60
14{Perf/Sab/Vel 0 0 0 1.514 0 2.861 0 2.091
1 t. Plastico 3 69.416 17.628] 28.674 21.990| 34.107 22.720
16{Téxtil 11 28 76.981| 146.291] 168.573 189.241] 33.459 47.294
17|Vestuario/Calg. 49 0 215.039 791 51.969 297 13.231 198
18fProd. Aliment 5 12 43.653 71.483] 391.236 272.913 0 25.239
19|Bebidas 5 0 43.653 398 18] 25| 40.705 385
20[Fumo 45 5 193.991] 22.834 13.652 1.607 1.234 145
21|Edit/Grafica 23 1 278.083 7.055 62 3.668] 5.387 2.059
22|Diversas 8 6 66.822 29.544 32.771 12.384] 400.036 26.291

Fonte: Elaborada pelo autor.
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Observa-se, na Tabela 13, que o nimero de empregos gerados pelo aumento de R$ 1 milhdo
na demanda no setor 6 (Material de Transporte) € bastante reduzido. Os empregos gerados
pelos setores relacionados com o Complexo Ford Nordeste (cinza) somam apenas 292,
enquanto que o restante da indastria emprega 325 pessoas. Isto se deve, em parte, as
caracteristicas proprias das empresas de cada setor, visto que algumas sdo bastante intensivas

em capital e com reduzido emprego do trabalho.

A capacidade de gerar emprego nos setores diretamente relacionados ao Complexo Ford
também se verifica com a renda. Convém notar que a exportagdo € significativa nos setores
ndo relacionados ao Complexo Ford Nordeste, representando 52,2% de toda a exportagdo da
industria baiana. Contudo, essa situagdo se inverte quando analisamos a importagdo. Verifica-
se que 61% das importagdes da industria do Estado da Bahia ocorrem nos setores

relacionados ao Complexo Indstrial Ford Nordeste.

Além da Quimica, os setores Madeira (complexo moveleiro), Téxtil, Vestuario/Calcado
(complexo calgadista) e Fumo sdo aqueles que mais empregam na industria. Nota-se que o
setor Mecanico € o segundo na geragdo de renda, seguido pelos setores Extrativa Mineral e
Editorial/Grafica. Os setores de Papel e Papeldo e Produtos Alimentares situam-se em
segundo e terceiro lugar, respectivamente, na geragdo de valor exportado em fun¢do do
aumento de R$ 1 milhdo da produgdo setorial. Isso demonstra a grande capacidade desses
setores de elevar suas exportagdes. No que se refere as importagdes, os setores de Mecanica,
Material de Transporte e Extrativa Mineral apresentam uma elevada dependéncia das

importag¢des para elevar a produgio.

No intuito de analisar o impacto do Complexo automotivo baiano sobre a industria do estado
da Bahia quando o mesmo atingir a produgdo de 250 mil veiculos, realizou-se a mensuragio
dos efeitos sobre os agregados: emprego, renda, exportacio e produgd@o. Nesse sentido, foi
preciso estimar um vetor de mudanga do nivel da produgdo dentro do Complexo Industrial
Ford Nordeste. O calculo da estimativa dos agregados gerados se deve apenas ao aumento
projetado da produgdo dentro do complexo automotivo, desconsiderando-se algum aumento
{(diminuigdo) da produgdo setorial que venha a ocorrer ndo relacionado ao parque industrial
automotivo (ceteris paribus). Os efeitos sobre a balanga comercial da industria ndo foram

calculados.
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Ao atingir a producgdo de 250 mil veiculos/ano, a geracdo de empregos diretos sera da ordem
de 28.702, enquanto serdo gerados 36.444 empregos indiretos (ver Tabela 14). As exportagdes
atingiriam R$ 3,8 bilhdes e o valor bruto da produgio gerado na industria ultrapassaria os R$
18 bilhdes. Os setores que melhor irdo remunerar (renda/emprego) serdo os de Material de
Transporte e Material Elétrico/Comunicagdo. O aumento da produgio no setor Quimica sera
de RS 6,6 bilhdes, enquanto que o setor de Material de Transporte alcangara R$ 6,2 bilhdes. O
setor de Material de Transporte ultrapassara o setor Quimico na pauta das exportagdes da
industria baiana, atingindo uma participacdo de 40,3%. Porém, no que se refere ao valor bruto

da produg@o gerado, a Quimica ainda predominara na matriz industrial do Estado da Bahia.

Observando-se atentamente a Tabela 14, nota-se que a montadora Ford (pertencente ao setor
de Material de Transporte) ndo € a unica e exclusivamente capaz de gerar emprego, pois o
efeito multiplicador do aumento da produgdo de veiculos se faz presente em diversos setores
da industria baiana. No que se refere a geragdo de renda, o aumento da renda ¢ bastante
expressivo, perdendo somente para a elevagdio do rendimento da Quimica. Quanto as
exportagdes, o volume exportado verifica-se claramente no setor 6 (Material de Transporte) e
12 (Quimica). Enquanto no setor de Material de Transporte, a elevagdo das exportagdes
ocorre de maneira direta, sobretudo, com a venda de veiculos ao exterior, no setor Quimico,
as exportagdes ocorrem de maneira indireta. Os efeitos sobre a produgido setorial também
ocorrem de maneira similar, isto € aumento direto e indireto nos setores 6 e 12,
respectivamente. Ressalta-se aqui o aumento consideravel da produgio do setor de Mecanica,

com valor aproximado de R$ 1,9 bilhdo.

Outro aspecto a considerar no que tange ao calculo dos efeitos do aumento da produgdo de
veiculos no Estado da Bahia ¢ a estimagdo dos resultados. Como foi utilizado para os
calculos, o dado da Pesquisa Industrial Anual da fundagdo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (PIA/IBGE), os efeitos indiretos devem ser analisados com cautela, sobretudo nos

setores com maior presenga de micro e pequenas empresas.
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CONSIDERACOES FINAIS

Objetivou-se, no presente trabalho, a constru¢do de um modelo insumo-produto, baseado na
teoria de Leontief, para a inddstria no estado da Bahia, que se aproximasse mais fielmente da
realidade econdmica e pudesse enfocar as inter-relagdes industriais do setor automotivo,
instalado na regido pela Ford Motor Company, no municipio de Camagari-BA, em novembro
de 2001.

Nesse sentido, buscou-se analisar os efeitos causados pela implantagio do Complexo
Industrial Ford Nordeste, na matriz industrial baiana. Partiu-se, inicialmente, da matriz de
relagdes intersetoriais da industria baiana de 1985, utilizando-se de uma variacdo do método
RAS de balanceamento de matrizes, para projetar a matriz sem o conhecimento dos dados da
producdo intermediaria. A partir da aplicagdo de uma variagio do método RAS de
balanceamento de matrizes, projetou-se a matriz de relagdes intersetoriais da Bahia de 1985,
para a realidade da matriz industrial de 2001 e 2002. Deste ponto, realizou-se os
procedimentos de calculos dos indices de ligacdes e coeficientes de dispersdo, aplicando-se
entdo, os indicadores de Hirschman-Rasmussen, visando um comparativo de resultados entre
os referidos periodos. Porém, utilizou-se procedimentos de calculos para os multiplicadores
de impactos da produgdo, da renda, do emprego, da exportagdo e da importagdo para a matriz
de 2002. Finalmente, no intuito de mensurar o impacto que o referido Complexo automotivo
teria sob a matriz industrial quando o mesmo atingisse sua capacidade maxima de produgdo
— 250.000 veiculos/ano —, elaborou-se vetores de impacto de capacidade méaxima, isto §,
adicionou-se volumes de producdo e de consumo intermediario para capacidade maxima
projetada pela Ford. Esses vetores foram construidos a partir de valores, obtidos via
questionario, ou seja, pesquisa de campo elaborada pelo autor, aplicada em todas as empresas
do complexo e em algumas fora site; inerentes a implantagdo do projeto Amazon sobre o fluxo
operacional da Ford baiana, que inclui mais de 30 empresas sistemistas locadas no sife, entre
outras fora do mesmo. Destaque-se que esta pesquisa respeitou piamente a legisla¢do e o
carater ético, sendo assegurado o sigilo estatistico, através de diversas medidas, como
procedimentos de desidentificagdo para evitar a individualiza¢do das respostas obtidas pelas

empresas. As informagdes foram direcionadas principalmente & produggo no de 2002.

A analise dos indices de ligagdes intersetoriais permitiu a identificacdo dos setores-chave,

além de outros que apresentaram maiores encadeamentos para tras e para frente. Os setores,
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que apresentam os maiores coeficientes de ligagdo para tras, foram os seguintes: Produtos
Alimentares, Bebidas, Borracha, Madeira e Diversas. Por outro lado, os setores de maior
coeficiente de ligagdo para frente sdo: Quimica, Papel/Papeldo, Mecanica, Téxtil e de
Metalargica. Quanto aos indices setoriais de dispersdo, os maiores para tras foram: Quimica,
Papel/Papeldo, Material de Transportes, Mecinica e Extragio de Minerais. Em contra partida
0s que apresentaram maiores indices para frente foram: Edit./Grafica, Bebidas,
Vestuario/Calgados, Farmacia/Veterinaria e Mobiliario. Destaque-se os resultados do periodo
entre os anos de 1985 e o ano em que a produgdo chegara a sua capacidade maxima —
possivelmente em 2005 —, que indicam uma mudanga estrutural, na qual se torna mais
diversificada a economia com diversos setores, apresentado um menor nimero de setores com

elevados indices de ligagdes para frente e para tras.

A elevacdo, da produgio de veiculos no Complexo Industrial Ford Nordeste, gera intensos
efeitos para a indastria baiana, sobretudo para o emprego, exportagio e produgio.
Considerando que por um lado, os beneficios fiscais e tributarios sio atrativos para as
empresas automotivas, com maiores taxas de retorno, devido a minimizagdo dos custos; o
mesmo ndo ocorre para os cofres piblicos. Mantendo-se os multiplicadores calculados sobre
emprego, renda, exportagio e produgdo e a diminuigdio dos insumos importados
(multiplicadores de importa¢do), quando houver a arrecadacdo de tributos sobre as empresas
do Complexo em referéncia (redugdo dos incentivos), havera consequientemente uma elevagio
da receita publica. Pode-se inferir que as perdas de arrecadacdo fiscal sdo imensas no curto
prazo, porém outras questdes que podem ser estudadas estdo ligadas aos beneficios fiscais
concedidos para a instalagio da Ford baiana: sera que tantos subsidios e exceg¢des vio
realmente gerar um maior ou consideravel bem-estar para a sociedade? Os beneficios publicos
concedidos poderiam ser direcionados a outros setores da economia com menos custos de
oportunidades? Bem, estas e outras semelhantes, sdo questdes que ndo estavam diretamente
ligadas a0 nosso estudo, uma vez que se trabalhou com mensuragoes especificamente técnicas
a insumo-produto, mas sabe-se que elas existem e podem ser instrumentos de pesquisas

complementares.

Comparando-se a matriz industrial do estado da Bahia, estimada de 2002 com a matriz
industrial de 1985, pode-se notar em destaque, o aumento da diversificagdo da estrutura
industrial na regido e a elevagio consideravel no volume de produgdo, emprego, exportagio e

renda na atividade industrial.
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O aumento do grau de encadeamento para tras ocorreu nos setores de Material de Transporte,
Borracha e Diversos, demonstrando assim a demanda desses setores pelos demais do sistema
econdmico. Ressalta-se que, o setor de Material de Transporte, foi 0 que mais demandou dos
demais na industria baiana. No sentido inverso, temos os setores de Mecanica, MetalGrgica,
Quimica e Papel e Papeldo como os que mais ofertam produtos dentro da industria baiana.
Observa-se nos resultados, o Quimico como o que obteve o maior poder de encadeamento
para frente de toda a indistria. No que se refere ao poder de dispersio na economia, o
Material de Transporte, teve consideravel escore para conclusdo de que o mesmo estimulou os
demais setores de maneira mais uniforme. Em contraste, o setor de Quimica, possui o maior
crescimento do indice de dispersio para tras, indicando que houve um aumento de

concentragdo do seu impacto em poucos setores da economia.

Verificou-se, portanto, um aumento da dindmica industrial. Estima-se que, ao atingir sua
plena capacidade produtiva, apenas as empresas que compdem o Complexo Ford Nordeste,
produzirdo os seguintes efeitos na economia baiana: aproximadamente 65 mil empregos
diretos e indiretos, R$ 1 bilhdo em rendimentos, R$ 4 bilhdes em exportacdes € R$ 18 bilhdes
no volume produzido. Os impactos diretos sobre o valor bruto da produgio-VBP industrial
baiana representam decisivamente uma ampliagio na diversifica¢io da atividade no Estado.
Estima-se que o VBP exceda os R$ 10 bilhes, o que representa aproximadamente 15% do
PIB baiano em 2002. Esses nimeros revelam o potencial econdmico do complexo automotivo

no Estado baiano.

A analise de insumo-produto, do presente trabalho, confirmou a sua capacidade de identificar
€ mensurar a importancia de cada setor da industria na Bahia, as inter-relagdes setoriais € a
capacidade de geragio de produto de cada setor especifico, além dos respectivos impactos na
economia regional analisada, mesmo considerando que trabalhou-se com variaveis complexas

€ portanto necessita-se de estudos mais aprofundados sobre o tema pesquisado.
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GLOSSARIO
PALAVRAS DEFINICOES
Ad Hoc Sem fundamentagao teorica, experimental.
Backward Linkages Ligagdes para tras.
Blanks Chapas cortadas.
Boom Aumento acentuado

Ceteris Paribus

Termo em latim que significa que tudo em um sistema
permanece inalterdvel e apenas uma variavel sofre
alteragdo.

Citroen

Fabricante de veiculos.

Completely Knocked Down-CKD

Completamente desmontado.

F.conomic landscapes

Superficie da economia.

Modelo de um veiculo da Ford produzido em Camagari,

FEcoSport Balia.
Feedback Retorno de Informagdes.
Fsiin Modelo de um veiculo da Ford produzido em Camacari,

Bahia.

Follow Sourcing

Localizagdo proxima a locadora.

Ford Fabricante de veiculos.
Forward Linkages Ligagdes para frente.
Global car Convergéncia do Produto/Carro padronizado.
Trata-se da identificagdo, avaliagdo, negociagdo e
configuragdo de novos produtos e/ou fornecedores. E
. ipicam tilizado para a negocia¢do de contratos
Global sourcing tipicamente u T e negoclag
e produtos estratégicos.
Hyundai Fabricante de veiculos.

Just-in-Time-JIT

E atender ao cliente interno ou externo no momento
exato de sua necessidade, com as quantidades
necessarias para a operagdo/producdo, evitando-se
assim a manuteng@o de maiores estoques.

Kia Fabricante de veiculos.
Know-how Tecnologia, conhecimento.
Esquema, esbog¢o ou forma de como esta arrumada a
Layout
estrutura.
Linkages Ligacdes
Market-Share Termo que significa participagdo do mercado.
Mix Mistura, composigio.
Peugeot Fabricante de veiculos.
Renault Fabricante de veiculos.
Semi-Knocked Down SKD Componente semi-desmontado.
Site Area que abrange o complexo automotivo.
Sunk Costs Custos irrecuperaveis.

Supply Chain Management - SCM.

Gestdo da Cadeia de Suprimentos.

Total Quality Management - TOM

Gestdo da Qualidade Total.
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Empresas de ol 16 Diversas
outros Paises: f:;- T » Empresas
ITAII}Ig, ASUICA, e do Site.

Fonte: Elaboragéo propria.

~ Nota: As linhas tracejadas estabelecem as conexdes entre as em
“cheias" estabelecem as relagdes entre os fornecedores
observar uma descric8o dos fluxos de bens através da cat

APENDICE D - Diagrama do Fluxo de bens entre as empresas do Projeto Amazon — Ford.

A

Empresas de
outros
Estados: MG,
PR, SP,...

presas sistemistas e a rede Ford, em enquanto que as linhas
de primeiro nivel e segundo nivel. Na Tabela 3, podemos
eqoria “atividades”.
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" G Mestrado Economia - Ufba.
DEMONSTRATIVO 01 - PRODUGAO E CONSUMO INTERMEDIARIO ke Caitos Darningos 8 Siva
PRODUGAO PARA : === 60.000 Veiculos / Ano
ORDEM copico GENERO PRODUGAO BOhRNMe
IBGE INTERMEDIARIO
1 AGROPECURARIA 2002 % [EMP.| 2002 | % |EWP.
211 00 EXTRAGAO MINERAIS o] 00 2.100.000| 1,7 1
312 10 TRANSF. NAQ METALICOS 28.625.160| 1,2 1 10.173.760| 8,1 2
4|3 1 METALURGICA ol 00 3.206.000| 25 2
514 12 MECANICA 125.000.000| 5,1 3 1.145.825| 09 2
0 13 MATERIAL
ELETRICO/COMUN. 99.175.000 | 4,1 3 8.250.000| 6,6 1
716 14 MATERIAL DE TRANSPORTE 1.946.798.682| 798| 13| 28.083.900 | 22,3 6
8|7 16 MADEIRA 0| 00 0| 00
918 16 MOBILIARIO 0] 00 o| o0
1019 17 PAPEL E PAPELAO 0] 00 0] 00
1] 10 18 BORRACHA 0| 00 7.520.375| 6,0 2
12 | 11 19 COURO/PELES/SIMILARES 0] 00 0] 00
13 | 12 20 QUIMICA 56.620.000| 2,3 2| 39.029.496 | 31,0 9
14113 21 FARMACIA/VETERINARIO 0| 00 0] 00
15 | 14 22 PERFUMARIA/SABOES/VELAS 0] 00 0] 00
16 | 15 23 MATERIAS PLASTICAS 178.513.600| 7.3 6] 17.396.320 13,8
17 ] 16 24 TEXTIL 4584.700| 02 1 8.274.000| 66
18 | 17 25 VESTUARIO/CALCADOS 0| 00 0] 00
19 | 18 26 PRODUTOS ALIMENTARES 0| 00 0] 00
20 | 19 27 BEBIDAS 0| 00 0| 00
21120 28 FUMO 0] 00 0| 00
22 § 21 29 EDITORIAL/GRAFICA 0] 00 0| 00
23 | 22 30 DIVERSAS 0] 00 553.000| 0,4 2
TOTAL DA INDUSTRIA ===> 2439.317.142| 100| 29| 125732676] 100| 35
24 SIUP
25 | 23 | CONSTRUGCAO CIVIL 1.300.000 | 0,05 2
26 COMERCIO
27 TRANSPORTE
28 COMUNICACOES
29 INSTITUICOES FINANC./SEGUROS
30 SERV.PREST.FAMILIAS
31 )24 | SERV.PREST.EMPRESAS 52.350.000 | 2,1 6 140.000 1
32 ALUGUEL DE IMOVEIS
33 ADMINISTRAGAO PUBLICA
34 SERV. PRIVADOS NAO-MERCANTIS
TOTAL OUTROS=== 53.650.000 8 1
TOTAL GERAL===> 2.492.967.142 37 36
| INSUMOS DE OUTROS | | ——

APENDICE F - Demonstrativo I: Produgio e Consumo Intermedirio para o nivel de 60.000 unidades/ano.

Fonte: Elaboragdo propria.
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= - Mestrado Economia - Ufba.
DEMONSTRATIVO 02 - PRODUGAO E CONSUMO INTERMEDIARIO Jodo Carlos Domingos da Silva
PRODUGAO PARA : === 250.000 Veiculos / Ano
cébico _ Producgio Consumo Intermediario
ORDEM GENERO
IBGE 4,166666667 Fator (Cap. Maxima)
1| AGROPECURARIA Capacidade Maxima % | EMP. | Cap. Maxima | % |[Emp.
211 00 EXTRACAO MINERAIS o] o0 8.750.000 | 1,7 1
312 10 TRANSF. NAO METALICOS 119.271.500] 1,2 1 42.390.667 | 8,1 2
413 11 METALURGICA o]l oo 13.358.333| 2,5 2
514 12 MECANICA 520.833.333| 5,1 3 4774271 | 09 2
615 13 MATERIAL ELETRICO/COMUN. 413.229.167| 41 3] 34375000 66 1
716 14 MATERIAL DE TRANSPORTE 8111.661.175] 798| 13| 117.016.250| 22,3 6
817 15 MADEIRA o] o0 0| 0,0
918 16 MOBILIARIO o] oo 0] 00
1019 17 PAPEL E PAPELAO o]l 00 0] 00
11 10 18 BORRACHA o] o0 31.334.896 | 6,0 2
12111 19 COURO/PELES/SIMILARES o] 00 0] 00
13|12 20 QuiMICA 235.916.667| 23 2] 162.622.900] 31,0 9
14113 21 FARMACIAVETERINARIO o] 00 0] 00
15| 14 22 PERFUMARIA/SABOES/VELAS o] o0 0| 00
16 | 15 23 MATERIAS PLASTICAS 743.806.667| 7.3 6 72.484.667 | 13,8
17 ] 16 24 TEXTIL 19.102.917] 0,2 1 34.475.000| 6,6
18 | 17 25 VESTUARIO/CALCADOS o] o0 0] 00
19 | 18 26 PRODUTOS ALIMENTARES o] 00 0] 00
20 ) 19 27 BEBIDAS o] o0 0| 00
2120 28 FUMO o] o0 0| 00
221 29 EDITORIAL/GRAFICA o] o0 0| 00
23 | 22 30 DIVERSAS 0| 0,0 2.304.167| 04 2
TOTAL DA INDUSTRIA ===> 10.163.821.425| 100 29| 523.886.150 | 100 35
24 SIUP 0 0
25|23 l CONSTRUGAO CIVIL 5.416.667 | 0,05 2 0
26 COMERCIO 0 0
27 TRANSPORTE 0 0
28 COMUNICACOES 0 0
29 INSTITUICOES FINANC./SEGUROS 0 0
30 SERV.PREST.FAMILIAS 0 0
31 )24 | SERV.PREST.EMPRESAS 218.125.000| 2,1 6 583.333 1
32 ALUGUEL DE IMOVEIS 0 0
33 ADMINISTRAGAO PUBLICA 0 0
34 SERV. PRIVADOS NAO-MERCANTIS 0 0
TOTAL OUTROS===> 223.541.667 8 0 1
TOTAL GERAL===> 10.387.363.092 o 0 35
lNSUMé)sSTRE g:TRos NS

APENDICE G - Demonstrativo II: Pro

Fonte: Elaboragio propria.

dugdio e Consumo Intermedisrio para o nivel de 250.000 unidades/ano,




ANEXOS



4
[
r"’ (J
(-
&
-, I(A’.
S _
.n'
;

Pacas prcriutwu" \}
di COC om Sac ?"‘ e

Bornardo do
Carr para b
Camagarn, ——
Il Lo g
P : . de varcilas
/ 0.0
o, - 4 e’,
LT X _ 1
‘ ?t e l
Milk Hun -
f‘cr:.vmn;.} ety
{.’ ) s "v_
/ ol N ,
’ = - _,-_' RAcbores o Inarisnnsniis
e . -—-LE.'_J \ TS e Taunate paa Gz
| / LY ® _;‘I".’:ubau&
Vo & Bdo Bernardo

L L2 “do Campo (COC)

ANEXO A - Logistica do fluxo de materiais do Complexo Industrial Ford
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Fonte: Gazeta Mercantil, 20 jun. 2002.
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Fonte: Adaptada pelo autor.



