3. ANALISE DAS FACES DA PRACA DA SE

Este capitulo do trabalho foi elaborado a partir das definicdes sobre praca,
estabelecidas anteriormente, utilizadas pelos diversos autores mencionados no
Capitulo I. Além disso, levou-se em conta os fatos histéricos ocorridos desde o
surgimento da Igreja da Sé, até sua demolicio em 1933 - quando surge
efetivamente a area de estudo desse trabalho - até sua mais recente reforma
inaugurada em 1999, como também as imagens que ilustram esses fatos,
presentes no Capitulo Il. O cruzamento dessas informacdes deu o embasamento
necessario para que uma analise fosse feita em cada face da Pracga da Sé.

Para analisar cada periodo destacado no capitulo anterior, 0s reunimos em
trés blocos, a partir da similaridade entre as atividades desenvolvidas na area de
estudo. No primeiro ainda existem a Igreja da Sé e os quarteirdes da Rua do
Colégio; no segundo, reunimos os periodos em que a praga serve como terminal
de bonde e/ou de 6nibus; e no terceiro abordamos as tentativas de tornar a Praca
da Sé realmente uma praca.

Cada face tem como base para a analise um mapa da area da Praca da Sé€,
com o desenho do seu tragcado, suas principais edificagcbes e a indicacdo do trafego
desenvolvido.

Antes, porém, é relevante citar alguns aspectos da praca que permanecem,
independentemente do periodo estudado ou da funcdo exercida pela praca. Em
todas as faces adquiridas pela Praca da Sé, a mesma sempre foi um espago
caracterizado pelos prédios a sua volta, com algumas mudancas em suas fachadas
- como foi o caso do Cine Excelsior - e numa versao mais radical, o edificio da
“Mascara Negra’. Deve-se também destacar a construcdo do edificio Themis que
aumenta o gabarito da praca, os recuos das fachadas e as galerias criadas para
absorver o comércio local. As ruas que desembocam na praca Sdo as mesmas, ora

abertas para o trafego, ora servindo apenas de passagem para os pedestres.



A figura 146 nos mostra o espaco da atual Praca da Sé delimitada pelos
seus prédios e ruas durante todo o periodo estudado (1933-1999), estabelecendo
assim seu desenho, sua forma.

N&o poderiamos deixar de mencionar, que determinadas alteracfes feitas
no tragcado viario da cidade sempre causaram impactos diretos na area da praca.
Esse relato sera facilmente percebido no decorrer deste capitulo.

(desde 1998).
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Rua Guedes de Brito
Praca da Sé.

3.1. A IGREJA DA SE E OS QUARTEIROES DA RUA DO COLEGIO

A planta do tracado da primeira face da area da Sé apresentada a seguir é
fruto da compilacdo dos dados, das imagens e de plantas da época (inicio do
século até 1933). Nela sdo demonstrados: o0 espaco da antiga Igreja da Sé e os
quarteirdes da Rua do Colégio, como também as suas vias de acesso e circulacao
dos bondes e carros particulares (FIG.147).
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Nesta época ainda néo existia a Praca da Sé. Nota-se, com base na figura
147, uma area fechada pela fachada de seus edificios, com uma nitida tendéncia a
regularidade em seu tracado, quebrada apenas pela presenca da Igreja da Se.
Lembrando que a cidade do Salvador foi colénia de Portugal, e que a Freguesia da
Sé comecou a ser edificada em meados do século XVI, pode-se entéo, justificar a
tendéncia pelas pracas geometricamente regulares. Foi o que aconteceu com a
Praca do Terreiro de Jesus: uma pragca que reune diversos prédios religiosos; e
com a Praca Municipal: uma praca civica, em funcéo de seus prédios publicos. E
justamente entre essas duas pracas que se localiza nosso objeto de estudo.

Até o final do século XIX, quando come¢am a surgir nas ruas da cidade
alguns veiculos sobre rodas, essa area permaneceu assim, com suas ruas

estreitas, sua igreja e seus quarteirdes.

No inicio do século XX, os bondes chegam
até o Terreiro de Jesus, passando pela Rua do
Colégio. A cidade cresce e as linhas
independentes de ida e volta dos bondes nao
podem ser criadas por causa da falta de espaco
na rua, além da impossibilidade de se colocar

uma linha passando pela Rua do Arcebispado,

FIG. 148 com angulos tdo fechados. Os bondes néo
Trilho dos Bondes poderiam fazer uma curva tdo fechada ao redor
(Arquivo da autora) da Igreja da Sé, como mostra o tracado azul da

figura 148. Os bondes seguem pela Rua do
Colégio até a Praca do Terreiro de Jesus, sempre sobre o mesmo trilho (tracado
vermelho) para o trajeto de mao e contra mao. O problema da falta de espago para
a ampliagéo das linhas de bondes no centro da cidade se agrava com a chegada
dos automoéveis, tornando ainda mais congestionada esta regidao e dificultando a
circulacdo dos pedestres. O que ndo se pode deixar de lembrar, € que por tras

dessa justificativa, se esconde o verdadeiro motivo para a demolicdo da Igreja: a



modernizacdo da cidade, onde o velho deveria ser substituido pelo novo,
independente do seu valor historico.

Tanto os carros particulares quanto os bondes sobem a Rua da Misericordia,
passam pela Rua do Colégio, retornando pela Rua do Saldanha, até chegar a Rua
José Gongalves. Esse € o primeiro tragado de veiculos dado a Sé (FIG.147).

Como ndo existe ainda, nosso objeto de estudo, a praca, nossa analise
mostra que o problema dos transportes coletivos nesta época passa a ser o ponto
de partida, para que fossem pensadas modificacdes para a area. Modificacdes que

fazem parte da andlise da segunda face da Praca da Sé.

3.2. A PRACA DA SE COMO TERMINAL DE BONDE E DE ONIBUS

A necessidade da cidade que cresce e se moderniza, fez com que a parte
antiga fosse adaptada para a nova fungdo. A alta densidade no centro antigo da
cidade é logo percebida pela falta de espaco; consequentemente, as pessoas mais
abastadas vao a busca de lugares menos densos, expandindo os limites da urbe.
Na tentativa de tornar Salvador uma cidade moderna (limpa, fluida e bela), novas
vias foram criadas, ou, como era comum, vias ja existentes foram alargadas,
sacrificando parte das edificacbes antigas. Fato esse que se registrou em diversas
capitais brasileiras, como por exemplo, as cidades do Rio de Janeiro, Recife e Séo
Paulo.

No caso de Salvador, para que a cidade se modernizasse, além de alargar
ou abrir novas ruas, era necessario um espaco central que funcionasse como
terminal para os transportes, inicialmente para os bondes, depois para os 6nibus.
Neste processo - como ja dito anteriormente - sdo demolidos a Igreja da Sé (1933)

e dois quarteirdes da Rua do Colégio (1938).



O espaco aberto no ndcleo antigo da cidade vai servir para penetragdo no
Centro das linhas de bonde e para implantacao do Terminal de Bonde, na Sé.

Neste momento, este local foi considerado o mais apropriado para a
implantacdo de um terminal de bonde. Um espaco que, além de ser o centro da
cidade, concentra em seu entorno acessos a diferentes pontos da cidade: ao norte,
passando pelo Terreiro de Jesus, vamos em dire¢cdo ao Carmo; pode-se chegar a
Cidade Baixa pelo plano inclinado dos Gongalves, ou descer o Elevador Lacerda;
para o lado sul da cidade, basta seguir pela Rua Chile ou Rua José Goncalves,
esta ainda nos leva para a Baixa dos Sapateiros.

As figuras 149 a 152 reinem periodos diversos da Sé, sendo analisadas em
conjunto, pois o espaco — a Praca da Sé - funciona como terminal para os
transportes urbanos da cidade, embora com diferentes faces ou configuracdes.

O tracado viario na area da Praga da Sé permanece o mesmo, onde
podemos aqui comparar 0s canteiros centrais e as préprias baias de 6nibus, como
sendo uma espécie de rotula destacada como rotunda por Kostof (1992), onde os
veiculos urbanos ou particulares deveriam contornar. Dentro das classificacdes
quanto ao uso da praca feita pelo autor, poderiamos, entdo, incluir a Praca da Sé
como uma Praca de Trafego. Por outro lado, acrescentamos a sua classificacao,
quanto ao uso das pracas, a Zona Temporal - espaco utilizado por um tempo
delimitado em funcdo dos horarios de chegada e saida dos bondes/6nibus - ja
definida anteriormente. Os canteiros criados no centro da praca servem como
parada para onibus e carros. A populacéo utilizava esses canteiros, nao como local
de lazer, mas como uma calcada para atravessar a praga com certa seguranca.

Analisando o tracado da praca, percebe-se que foram criados dois eixos
direcionais, destacados pelo arquiteto Assis Reis em seu projeto para a sétima face
da Praca da Sé. Uma direcional para a Catedral Basilica e outra em direcdo a Baia
de Todos os Santos (FIG. 153).
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FIG. 149

(Arquivo da autora)

I Linhas de Bonde chegando até o Terreiro de Jesus

Trafego carros particulares e de 6nibus. Ambos
faziam paradas nas laterais dos canteiros centrais.

A PRACA DA SE E SUA SEGUNDA FACE
(1933/1957)

APRACADA SEE
SUA TERCEIRA
FACE
(1957/1960)

FIG. 150

(Arquivo da autora)

Linhas de bonde chegando até o Terreiro
I e Jesus.

I Trafego para carros particulares e de 6nibus.

A PRACA DA SE E SUA
QUARTA FACE
(1960/1982)

FIG. 151
(Arquivo da autora)

mmmmmmm Trafego para carros particulares e 6nibus.
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FIG. 152

(Arquivo da autora)

Percurso de 6nibus coletivos, de turismo,
carros particulares e de cargas.
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Um tragado tendendo a regularidade,
e que nos remete ao que Sitte chamou de
conjunto das pracas ou nucleo bipartido, de
acordo com Morris.

Essa caracteristica de nucleo
bipartido, percebe-se muito claramente na
sua concepcdo, onde em seu eixo maior se
concentra o terminal de 6nibus e no eixo

menor, em dois niveis: o Largo da Sé e

posteriormente, o Belvedere. Essa praca

FIG. 153
Eixos Direcionais menor deveria concentrar as pessoas, que
(Arquivo da autora) seriam atraidas pela presenca de

equipamentos de lazer e cultura. A praca se
tornaria uma praca ludica, onde a populacdo também pudesse desfrutar da bela
vista da baia.

A apropriacdo desse conjunto de pracas - a zona temporal e a praca ladica
(pag.28) - pela populagdo é outro ponto importante da nossa analise, jA& que a
histéria da cidade e os fatos relatados nos jornais da época mostram que a zona
temporal exerceu sua funcado, pois a populacao precisava se deslocar, e era esta
praca o local de concentracdo dos transportes coletivos da urbe. As pessoas a
ocuparam para se locomover. Com relagéo a praca ludica, podemos dizer que esta
passou por dois momentos. Nao podemos definir uma data limite entre esses
momentos, mas consideramos o primeiro, a partir da inauguracéo (inicio dos anos
40) até meado dos anos 50, quando comeca 0 segundo momento.

Nesse primeiro momento, a populacdo baiana ocupou a praca ludica; talvez
pela novidade que representava, ou simplesmente por ser um dos simbolos da
modernidade que chegava a Salvador, com alguns atrativos de lazer. Mas foi um
periodo curto de nossa historia.

O segundo momento da praca ladica acontece paralelamente ao

crescimento econémico e consequentemente, o crescimento urbano da cidade. Os



bondes que circulavam ndo conseguiam suprir a demanda de uma populacao que
aumentava. Cresce o numero de lotagcbes particulares, que, com a concessao do
Governo Municipal, utilizam essa praca como local de parada. E a populagcéo deixa
de utiliza-la como espaco de lazer. A necessidade de locomocao dentro da cidade
faz com que haja uma unido do conjunto das pracas, em torno de uma fungéo
Unica: a de zona temporal.

O transporte coletivo, fosse ele publico ou privado, passa a dominar o
cenario da praca e, com a chegada dos 6nibus (1956), passa a ser uma area
confusa e congestionada. O que nos remete a uma analise quanto a circulagdo dos
veiculos e das pessoas.

Tomando como base a figura 149 (pag.174), nota-se que a nova linha de
bondes ai instalada, passa pela antiga Rua do Arcebispado, retornando pela linha
que ja existia na antiga Rua do Colégio. E importante perceber que apenas 0s
bondes continuam indo e vindo pela Rua da Misericordia, sempre na contramao
dos demais veiculos. Os carros particulares, as lotacdes e alguns dnibus subiam a
Rua José Gongalves, podendo chegar até a Praca da Sé ou seguir para o Terreiro

de Jesus pela Rua do

Saldanha. E facil perceber que
a populacdo gradativamente
perdia seu espaco numa area
dominada pelos transportes.
Alguns comentarios
ainda devem ser feitos sobre a
praca como fechamento desta
analise. Percebe-se na figura
ao lado (FIG.154), sem o

tracado do sistema de FIG. 154

transporte de bondes e carros, Fechamento da Praca. (Arquivo da autora)




que esta € uma praca fechada pelos edificios que a contornam, tendo uma Unica
abertura: a do Largo da Sé. As ruas (setas vermelhas) que contornam a praca
reforcam a caracteristica de centro de convergéncia, ja que todas levam a praca.
Seus equipamentos - 0s canteiros e a rotatéria com o busto do Bispo
serviam apenas como elementos reguladores de transito. Tanto o0s canteiros,
quanto o Busto sao dispostos, ocupando o eixo da direcional maior, em direcédo a
Catedral Basilica.
Se considerarmos a lateral da Catedral Basilica como o principal monumento no

eixo dessa direcional, a classificamos como uma praca de profundidade

(FIG.155), com relacdo a altura
da lateral da catedral. Mesmo
ndo sendo esta lateral a
fachada principal da igreja,
deve-se  perceber que é
exatamente ela que domina a
paisagem da Praca da Sé,
sendo um forte elemento para

guem esta na praca.

Na analise, ndo apenas

FIG. 155

Praca de Profundidade. (Arquivo da autora) dessa segunda face (1933 a

1957) como das demais,

destacamos que uma zona temporal € a que se destaca. Como foi definida, nao
tem a caracteristica de manter por muito tempo as pessoas no local - algo inerente
aos transportes esta associado ao espaco na sua apropriacdo e uso. Assim, a
populacdo deveria permanecer ali apenas o tempo suficiente a espera do
transporte coletivo.

Nos periodos seguintes: o da terceira face (1957 a 1960), o da quarta face
(1960 a 1982), e o da sexta face (1991 a 1998), a Praca da Sé mantém as mesmas

caracteristicas jA mencionadas, o que nos fez agrupa-las em uma Unica anélise.



Ao observar as imagens dos tragados correspondentes aos periodos
(FIG.150-152, p.174), muito pouco mudou em termos de estrutura fisica da Praca
da Sé. Os canteiros centrais, agora sao baias para 6nibus. A mudanca esta na
retirada dos canteiros centrais que informalmente jA eram utilizados como
estacionamento (FIG. 100-101, p.123), e que sao transformados em baias para
parada dos 6nibus (FIG. 108, p.129), numa tentativa de organizar o trdfego nessa
area.

Ao lado, o desenho nos mostra que

as baias construidas mantém o0 eixo
longitudinal como base para a sua
distribuicdo (FIG.156).

Neste momento, a Praca da Sé

retorna a condicdo de um nucleo bipartido,

mantendo-se a zona temporal no eixo em

<

f direcdo a Catedral, sendo reordenada a
' ; circulacao de bondes e Onibus,
LI ¢

proporcionando aos pedestres um pouco

FIG. 156
Distribuicdo das baias dos mais de conforto. E no seu eixo em diregéo
énibus. (Arquivo da autora) a baia — a partir das melhorias feitas no

largo e no Belvedere - a populacéo retorna a
ocupa-la como uma praga ladica, reunindo-se para o lazer, ndo apenas durante a
semana, mas também nos finais de semana.

As linhas de bonde (FIG.150, p.174) continuam percorrendo seus trilhos
como na face anterior. O trajeto desenvolvido pelos bondes, 6nibus e veiculos
particulares ainda € o mesmo. Digamos que nesta etapa a ocupacado do local se
deu de uma forma mais ordenada, mantendo em si as mesmas caracteristicas da
face anterior.

A guarta face (1960 a 1982), como mencionada anteriormente, € a mais
longa e também, segundo jornais da época, o periodo mais critico ja vivido pela
Praca da Sé (FIG.157, p.174). As mudancas ocorridas na cidade (descentralizacéo



das atividades e dos transportes urbanos; criagao de novos e mais bem equipados
terminais de Onibus, e da primeira rodoviaria; expansdo do tecido urbano da
cidade, provocado pela infra-estrutura viaria decorrente da implantacdo de ndcleos
industriais fora da cidade do Salvador) tiveram reflexos importantes na area central
da cidade. A transferéncia de fungcdes administrativas para o CAB talvez tenha sido
o golpe final desse periodo, pois demonstra o desinteresse, por parte do Governo
Estadual, em manter no centro antigo da cidade suas funcdes primordiais.

Fazendo um paralelo entre o tracado da face anterior (FIG.150, p.174) com
o tracado atual, percebemos que a diferenca esta apenas na remocao dos trilhos
por onde passavam os bondes; uma vez que ja ndo mais circulavam nas ruas da
cidade (FIG.151, p.174). Nesse momento o terminal € apenas dos 6nibus, cujas
baias ja existiam. O trafego continua fazendo o mesmo trajeto da terceira face,
tanto para 6nibus, quanto para os veiculos particulares, contornando toda a praga
ao redor dos seus canteiros centrais.

E uma praca que mantém o nucleo bipartido até meados nos anos 60,
exercendo sua funcdo de Zona Temporal em seu eixo maior, € em seu eixo menor
- na area do Belvedere - continua sendo uma Praca Ludica, cedendo parte do seu
espaco para uma parada de 6nibus da linha circular (FIG.119, p.142).

Por causa da descentralizacdo dos transportes urbanos na cidade, o
prestigio desse conjunto de pracas nao foi mais o mesmo, uma vez que, é retirado
do terminal de 6nibus da Praca da Sé, a maior parte das suas linhas. As que
restaram ficaram abandonadas, 0 mesmo acontecendo no espaco do Belvedere,
que por causa da parada da linha circular bem na entrada da pracga, a populacao
deixa de utiliza-la como praca ladica, apesar de o espaco existir.

No inicio dos anos 70, o Governo Municipal passa a ocupar um dos prédios
na praga mais antiga da cidade - a Praca Municipal, talvez esse fato tenha feito
com que o0 governo percebesse que a Praca da Sé ndo poderia continuar sendo
degradada. Mas, uma melhoria s6 foi efetivamente feita em 1977, na éarea

destinada ao terminal de 6nibus, onde treze novas plataformas foram instaladas,



dando melhores condi¢gbes aos que ainda se utilizavam das linhas de 6nibus deste
terminal. (FIG.120, p.142)

Ressalta-se que a partir desse momento a funcdo de Zona Temporal
comeca a ser descaracterizada. Os transportes coletivos encontram na cidade
outras opcdes de terminais descentralizados, ndo mais necessitando ir até a Praca
da Sé.

Os anos 80 €, para a Praca da Sé e para a populacdo que dela se
apropriava, um periodo de transicdo. Para a praca, porque tanto no trecho do
terminal de 6nibus quanto no espaco do Belvedere, a funcdo ai desempenhada
parece estar fora do lugar, fora do tempo. Paralelamente, a populagdo passa por
mudancas de habitos, buscando atrativos que nao existiam na praca. A partir de
1975, com a inauguracdo do shopping center Iguatemi, outras centralidades foram
surgindo, oferecendo condi¢cdes mais seguras de compras, ja que se tratavam de
locais fechados; além disso, ofereciam a possibilidade de reunir, em um Unico
lugar, opcBes de compra e lazer.

Entre a quarta face e a sexta, a Praca da Sé passa por uma tentativa de ser
realmente uma praca - fato que sera objeto de analise do proximo bloco. Desta
forma, damos um salto para a sexta face, quando esta retorna a ter seu terminal de

Onibus.

No inicio dos anos 90 o espaco fisico da
Praca da Sé encontra-se mais uma vez
decadente, onde o que deveria ser uma praca
lidica passava a ser simplesmente uma zona de
passagem, comentada na face anterior.

O Governo Municipal da época, atendendo
aos pedidos dos comerciantes locais, interfere

mais uma vez no tracado da praca, retirando parte

do seu calcaddo, para instalar novamente um

FIG. 157
Plataforma para os énibus. terminal de Onibus.

(Arquivo da autora)




O tracado da Praca da Sé retorna aos antigos desenhos demonstrados na
terceira e quarta face, com distribuicdo de plataformas para 6nibus ao longo da sua
direcional maior, como mostra a figura 157. A parada de Onibus na frente do
Belvedere foi retirada, passando a funcionar no proprio terminal da Praca da Sé,
que, além da linha circular Campo Grande / Sé ja existente, passa a oferecer
outras opc¢des, como as linhas para Barra, Graga e Iguatemi.

Mantendo-se o ndcleo bipartido, a Praca da Sé retorna a funcdo de Zona
Temporal (p.28) em seu eixo maior e na area do Belvedere - um local abandonado
- sem funcao definida. Situacéo esta que muda por volta de 1997, quando passa a
abrigar em cubiculos metalicos os comerciantes da Rua do Saldanha, que se
encontra em reforma pelo programa de recuperacdo e revitalizagcdo do Centro
Historico. Neste momento reforca a funcédo de Praca de Mercado, uma vez que as
pessoas se dirigiam até este local, ndo mais para apreciar a vista da Baia de Todos
os Santos, mas sim a procura de algum servico ou mercadoria. E relevante
destacar que o comércio sempre existiu nos arredores da Praca da Sé, mas €
notorio que sua importancia esta ligada a existéncia do terminal de transportes
urbanos na praca. A necessidade fez com que o0s comerciantes locais se
reunissem e exigissem o retorno do terminal.

Os veiculos voltam a circular por volta de toda a praca. Ressaltamos que o0s
carros de pequeno porte podiam seguir pela Rua do Saldanha e ruas do Centro
Historico, sendo limitada a 4rea da Praca da Sé para os 6nibus coletivos (FIG.152,
p.174).

E um periodo curto, porém, de efetiva ocupacéo por parte da populacdo. J&

em 1997, um projeto para uma nova Praca da Sé comeca a ser esbocado.

3.3. A PRACA NA SE

Nesta etapa do trabalho, reunimos os dois periodos em que a Praca da Sé

ganha um tracado, deixando de funcionar como terminal para 0s transportes



coletivos da cidade. Estamos falando da quinta face (1982 — 1991) e da sétima
face (a partir de 1998).

No inicio dos anos 80, as plataformas de 6nibus que existiam na Praca da
Sé foram tomadas por vendedores diversos, mendigos e prostitutas. A populacao
nao tinha seguranca ao esperar pelos Onibus. O Belvedere encontrava-se
completamente abandonado, servindo de estacionamento rotativo, explorado pela
Prefeitura, sendo mais tarde privatizado, servindo de estacionamento para
Assembléia Legislativa, no periodo em que esta ocupava o prédio da Associacao
Baiana de Imprensa.

Era evidente que a Praca da Sé precisava de uma reestruturacdo, ndo
somente em sua estrutura fisica, mas também na redefinicdo de sua funcéo, por
causa do programa de Revitalizacdo do Centro Histdrico do Governo Estadual e

Municipal, e do surgimento dos novos modelos de lazer - os shopping centers.

Com base na figura ao lado
(FIG.158), percebemos que os limites da
praca foram mantidos, porém com um
tracado diverso daquele apresentado
desde a sua segunda face. Apesar da
diversidade em seu tracado, a Praca da Sé
continuou com seu nucleo bipartido: séo
duas pracas e duas func¢des. A construcao

de um grande cal¢cadédo em seu eixo maior,

além de limitar o trafego de veiculos no

FIG. 158

local, indica que, a partir daguele momento, Nécleo Bipartido.

ela deveria ser uma pracga ludica. O eixo (Arquivo da autora)

menor tem em sua frente (como na face

anterior) uma Estac&o de Transbordo para Linha Campo Grande / Sé; no lado para
a baia permanece o Belvedere, sendo utilizado na parte inferior pela
BAHIATURSA, por uma biblioteca de cultura baiana e uma lojinha de artigos da

Bahia, e na parte superior funcionavam algumas reparticbes e uma sorveteria.



Definir uma funcdo para essa area me parece impossivel, mas arrisco dizer que é
uma praga com funcdo mista: Praca de Mercado, por serem oferecidos servigos a
populacao; e Zona Temporal, em funcdo da estacéo de transbordo em sua frente.

Baia de Todos - , PRACA DA SE E SUA QUINTA FACE
os Santos (s # (1982 / 1991)

Belvedere ocupado
em 1982 pela BAHIATURSA na 7/
parte inferior.

N
T I Trafego apenas de 6nibus
da linha circular.

Trafego de carros particulares,

Estacéao de Transbordo - de turismo e de carga.

da Sé - Linha Circula
FIG. 159

Calcadao da (Arquivo da autora)
Praca da Sé

Rotatoria apenas para os 6nibus da linha
circular.

A PRACA DA SE E SUA SETIMA FACE

7 (a partir de 1998)
Baia de Todos j : ¥ /

os Santos

A - Elevador Lacerda

B - Praca Municipal

C — Camara Municipal

D — Prefeitura

E — Casa N. Sra. da Misericordia
F — Palacio Arquiepiscopal

G - Cine Excelsior

H - Catedral Basilica

I — Terreiro de Jesus

I Trafego apenas veiculos
de pequeno porte.

FIG. 160

(Arquivo da autora)



E facil perceber que este novo tragado, mesmo sem o terminal de parada, mais
uma vez privilegia o sistema viario, que deveria ser reduzido no centro. Para isso
sdo utilizados calcaddes, jardins e a rotatéria que, em conjunto, reordenam o
trafego na Praca da Sé.

A figura 159 mostra o caminho permitido para a circulacdo apenas dos
veiculos particulares, 6nibus de turismo e veiculos de cargas. Sao obrigados a
subir pela Rua do Saldanha, contornar o Terreiro de Jesus para chegar até a Praca
da Sé. Os 6nibus da linha circular retornavam a rotatoéria, local onde foi colocado o
Busto do Bispo D. Pero Fernandes Sardinha.

Ainda em projeto, este novo tracado nao foi bem aceito pelos comerciantes
locais, pois se fecha justamente a rua na frente das lojas, dificultando a reposicéo
das mercadorias. Também reclamavam da retirada da praga do terminal de
onibus, pois eram as pessoas que esperavam o0 transporte que dava vida ao local.

Os equipamentos instalados no cal¢cadédo, juntamente com o jardim, funcionam
como espaco de lazer reservado ao encontro, ao bate papo, ao descanso. Mas
apenas existir um espa¢o ndo basta. Uma populacdo habituada a utilizar este
espaco como terminal de énibus, ndo passaria de um dia para o outro a utiliza-lo
como praca ladica, de lazer. Era necessario que houvesse algum incentivo por
parte do Governo Municipal, que atraisse a populacdo. Com o passar do tempo,
sem ter havido uma efetiva ocupagdo da praga, esta caiu mais uma vez em
decadéncia. Se durante o dia algumas pessoas ainda sentavam nos bancos do seu
calcadao durante a noite o local ficava entregue a travestis, vadios e prostitutas.

Com o espaco do Belvedere néo foi diferente. A BAHIATURSA que ja ndo
mais funcionava neste espaco, cede a parte superior para um bar e em seu inferior
funciona o Clube de Terceira Idade, promovido pelo Governo do Estado.

A Praca da Sé como local de lazer ndo funcionou. Nesta analise
consideramos que ela passou a ser uma Zona de Passagem, um elo para

diferentes pontos da cidade.



Nesta face, € muito facil perceber que a localizacdo da Praga da Sé no
contexto urbano da cidade tem relacdo direta com a funcao ai exercida. A tentativa
de transforma-la em area de lazer néo foi bem sucedida. Em primeiro lugar, porque
a idéia da praca surge apenas como instrumento controlador do trafego na area;
em segundo, porgue € necessario um incentivo do governo Municipal, durante
algum tempo, para que as pessoas encontrem na praga, atrativos, que as fagam
mudar de habitos e se apropriarem do local.

No periodo seguinte (1991-1998) ja analisado, a praca volta a ter seu
terminal de énibus, e sé em 1998 surge uma proposta para uma nova tentativa de

tornar a Praga da Sé em uma verdadeira praga.

E importante destacar que esta

analise vai se deter principalmente no seu Antiga Rua

tracado, a relagio com  seus do Colégio

equipamentos e a circulacdo de veiculos
nesta area. Quanto a ocupacao, podemos
apenas fazer alguma suposicbes com

relagdo ao que vem acontecendo no

N

local. O fato de ser uma face ainda muito

E

recente - trés anos de existéncia - dificulta ’Zf/

uma definicho real quanto a sua Aok “’////\ 2
ocupagdo. No final da face anterior, FIG. 161

citamos a existéncia de um projeto de A Praga em L com um unico
reforma da praca dentro do programa de nucleo. (Arquivo da autora)

revitalizacdo do centro histérico da

cidade. O projeto traz pela primeira vez a Praca da Sé um tracado Unico. Melhor
dizendo, a concepcédo do projeto faz com que a praca nao mais tenha um nucleo
bipartido como nas faces anteriores; desta vez temos um unico nucleo (FIG.161),

integrando a praca com o antigo Largo da Sé e o Belvedere.



Uma praca com tracado regular em forma de “L”, com pisos em niveis
diversificados (FIG.162), deixando aberta para circulacdo de veiculos a antiga Rua
do Colégio (FIG.161), na

frente das lojas, o que de

certo modo agradou aos

H Iy e e e comerciantes locais.

' ' A (N M Foi aberto na regido

{,-w < ‘Lf - . ,3" /

2 Nl um espaco entre a Rua da

i Ajuda e Rua Chile, para que
o fossem transferidas as linhas

| de Onibus que circulavam

até a Praca da Sé. Esta

FIG. 162 passa a ter seu trafego

A Praca com niveis diversos. (Arquivo: arquiteto exclusivo para circula(;éo de

Assis Reis)

veiculos leves e de passeio,

gue continuam subindo pela Rua do Saldanha, contornando o Terreiro de Jesus,
retornando pela antiga Rua do Colégio em direcdo a Rua da Misericérdia (FIG.160,
p.185).

O projeto original (FIG.163-164) para a Praca da Sé em sua sétima face
sofreu algumas alteracfes, até chegar em sua versao final (FIG.172). A primeira
modificagdo nesse projeto - por exigéncia do IPHAN - foi a retirada do espaco
reservado ao Memorial da Sé (FIG.165-168), justificado pela existéncia dos
alicerces do Colégio dos Jesuitas, encontrados nas escavacfes ai realizadas. O
Memorial da Sé seria 0 espaco destinado a contar, ndo apenas a historia da Igreja
da Sé demolida em 1933, como também da cidade do Salvador. E interessante
mostrar algumas figuras do projeto original com a primeira modificagcdo até sua

versao final. Alguns comentarios séo do préprio arquiteto Assis Reis.



Arquiteto Assis Reis (Perspectiva do Projeto

Eu sofri com a perda, pelo significado da proposta, nem tanto pelo desenho em
si. (Palavras do arquiteto Assis Reis sobre a primeira modificagdo em seu projeto

original; 09/07/2002)

Cruz Caida
(Anexo B)

‘(...) e a cipula piramidal,
elevada em aco escovado e vidro

estandarte futuro de respeito e
preservacao do passado”.
- (Reis, 1997 .Projeto Preliminar)

“(...) o memorial da Sé, com seu
so/praca marcado pelas escadarias

e
pi

Sit@(fﬁfqueologi@ S de acesso, ladeadas pelas rampas e
e aguas correntes (...)” '
e = A (Reis, 1997 .Projeto Preliminar)

5 Q

FIG. 163
“(...) alameda com arvores dispostas em grandes

Projeto da restauragao da Praca da Sé. canteiros dotados de bancos e iluminacéao
adequada, costurado por um desenho de piso que
o ) ) permite criar um relevante ambiente de convivéncia

Original). Vista Superior (ver FIG.141). coletiva”. (Reis, 1997.Projeto Preliminar)

(Arquivo: Arquiteto Assis Reis)

FIG. 164
Vista aérea com adaptacao da
implantacao do Projeto da
restauracao da Praca da Sé.

(Arquivo: Arquiteto Assis Reis)
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FIG. 165
Memorial da Sé.
Detalhes do projeto
original. Arquiteto
Assis Reis.
(Arquivo: Arquiteto

Assis Reis)

Plano Vertical 1

Painel do artista plastico Caribe,

retratando a saga da demolicdo da Sé

(FIG.167).

1
Patio Cristalino sob cuipula transparente.

Busto do Bispo Dom Fernandes Sardinha.

BEvaL=

5

|

=S AR AT

|

Plano Vertical 2

Painel do arquiteto Gilberbet Chaves, a

histéria da arquitetura do templo em sua

trés fases, a de palha, a do século XVIl e a

do século XIX (FIG.168).

FIG. 166
Memorial da Sé. Planta Baixa.

(Arquivo: Arquiteto Assis Reis)
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FIG. 167 1
Painel de Caribe. (Anexo C) FIG. 168
(Arquivo: Arquiteto Assis Reis) 1 Painel de Gilberbet. (Anexo D)

(Arquivo: Arquiteto Assis Reis)

Duas direcionais importantes compdem o espago desta praga ‘sagrada’.
Uma, voltada para o golfo, local da Igreja da Sé demolida, onde se pensa
empreender uma pequena agdo arqueoldgica para revelar os limites do seu
corpo e parte dos seus alicerces. A escavagdo (...) possibilitard a formagdo de
pequenas pragas — espagos para miltiplas manifestagoes culturais, em niveis
diferenciados, articuladas por escadarias, re-produzindo a relagdo igreja-adro,
para finalmente localizar-se, na extremidade desse conjunto, uma monumental
cruz ‘caida’, marco simbélico da derrubada da Sé Primacial. No lado oposto
um pequeno restaurante para atendimento ao piblico. (...)

A outra direcional desloca-se velozmente até chocar-se com a lateral da
Catedral Basilica, conduzindo o olhar do observador pelo espago longilineo
herdado da demolicdo dos antigos quarteirdes ali existentes (FIG.169).
(Reis, 1997.Projeto Preliminar)
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I Direcional voltada para o golfo.

Direcional voltada para a Catedral Basilica.

' FIG. 169
= |-> Os eixos direcionais
da Praca da Sé.
/7  Arquiteto Assis Reis
(Planta de Paginacéao
e do Projeto Original).
(Arquivo: Arquiteto

RN Assis Reis)

As imagens abaixo mostram os croquis de estudo do Arquiteto Assis Reis,
para a primeira modificacdo a ser feita no projeto original da Praca da Sé
(FIG.170). Dai surge a segunda versdo, na qual uma arena para shows e

apresentacdes diversas ocuparia o local do Memorial da Sé (FIG.171).

| N FIG. 170
“ Croquis do Arquiteto Assis Reis.

(Arquivo: Arquiteto Assis Reis)

192




Arena com arquibancada.

Cruz de Malta com espelho d’agua.

Alicerces do Colégio dos

Jesuitas, encontrados nas

escavacoes ai realizadas.

FIG. 171
Segunda Proposta

apresentada pelo

Arquiteto Assis Reis.

(Arquivo: Arquiteto

Assis Reis)

PRAGA DE SE ]
PLANTA BAIMA / ELEVAGRO ".T

TRReCED B S COGR0 005 RIS~ WARDA MEE

A terceira proposta apresentada pelo arquiteto pode ser considerada como a
proposta final, na qual ndo existia a arena, e sim uma fonte luminosa, cuja agua
sairia de dois arcos que se cruzam a 3,50m de altura (FIG.172). Segundo Assis
Reis, desta vez o IPHAN alegou que a altura dos arcos impediria a visdo da lateral
da Catedral Basilica, fazendo com que algo ainda fosse modificado no projeto da
Praca da Sé. Trocam-se entdo os arcos da fonte, por uma fonte cibernética, e
assim a praca foi concluida no ano de 2002.

N&o podemos deixar de mencionar que este programa de revitalizacdo do
governo tem uma grande ligacdo com a ampliagdo das atividades turisticas na
cidade. Como resultado, a prépria idealizacdo do projeto foi pensada, para que
algo a mais fosse oferecido aos pedestres, sendo eles turistas ou ndo. Esses

atrativos a mais no projeto sao destacados na figura 173.



CA‘EDEAL BASILICA

Lateral da

Catedral Basilica.

] T, WU DT

0l Praca DA st B
SHRDOR

7 " “
G
TRAGCSLO DE ASSES CONRD D05
MARCIA SAVA DO5 RS

2

B

Vale destacar nesta imagem a altura /
FIG. 172

Projeto Final da Praca da Sé. Arquiteto Assis Reis.

==  dos arcos para a fonte proposto pelo

arquiteto, com relacao a lateral da
(Arquivo: Arquiteto Assis Reis)

Catedral Basilica.
Observando a figura 173, em seu maior eixo, na direcdo da lateral da

Catedral Basilica, encontramos - como o préprio arquiteto Assis Reis denomina -
uma alameda (A) com &rvores e bancos, oferecendo condi¢cdes para que a

populacao passe a frequentar a praca.
Os monumentos ao Bispo (B) e o criado (ndo nesta face) em homenagem a

Tomé de Souza (C) foram dispostos no centro do eixo longitudinal da praca. Ainda

neste eixo, é criada uma fonte luminosa musicada'® (D).

15 Conhecida como Fonte Cibernética, sendo controlada por um computador.
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A - Alameda com
arvores e bancos.

B - Monumento ao
Bispo D. Pero.
Fernandes Sardinha.
C - Monumento a
Tomé de Souza.

D - Fonte Luminosa.

E - Cruz Caida.

F — Alicerces da antiga
Igreja da Sé.
G - Alicerces do

Colégio dos Jesuitas.

H - Espaco fechado

FIG. 173

para servicos de

cultura e lazer.

Os atrativos da Praca da Sé (2002).

(Arquivo: arquiteto Assis Reis)

Este desenho da praca confere a ela um certo dinamismo, se analisarmos
os diferentes niveis criados até chegar ao local do antigo Belvedere, agora com a
Cruz Caida (E) do artista plastico Mario Cravo. Neste mesmo nivel encontramos
um espaco aberto, reservado para ser utilizado por uma Baiana de Acarajé, e um
espaco fechado (H) sob concessdo a Casa da Misericordia, com o Museu da
Baiana e a comercializacdo de lembrancas da Bahia (j& em funcionamento), e
outro para uma lanchonete e/ou sorveteria (ainda sem funcionar).

Outro fator que atrai a curiosidade dos transeuntes sdo as aberturas
deixadas em alguns pontos da praca - fruto das escavacoes feitas no periodo de
sua reforma - e que mostram os alicerces da antiga Igreja da Sé (F) e do Colégio
dos Jesuitas (G), segundo dados do IPHAN (FIG.174-175).
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FIG. 174 FIG. 175

m—— Alicerces da Antiga Igreja da Sé. ===m  Esqueletos encontrados nas escavacoes. =

(Arquivo: arquiteto Assis Reis) (Arquivo: arquiteto Assis Reis)

Desde que sua primeira etapa foi concluida, em 1999, os Governos Estadual
e Municipal vém promovendo programacgOes culturais, para que a populacéo da
cidade ocupe o espaco da nova Praca da Sé. Mas sua ocupa¢ao nado acontecera
da noite para o dia, principalmente se lembrarmos do seu passado quando da
tentativa de fazer dela uma praca, fracassou.

Remetendo-nos ao passado, vemos que a praca foi um espaco aberto em
1933 para ser uma zona temporal (pag.28) — uma éarea para terminal dos
transportes urbanos, permanecendo assim até 1982, quando esta se transforma
em uma zona de passagem. No periodo compreendido entre 1991 e 1998 ela
retorna a sua condicdo de zona temporal (1991 a 1998) - uma praca vista pela
populacdo durante anos, como um espaco de chegada e saida dos transportes
coletivos. Por este motivo 0s programas de revitalizacdo sdo extremamente
importantes, para incentivar a ocupacgao da praca.

Apés a finalizacdo das obras, em setembro de 2002, a segunda etapa da
Praca da Sé pbde ser inaugurada (FIG.176). Pode-se perceber que nao apenas
turistas tém ocupado a praga; 0s proprios baianos ja se programam e comecam a
fazer passeios pelo local. Simbolos como a Cruz Caida (FIG.177) e a Fonte
Luminosa (FIG.178-179) atraem a atencdo das pessoas, fazendo com que elas
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parem e permane¢am por algum tempo. Seja durante o dia ou a noite a praga tem
sido sempre frequentada. E possivel admitir que a populacéo - depois da novidade
da era dos shoppings — esteja reaprendendo a ocupar uma praca ludica
(classificacdo dada a atual Praca da Sé€), a partir da recuperacdo das pracas e
parques na cidade.

O que podemos observar é que, ao contrario do que aconteceu em sua
quinta face (1982), a populacdo tem estado na praca; seja pela novidade, pelas
programacdes ai desenvolvidas, ou pela concepcdo do projeto e escolha dos
equipamentos para a praga. Prever o que acontecera com a praga com o passar do
tempo, é uma tarefa impossivel. Talvez a freqiéncia diminua, e passe a ser
ocupada apenas em datas festivas como Natal, Reveillon, Sdo Jodo. Por outro
lado, a caracteristica turistica dada a praca pode sustentar uma apropriacao
durante todo o ano. Uma coisa € certa: desta vez o Governo se preocupou em
promover programas culturais e de lazer na Pragca da Sé, dando o tempo
necessario para que a populacdo possa se adaptar e, quem sabe, efetivamente,

ocupar este espaco como uma PRACA, com funcédo de Praca.



FIG. 176
Vista Noturna da Praca da Sé, 2002. (Arquivo: Arquiteto Assis Reis)

FIG. 177
Cruz Caida. (Arquivo: Arquiteto Assis Reis)

FIG. 178
Fonte Luminosa. (Arquivo: Arquiteto Assis Reis)

FIG. 179
Fonte Luminosa.
(Arquivo: Arquiteto Assis Reis)
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4. CONSIDERACOES FINAIS

Ao longo da histdria, a praca, como elemento do espaco urbano, exerceu
funcdes diversas. Desde a Idade Média até o século XVIII, as pragcas, mesmo com
diferentes concepcbes, exerceram a funcdo de concentrar pessoas para um fim
especifico — praca do mercado, praca da igreja, praca da prefeitura, praca civica.
Nas pracas medievais, sua grandiosidade, de acordo com Sitte (1992), estd na
espontaneidade quanto a disposi¢cao dos seus objetos; o que ndo acontece com as
pracas renascentistas, pois seus objetos sdo sempre dispostos em seu centro,
valorizando, segundo Morris (1992, p.177) a permanéncia e a imobilidade das
coisas, enguanto que nas pracas barrocas, destacam-se o movimento e a direcéo.

A partir do século XIX, a existéncia das pracas ndo mais esta vinculada a
uma funcao, sdo espacos livres podendo servir para qualquer fim. Pracas que se
voltam para a praticidade e funcionalidade da cidade moderna. Delfante (1997)
identifica quatro importantes periodos no século XX — (a) o anterior a Primeira
Guerra, (b) o entre guerras, (c) o posterior a Segunda Guerra e o (d) atual.
Caracterizados pela (a) implantacédo das cidades-jardim e das cidades-industriais;
(b) de novos arranjos espaciais — quadras, blocos e edificios em torres,
abandonando-se os quarteirdes, ruas e pracgas; (c) pelo uso indiscriminado de
elementos antigos; (d) pelo resgate da rua, do quarteirdo e da praga como resposta
aos problemas contemporaneos em torno da forma urbana. As pracas do século
XX séo espacos isolados do tecido urbano, sem ocupacao, servindo como arranjos
urbanos.

Cunha (2001) ndo considera 0S espagos vazios contemporaneos como
praca, ressaltando como fator para o desaparecimento destas, a légica capitalista
que associa 0 espaco Util ao de espaco rentavel, o que torna as pracas em
espacos indteis; e por fim os avanc¢os na tecnologia de comunicacéo interpessoal,
transmitindo conhecimento, trocando idéias e informando. Funcdes, raramente
encontradas nestes espacos vazios chamados de pracas. Segundo Kostof (1992),

0S espacos publicos contemporaneos ganham novas interpretacdes, permitindo



que pragas sejam abertas em espacos fechados, privados, mantendo-se 0s
propositos das antigas pracas — de reuniam, de encontros, de lazer. Hoje, nos
shoppings sé@o encontrados recintos especificos para o lazer, para alimentacéo,
para compras, para servicos e transmissao de conhecimentos, muitas vezes
chamados de pracas.

No estudo sobre a Praca da Sé, uma praca do século XX (1933 / 1999),
ressaltamos a influéncia da vida moderna na estruturagcdo da cidade, onde,
especificamente neste local, a importancia dos meios de transportes foi vital para o
desenvolvimento da urbe e como este interferiu e ainda interfere, diretamente no
tracado dado a cidade.

A partir do momento em que a cidade do Salvador se expande,
impossibilitando que o0s pedestres percorram grandes distancias a pé, sao
ampliadas as oferta para transportes coletivos, concomitantemente, as vias de
circulacao da urbe se tornam confusas, congestionadas e perigosas. Reorganizar o
sistema viario passa a ser inevitavel. A cidade passa por reformas urbanas tipo
urbanismo demolidor, onde ruas devem ser alargadas e alinhadas, cujo tracado
deve favorecer a implantagcdo das linhas para circulagcdo dos bondes, meio de
transporte em expansdo nas primeiras décadas do século XX, surgindo a
necessidade de se construir um terminal para os bondes.

E no espaco aberto no centro urbano, com a demolicdo da Igreja da Sé e
dos dois quarteirbes da Rua do Colégio, que surge o espaco da Praca da Sé. Um
espaco criado para atender as necessidades da cidade que cresce, se desenvolve,
e por este motivo deve oferecer uma rapida e eficiente mobilidade. Mobilidade que
diz respeito a organizacdo do sistema viario e consequentemente a melhoria dos
servigos de transportes urbanos coletivos.

A partir deste momento, a pragca passa por diversas transformacoes,
consequéncia direta das mudancas no sistema viario. Sua localizacdo central,
sendo elo entre importantes pontos da cidade, fez com que durante a maior parte

do tempo, seu espaco fosse utilizado como terminal de bondes e 6Onibus, sendo



chamada por nés de Zona Temporal'®

. A populacao permanecia no local o tempo
suficiente para espera do seu transporte. Algumas tentativas foram feitas no intuito
de inserir, no local do adro da antiga igreja, espacos de lazer na zona temporal.
Mesmo com sua bela vista para a Baia de Todos 0os Santos, hdo conseguiu manter
por muito tempo a atengéo da populacéo, o interesse dos governantes, e tampouco
a “concorréncia” com o terminal.

A descentralizacdo urbana iniciada nos anos 60, a transferéncia do centro
administrativo para o CAB nos anos 70 e conseqientemente a descentralizacao
dos transportes urbanos coletivos a partir da constru¢cdo do Terminal da Franca,
Terminal da Barroquinha, Terminal do Aquidabd e o da Estacdo da Lapa,
contribuiram, para o esvaziamento da praca, melhor dizendo, do seu terminal. E
dada entdo a oportunidade deste espaco vir a ser efetivamente uma praca ludica'’,
de lazer e encontros.

O insucesso dessa tentativa, em transformar o local em uma verdadeira
praca se deve basicamente a uma forte caracteristica adquirida pela praca durante
todos esses anos, a de ser uma Zona de Passagem'®. Mesmo com a existéncia
dos terminais, sempre foi um elo entre a Cidade Baixa e a Cidade Alta; entre o
Comércio, o Mercado Modelo, o Plano Inclinado, o Elevador Lacerda, o Carmo,
Terreiro de Jesus, Pelourinho, Sado Bento e Avenida Sete. A praca ludica ndo durou
muito, a populacdo ndo encontrou atrativo, nem incentivo para que fosse ocupada
como tal, fazendo com que apenas passassem pela praca em direcdo seguindo o
seu destino. Como consequéncia, a praga volta a ter um espagco como zona

temporal, com a volta do terminal de 6nibus.

' Zona Temporal: praca utilizada como terminal para o transporte coletivo da cidade, cujo tempo de
%ermanéncia depende do tempo de chegada e saida dos transportes.

Praca Ludica: aquela destinada a concentragcdo de pessoas para o lazer, a diversao, a cultura.
18 Zona de Passagem: praca que existe enquanto espaco publico na malha urbana, por onde
passam os transeuntes em direcéo ao seu destino final, onde ndo ha permanéncia.



Dentro da proposta de revitalizacdo do Centro Histérico, € em 1998,
apresentado um projeto para a Praca da Sé. Um projeto que mesmo tendo sido
concebido para trazer de volta ao local a praca ladica, com novo tracado,
equipamentos modernos e atrativos — fonte luminosa musicada, escavacdes
arqueoldgicas, Cruz Caida e escadaria sonorizada, mantém a caracteristica de ser
uma zona de passagem. Sera que a populacdo da cidade se adaptard a seu novo
tracado? Sera que daqui a alguns anos nao estara novamente abandonada? Sera
gue sem o0s incentivos culturais dado pelo Governo Estadual e Municipal a Praca
da Sé por si s6 sobrevivera?

Uma coisa é certa, a importancia de se manter vivo 0 centro, sem seu
esvaziamento fez com que fosse criado préximo deste local um terminal de 6nibus
para linhas circulares, visto que no tracado atual ndo poderia permanecer na praca.
A figura 180 nos mostra a situacdo anterior da Praca da Sé, com seu calgaddo, sua
rotatoria e seu terminal de 6nibus. E a figura 181, a praca ja com o tracado atual e
com a criacdo no novo terminal de 6nibus préximo a praca. Esse terminal foi
construido pelo alargamento da Rua Vassoura a partir da demolicdo de parte de
um quarteirdo. Um tracado radical, pois destroi o tragado ortogonal do nucleo
matriz da cidade, abrindo um grande vazio no meio de quarteirdes antigos cedendo
mais uma vez espaco para o sistema viario. Isso refor¢a a estreita ligacdo que tem
essa area, com o os transportes da cidade do Salvador.

Se ndo fosse dessa maneira, sera que a atual Praca da Sé teria chance de
sobreviver?

Mesmo com 0s incentivos artisticos culturais patrocinados pelos Governos
Municipal e Estadual, mesmo com o crescimento do turismo na cidade, mesmo
sabendo que a populacdo da cidade n&o apenas passa por ela, mas permanece ali
um tempo para admiré-la, ainda é cedo para saber qual sera seu futuro.

Hoje, a Praca da Sé pode ser considerada como uma praca ludica, uma
praca de lazer, de encontros, de prazer.

Com o passar do tempo, quando deixar de ser uma novidade, a Praca da Sé
sera ainda lembrada? Ou restardo apenas as datas comemorativas — Natal, S&o



Jodo, etc., e eventos patrocinados pelo governo ou empresas privadas como 0s
desfiles de moda que tiveram como cenarios a praca e seu conjunto arquiteténico.
N&o sendo pessimista, sera que nao surgira um novo espaco na cidade levando
consigo esses eventos?

Melhor acreditar que o centro antigo da cidade carrega em si todo glamour
necessario para sua sobrevivéncia, e com isso a Praca da Sé terd com este novo

tracado, mais uma chance de se firmar na cidade como Praca Ludica.

Terminal de Onibus

Praca da Sé
Linha Circular e

Rotatoéria
FIG. 180 N
Praca da Sé — Sexta Face. L’@
(Catalogo Digital de f'1 !

Praca da Sé
Logradouros de Salvador

http:/ /www.seplam.pms.ba.gov.br/ .
cadlog/pagina.asp)

Terminal de Onibus
Linha Circular e
Rotatoria

FIG. 181
Praca da Sé — Sétima Face.
(Adaptacao da autora sobre figura do &
Catalogo Digital de

Logradouros de Salvador)

203




5. BIBLIOGRAFIA

5.1. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ALVAREZ, José Mauricio Saldanha. (1998) Na unica praca dela: a Praca 15 de
Novembro no periodo colonial. 1565-1790. In: Cidades Brasileiras — Politicas
Urbanas e Dimensao Cultural, Projeto de cooperacdo CAPES / COFECUB, Séo
Paulo: Instituto de Estudos Brasileiros Universidade de S&o Paulo. p.76-84.

ANDRADE, Antonio Luiz Morais de. (1992) Fragmentos de uma Leitura da Cidade,

Dissertacao do Mestrado, UFBa.

ARAUJO, Heloisa Oliveira de. (1992) Inventario da Legislacdo Urbanistica de
Salvador:1920-1966, As novas regras do jogo para o uso e o0 abuso do solo
urbano. Universidade Federal da Bahia — Faculdade de Arquitetura e Urbanismo,

Mestrado em Arquitetura e Urbanismo. Salvador, Bahia. 478p.

AYMONINO, Carlo. (1984) O significado das cidades (Il significato della cittad —
Roma: Laterza) Tradugcéo Ana Rabaca — Lisboa: Presenca. 243p.

BACON, Edmund N. (1995) Design of Cities — A superbly illustrated account of the
development of urban form ancient Athens to modern Brasilia, London: Thames
and Hudson. 336p.il.

BENEVOLO, Leonardo. (1983) Histéria da Cidade. S&o Paulo: Editora
Perspectiva. 729p.il.

BOCCANERA JUNIOR, Silio. (1921) Bahia Histérica: Reminiscencias do Passado.

Registro do Presente. Bahia: Tip. Bahiana de Cincinato Melchiades. 308p.



COLETCTANEA de estudos. (1998) Universo Urbanistico Portugués 1415-1822,
Comissdo Nacional para as Comemoracfes dos Descobrimentos Portugueses,
Lisboa. 569p

COSTA, Ana de Lourdes R. da, (1989) EKABO! Trabalho escravo condi¢cdes de
moradia e reordenamento urbano em Salvador no século XIX, Dissertacdo de
Mestrado em Arquitetura e Urbanismo na Area de Conservacdo e Restauro —
FAUFBA. Salvador. 250p.

CUNHA, Luiz. (2001) A praga urbana na contemporaneidade. In: A Praga na

Cidade Portuguesa, Coloquio Portugal-Brasil, Livros Horizonte, Lisboa p. 237-239.

DELFANTE, Charles. (1997) A Grande Histdria da Cidade — da Mesopotamia aos
Estados Unidos, Lisboa: Instituto PIAGET. 446p.il.

DEL RIO, Vincente. (1990) Introdugdo ao desenho urbano no processo de

planejamento, S&o Paulo: Pini.197p.il.

DELSON, Roberta Marx. (1997) Novas Vilas para o Brasil-Colénia: planejamento
espacial e social no século XVIIl, Tradu¢cdo Fernando de Vasconcelos Pinto —
Brasilia: Editora ALVA-CIORD Ltda.124p.

CERDA, lldefonso. (1996) Las cinco bases de la teoria general de la urbanizacion.

Compilacion de Arturo Soria y Puig. Barcelona: Electra.

ERRO HISTORICO (2001) Destruicdo ndo impediu que a area virasse point da
boémia na velha Salvador, Jornal Correio da Bahia em 22 de setembro de 2001.

EVOLUCAO Fisica de Salvador 1549 a 1800, (1998) Fundacdo Gregodrio de
Mattos, Centro de Estudos da Arquitetura na Bahia, Salvador: Edicdo Especial.
138p.il.



FRAGA, Francisco J. M., BANALES, José Luis O. (1998) Elementos de

Composicion Urbana, Quaderns d’Arquitectes, Barcelona: UPC. 117p.il.

FLEXOR, M2 Helena Ochi, PARAGUASSU, Marcos, (2001) A Praca na Cidade
Portuguesa, In: A Praca Municipal da Cidade do Salvador,Col6quio Portugal-

Brasil, Livros Horizonte, Lisboa.p.103-119.

FRAGA, Francisco Javier Monclus, BANALES, José Luis Oyon. (1998) Elementos
de Composicion Urbana, Edicions UPC — Universitat Politécnica de Catalunya.
117p.il.

GOMES, Luis Miguel Martins. (2001) Geometria no tracado de pracas, teoria
versus pratica, no tempo de pombal, In: A Praca na Cidade Portuguesa, Coléquio

Portugal-Brasil, Livros Horizonte, Lisboa.252 p. il.

JOHNSON, JamesH. (1987) Geografia Urbana, elementos de geografia, Oikos-

Tau, Barcelona. 279p.

LAMAS, José Maria R. G. (1989) Morfologia urbana e desenho da cidade, Textos
Universitarios de Ciéncias Sociais e Humanas, Lisboa: Fundacdo Caloustre
Gulbenkian. 564p.

LIMA, Evelyn F. W. (2000) Arquitetura do Espetaculo: teatros e cinemas na

formacdo da Praca Tiradentes e da Cinelandia, Rio de Janeiro: Editora URFJ. 392

p.il.

KOSTOF, Spiro. (1992) The city assemblend — The elements of urban form
through history.London: Thames and Hudson.320p.il.

MAROCCI, Gina Veiga Pinheiro (2001) A arquitetura pombalina e a construcéo de
novos padrdes urbanisticos em Salvador, In: Anais do 4° Congresso de Historia da
Bahia (Salvador 450 anos), Salvador: Instituto Geografico e Historico da Bahia:
Fundagéo Gregério de Matos. EGBA. 2 v. p. 551 - 561 p.



MARTINEZ, Socorro Targino. (1997) Bahia: signos da fé, Salvador / Barcelona:

Fundacao Casa de Jorge Amado / Bustamante, Editores, Coelba. 160p.il.

MARX, Murillo. (1980) Cidade Brasileira. Sao Paulo. Melhoramentos: Ed. da
Universidade de S&o Paulo. 151p.il.

MORRIS, Anthony E J. (1992) Historia de la forma urbana — desde sus Origenes
hasta la Revolucién Industrial, Barcelona: GG, Colecciéon Arquitectura /

Perspectivas. 477p.il.

McLEOD, Mary. (1990) Do p6s modernismo ao deconstrutivismo: arquitetura e
politca na era Reagan, Traducdo: Prof® Anete Arauljo — FAUFBa., copia

xerografada, In: Revista Assemblage, n. 13. p.23-59.

MONTEYS, Xavier. (1996) La gran maquina, La ciudad en Le Corbusier,
Demarcaciéon de Barcelona del Colegio de Arquitectos de Catalufia, Ediciones del
Serbal, 317p.il.

MOURA FILHA, Maria Berthilde. (2000) O Cenario da Vida Urbana — A definicao
de um projeto estético para as cidades brasileiras na virada do século XIX / XX.
Jodo Pessoa: CT / Editora Universitaria / UFPB. 218p.il.

NASCIMENTO, Anna Amélia Vieira. (1986) Dez Freguesias da Cidade do
Salvador- Aspectos Sociais e Urbanos do Século XIX. Salvador: FCEBA / EGBA.
202p.il.

PEIXOTO, Afranio. (1980) Breviario da Bahia, Ministério da Educacao e Cultura,
Conselho Federal da Cultura, 32 ed., Rio de Janeiro. 310 p.

PEREZ, Fernando da Rocha. (1999) Memdéria da Sé, Edicdbes Macunaima,

Salvador: Secretaria da Cultura e Turismo do Estado. 255 p; il.



PINHEIRO, Eloisa Petti. (1999) As Influéncias na Reforma Urbana de Salvador a
Principios do Século XX, In: Cidades Brasileiras Il - Politicas Urbanas e Dimensao
Cultural, Projeto de Cooperacdo CAPES/COFECUB, Instituto de Estudos
Brasileiros. p.115-124.

PINHEIRO, Eloisa Petti. (1998) Europa, Francia Y Bahia — La difusién y
adaptacion de los modelos urbanos europeos, Tese de Doutorado, Universidade

Politécnica de Catalufia, Barcelona. 389p.

PIRENNE, Henri. (1989) As Cidades da Idade Média, Portugal: Coleccdo SABER,

Publicacbes Europa — América. 182p.

PUIG, Arturo Soria y. Cerda — Las cinco bases de la teoria general de la
urbanizacion. 447p.il.

ROSSI, Aldo. (1992) La arquitectura de la ciudad, Bercelona: Editorial Gustavo
Gili, S.A. 311p.il.

SAMPAIO, Ant6nio Heliodério Lima. (1999) Formas Urbanas: Cidade Real &
Cidade Ideal, Contribuicdo ao Estudo Urbanistico de Salvador. Salvador: Quarteto
Editora / PPG / AU, Faculdade de Arquitetura da UFBA. 432 p.:il.

SAMPAIO, Antdnio Heliodério Lima. (2001) (Outras) Cartas de Atenas: cm textos
originais, Salvador: Quarteto Editora / PPG / AU, Faculdade de Arquitetura da
UFBA. 126p.

SANTANA, Andréia. (2001) Histéria / Mil faces da Sé, Reportagem para o Jornal

Correio da Bahia em 22 de setembro de 2001.

SANTOS, Manuel Mesquita dos. (1933) A Sé Primacial do Brasil, Bahia: Cia e
Editora da Bahia S.A..p.79.

SANTOS, Milton. (1958) O Centro da Cidade do Salvador, Tese de Doutorado,
Strasbourg e UFBa, Progresso Editora. p.198.



SANTOS, Milton. (1993) O espaco do cidadao, 22 ed., Sdo Paulo: Nobel.p.142.

SANTOS NETO, Isaias de Carvalho. (1991) 1942 — Centralidade Urbana: espaco
& lugar; esta questdo na Cidade do Salvador. Sdo Paulo: USP / Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo. 202p.il.

SANTOS, Paulo. (2001) Formacéo de Cidades no Brasil Colonial. Rio de Janeiro:
Editora UFRJ. 179 p.il.

SEPLAM. (1997) Sistema de Transporte Moderno — Pracas do Centro Historico,
Corredor Campo Grande — Sé, Salvador.

SEPLAM. (1999) Poligono da ldentidade Cultural — 450 anos da Fundacao da
Cidade do Salvador.

REBOUCAS, Didgenes. (1979) Salvador da Bahia de Todos os Santos no Século
XIX, Pintura Documental — Didgenes Reboucas, Noticias e Notas — Godofredo
Filho, Salvador: ODEBRECHT.

SITTE, Camilo. (1992) A constru¢cdo das Cidades segundo seus principios
artisticos. Traducao de Ricardo Ferreira Henrique, 42 ed. (alema 1909), S&o Paulo.
239 p.

SOUZA, Maria Luiza de. (1999) Desenvolvimento de Comunidade e participacao.
6 ed. Sao Paulo: Cortez. 231 p.

TEIXEIRA, Cid. (2001) Histéria Visual, Transportes Coletivos, Realizagdo Correio
da Bahia.

TEIXEIRA, Manuel C. Teixeira. (2001) A Praca na Cidade Portuguesa, Coléquio

Portugal-Brasil, Livros Horizonte, Lisboa.252p.il.

VASCONCELOS, Pedro de Almeida. (1985) Os transportes urbanos e a
organizacdo do espa¢co em Ottawa e Salvador — uma analise comparativa. 153p.



VASCONCELOS, Pedro de Almeida. (2002) Salvador: suas transformacdes e
permanéncias (1549-1999), Ilhéus: Editus. 456p.il.

VERISSIMO, Francisco Salvador, BITTAR, William Seba Mallmann, ALVAREZ,
José Mauricio. (2001) Vida Urbana: a evolugdo do cotidiano da cidade brasileira —

Rio de Janeiro: Ediouro.230p.il.

RELATORIO / MENSAGEM

RELATORIO (1938) do Engenheiro Civil José Americano da Costa — Prefeito do
Municipio do Salvador, Exercicios de 1932 a 1935, Bahia, Livraria e Papelaria
Catilina.

RELATORIO (1940) apresentado ao Exm. Sr. Dr. Landulfo Alves de Almeida
(Interventor Federal no Estado) pelo Eng. Civil Durval Neves da Rocha (Prefeito),
Periodo de 12 de abril de 1938 a 12 de abril de 1940. Prefeitura Municipal do
Salvador, Imprensa Regina, Bahia.

RELATORIO (1942) apresentado ao Exm. Sr. Dr. Landulfo Alves de Almeida
(Interventor Federal no Estado) pelo Eng. Civil Durval Neves da Rocha (Prefeito),
Periodo de 12 abril de 1940 a 31 de dezembro de 1941. Prefeitura Municipal do
Salvador, Indicador Baiano, Bahia. 141 p.

MENSAGEM (1957) apresentada pelo Exm. Sr. Dr. Hélio da Rocha, Prefeito do

Municipio do Salvador a Camara Municipal em 29 de marco de 1957.

INTERNET
EMTURSA: http://www.emtursa.com.br/pca_se.html
RIO DE JANEIRO: http://www.geocities.com/rio_cidade/enceprqu.html

SALVADOR: Site Oficial da  Prefeitura  Municipal de  Salvador:
http://www.pms.ba.gov.br/indexE1024.html

SEPLAN: http://www.seplam.pms.ba.gov.br/cadlog/pagina.asp



6. ANEXOS

6.1. ANEXO A

6.1.1. Transcricdo dos principais pontos da primeira proposta realizada pelo
PLANDURB (Plano de Desenvolvimento Urbano de Salvador), publicada no
comeco dos anos 80. (ver p.123) (SAMPAIO,1999,p.262 a 264)

“1°) plano urbano com énfase no desenvolvimento fisico-territorial, contemplando a
estrutura urbana como sistema urbano-regional (...), privilegiando as variaveis de
populacédo e emprego na distribuicdo espacial dos fluxos e atividades;

2°) a base econémica regional € ancorada na estratégia e diretrizes metropolitanas
instituidas pela CONDER (...);

3°) incorpora os conceitos de imagem e desenho da Cidade, apoiados nas teses
do Kevin Lynch, como forma de valorizacdo do patriménio ambiental urbano,
considerando as areas de protecdo a paisagem natural e construida;

4°) a proposta enfatiza o transporte de massa como um elemento estruturante do
NOvVo espaco e sugere um sistema articulado de vias priméarias em “grelha”, de modo a
descentralizar o terciario em novos subcentros, nos "'nds™ mais importantes;

59 tem a concepcao voltada para conter a verticalizagéo (...);

6°) a grelha viaria ao contrario do sistema radioconcéntrico, flexibiliza a estrutura
urbana, permitindo uma configuracdo mais aberta — adaptavel no tempo - dando curso as
tendéncias de expansdo do mercado imobiliario em diregdo aos chamados vazios
metropolitanos;

7°) retorna o discurso dos grandes espacos verdes e abertos (...);

8°) consolida as zonas industriais ao longo da BR-324 (...);

99 reformula a legislacdo urbanistica béasica, cuja génese vinha do EPUCS, em
trés instrumentos basicos, sob forma de ante-projeto; a) ‘Lei do Processo de
Planejamento e Participagcdo Comunitaria’; b) "Lei do Plano Diretor de Desenvolvimento

Urbano’; c) "Lei de Ordenamento do Uso e Ocupacéo do Solo”.



6.1.2. Transcricdo do Objeto Imediato contido no corpo do projeto TRANSCOL
elaborado pelo GEIPOT / PMS nos anos 1977 / 78.

“4. Objeto Imediato

4.1 Projeto de Remanejamento da Praca da Sé

O remanejamento da Sé surge como resultado da implementacdo do TRANSCOL,
que recomenda a desativacdo do atual terminal localizado na Praca, substituindo-o por
um simples terminal de circulares centrais.

Conforme o estudo preliminar da CIT (Comissao de Implantacdo do
TRANSCOL), esta substituicdo se rebate espacialmente através da constru¢éo de um
simples abrigo, composto de diversos modulos de concreto pré-moldados, localizados
proximos ao Edificio Themis.

Consequentemente, amplas areas remanescentes do espaco fisico da praga serédo
reconquistadas para o uso de pedestres, para o lazer, o estar, o encontro, assumindo

condi¢des de humanizagédo ambiental.

4.2 Demais Condicionantes de Transformacgéo da Praca da Sé
4.2.1 Uso e Funcédo da Praca

A Praca da Sé sempre foi o coracdo do Centro, ainda que, em varios momentos,
tenha representado diferentes papéis para a vida e circulacao deste Centro:
- até o século XIX, ela expressou, basicamente, o ndcleo religioso, em conjunto com o
Terreiro de Jesus;
- posteriormente, tornou-se ponto e terminal de bondes, sendo remodelada para esta
funcéo;
- por fim, constitui-se em terminal para as principais linhas de 6nibus, assumindo a fei¢cao
ambiental que hoje apresenta.

Atualmente a Praca, é: terminal de transportes, local de vendedores ambulantes,
centro religioso e, de certo modo, também turistico, além, evidentemente, de possuir

numerosos estabelecimentos comerciais e de prestagao de servigos.



4.2.2. Os que usam a Praca como Lugar de Trabalho
Estes sdo, no geral, os comerciantes que se localizam no lado oposto ao da
encosta, os prestadores de servico e, fundamentalmente, toda a massa de vendedores

ambulantes que se distribui irregularmente por toda a sua area.

4.2.3.Consumidores e Usuarios da Praca

Pela Praca da Sé passam diariamente milhares de pessoas. Chegam e partem de
6nibus. Passam do Terreiro para a Rua da Misericérdia, Praca Municipal, Rua Chile e
Ajuda, para o Saldanha, o Pelourinho, o S&o Francisco. Sobem e descem o Plano
Inclinado.

Uma pequena parcela vai especificamente comprar algo que sé exista na Praca:
livros, discos, instrumentos e acessérios musicais, pecas de reposicdo de relégios e
equipamentos musicais. Outros se servem dos servicos existentes ou das atividades
culturais, como o cinema. A Praca é, inclusive, ponto de encontro de mdusicos
profissionais.

Mas a grande maioria é constituida pelos usuarios do terminal de coletivos e,
guando consome algo, serve-se apenas dos bares e lanchonetes existentes ou dos

ambulantes, do comércio informal.

4.2.4.Imagem Ambiental

A imagem ambiental da Praca mostra-se desorganizada, confusa, sem maior
representatividade ou expressdo compativel com a Area Central. Impde-se, assim,
adequa-la aos novos papéis e funcdes. Isso pode significar: regulamentacdo atualizada
dos engenhos de propaganda, uma nova politica de concessdao de licencas de
funcionamento para as atividades ambulantes, incentivo a alteragdo de fachadas,

possibilidade de criacao de fiagdo subterranea, etc.

4.2.5.Desenho Urbanistico

O desenho deverd ser compativel com o novo papel destinado a Praca. Nao se
trata de apenas colocar os caminhos de pedestres, as arvores, 0s locais de avango dos
bares sobre a calgada. Ter-se-a que modificar o préprio piso, sua disposi¢do em planos e

cortes, suas sugestdes implicitas de caminho; o verde servindo ndo s6 como protecgao,



mas como desenho no solo; as cores, 0s pequenos volumes de barracas e conjuntos
eventuais, o mobiliario urbano, as indicacdes em letreiro, a iluminacdo, a vivéncia. Em

suma, o desenho servindo para refor¢ar a imagem, o uso, o papel da Praca.

4.2.6.As Posturas

Devem ser considerados: os métodos de varricdo e de coletas de lixo, além do
horario de limpeza; as condi¢des de penetracéo (inclusive horario) dos veiculos de carga;
as condicOes e horéario de carga e descarga de mercadorias; o horario de funcionamento

do comércio, etc.

4.2.7.As perspectivas

Certamente que os usudrios do atual terminal de transporte, que eventualmente se
utilizam dos bares, dos vendedores ambulantes, de certas lojas, diminuirdo sua presenca
e seu consumo apOs a implantacdo do projeto. Os comerciantes e vendedores
ambulantes serdo, assim, os primeiros a serem afetados, e negativamente. Que poderao
fazer em face a inevitavel queda das vendas? Mudar-se para outro lugar, como por
exemplo, o novo terminal da Lapa? Entrar em outro ramo de negdcio? Ou procurar, em

acordo com a Prefeitura, um novo ambiente para a Praca, que compense, através da

seletividade, a perda de determinada parte da clientela até entdo existente?” *°

% prefeitura Municipal de Salvador, Orgdo Central de Planejamento — OCEPLAN Estudo e
Processo de Organizacéo Progressiva da Area Central Primeiro Trabalho : Praca da Sé Maio /
1981 (introducéo).



6.2. ANEXO B

ESTUDOS FEITOS PELO ARTISTA PLASTICO MARIO CRAVO PARA A
CRUZ CAIDA. \

WNISE e CruBeiyind

CIERE - LarDe + a:"M.'%’ FIG. 182

FIG.185

FIG.184

Idéias e a Propostas Final para
a Cruz Caida.

(Arquivo: Arquiteto Assis Reis)

“Da idéia:

Trata-se de uma cruz reclinada (caida) sobre um dos bragos apoiada sobre duas vigas
intercruzadas. A construg¢do espacial com uma geometria piramidal simboliza o corpo da
igreja que ndo caiu enquanto o espigdo da cruz principal estd fraturada e desloca-se para
o alto. Esta se¢do que tende a linha de equilibrio vertical sugere no seu aparente
desmembramento do corpo fisico, um movimento em direcdo a dimensdo espiritual da fé

cristd.

Salvador, 9 de abril de 1997
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Madrio Cravo”.



6.3. ANEXO C

PAINEL DE DO ARTISTA PLASTICO CARIBE
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FIG. 186
(Arquivo do Arquiteto Assis Reis)

FIG. 186 A FIG. 186 B
O Primeiro Bispo do Demolicao
Brasil € a construgao da Igreja da
da Igreja da S€. Se.
FIG. 186 C

Interessados e
Interesses na
Demolicdo da Igreja
da Sé.

Os titulos das imagens foram
dadas pela autora, com base

em sua interpretacao.

FIG. 186 D
O BONDE - O
grande vildo na

histéria da Igreja
da Sé.
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6.4. ANEXO D

PAINEL DE DO ARQUITETO GILBERBET CHAVES!7
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FNEL CoTeTRUGRG DA IGARTA B AHUBA SE Eeciqizs AT s ek =07

FIG. 187 A FIG. 187 B FIG. 187 C FIG. 187D FIG. 187 E FIG. 187 F FIG. 187 G

FIG. 187
Construcao da Igreja da Sé.
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FIG. 187 A FIG. 187 B
Alvorada / Cristianizacdo — Primeira Sé / Colonizacao —

' Legenda das imagens a partir da interpretacéo do proprio arquiteto Gilberbet Chaves.
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FIG. 187 C
Construcao / Negro Escravatura

FIG. 187 D
Igreja da Sé Sol - Meridiano
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FIG. 187 E
Guerra Holandesa Dominio / Destruicéo
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FIG. 187 F
Sermao de Antonio Vieira. Ataque Indigena
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FIG. 187 G
Crepusculo - Angelus
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