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RESUMO

O inicio do século XX é um marco na historia das capitais brasileiras, pois
traz as novas idéias de cidade, que — para se modernizar — tem que ser salubre,
fluida e bela. A partir dessa afirmativa, busca-se o entendimento sobre as
intervencdes ocorridas na Praca da Sé durante o periodo de 1933 até 1999,
relacionando principalmente essas intervencbes com o fato da cidade ter que se
tornar mais fluida.

A partir da elaboracéo de plantas explicativas do periodo entre 1933 e 1999,
os diversos tracados da Praca da Sé buscam a relacao entre as transformacoes e
o desenvolvimento dos transportes urbanos na cidade do Salvador e,
consequentemente, como essas mudancas interferiram em seu entorno imediato
(definido posteriormente). Estas analises foram feitas, confrontando-se o
conhecimento tedrico sobre os estudos realizados por diversos teéricos sobre
praca e a evolucdo historica — urbana da cidade do Salvador, com os desenhos
dos diversos tracados realizados a partir de fotos da época e depoimentos. Um
maior entendimento sobre alguns aspectos politicos e econdmicos vivenciados em
cada etapa foi necessario para que essa analise fosse melhor desenvolvida. Este
estudo sobre as faces da Praca da Sé durante o século XX buscara entender o
processo da evolucdo dos transportes urbanos na vida urbana da cidade, mais

precisamente na area em estudo.



ABSTRACT

The beginning of the 20™ century is a milestone in the history of Brazilian
capital cities, bringing a new concept of urban design. In order to modernize, a city
must be healthy, fluid and beautiful. Based on this affirmation, an understanding is
sought on the interventions that occurred in the Praca da Sé (Square of the Holy
See) during the period of 1933 to 1999, relating mainly to those interventions that
support the fact that the city has become more fluid.

Based on the city plans between 1933 and 1999, the diverse tracts leading
from the Praca da Sé trace the relationship between the transformation and the
development of urban transportation in Salvador and, consequently, have interfered
with the building environment around it (defined later). These analyses were made
contrasting the theoretical knowledge on the studies carried out by diverse
theoreticians on the Square and the urban historical evolution of Salvador, using the
drawings of the diverse tracts created from photos of the time and from depositions.
In each stage, it was necessary to have a better understanding of some political
and economic influences in order for these analyses to be better developed. This
study on the faces of the Praca da Sé during the 20" century seeks to understand
the evolutionary process of urban transportation in the urban life of the city,

specifically in the area of study.



INTRODUCAO
CONTEXTUALIZAQAO DO OBJETO DE ESTUDO

A dissertacao A Praca na Histéria da Cidade, O caso da Praca da Sé — suas
faces durante o século XX (1933 / 1999) esta inserida na Linha de Pesquisa de
Historia da Cidade e do Urbanismo do Programa de Pés — Graduacdo em
Arquitetura e Urbanismo (PPG-AU) da Faculdade de Arquitetura da Universidade
Federal da Bahia (UFBA).

Este trabalho aborda a cidade do Salvador, dando énfase a implantacdo do
sistema viario em sua estrutura urbana, numa andlise direta sobre o caso da Praca
da Sé - objeto de estudo - no periodo de 1933 até 1999, tendo, como eixo de
desenvolvimento, as seguintes questdes: (a) quanto ao seu tracado; (b) quanto a
sua relacdo com o entorno imediato no qual esta inserida; (c) quanto a apropriacéo
do espaco. A escolha deste periodo se deu, pelo fato de que foi no ano de 1933
que surgiu o objeto de estudo, com a demolicao da Igreja da S€, chegando ao ano
de 1999 com mais uma grande intervencdo no local. Vale lembrar que esta so6 foi

realmente finalizada no ano 2002.

Em paralelo, tomando-se como base a localizagédo do objeto de estudo, sao
feitas analises das tentativas de mudanca de funcdo para esta area, ocorridas

nesse periodo.

Qualqguer afirmacdo a respeito da mais recente face da Praca da Sé seria
imprudente, porém algumas possibilidades podem ser apontadas quanto a sua
apropriacéo e sua funcao a partir do novo tragado.

A éarea de estudo analisada neste trabalho compreende a Praca da Sé, e
seu entorno imediato. A Praca da Sé é delimitada ao norte pela Catedral Basilica
da Cidade do Salvador; ao Sul pela Rua da Misericordia e Rua José Gongalves; a

leste pela antiga Rua do Colégio; e a oeste pela escarpa que separa a Cidade Alta



da Cidade Baixa (FIG.01). O seu entorno imediato se refere ao Distrito da Sé, no

qual esta incluida a praca (FIG.03, p.30).

LADO OESTE
Escarpa que separa a
Cidade Alta e a
Cidade Baixa.

LADO NORTE
Catedral Basilica
do Salvador

LADO LESTE
Antiga Rua do Colégio

LADO SUL
Rua da Misericordia

Rua José Goncgalves

FIG. 01

Limites da area de estudo.

PRACA DA SE

(Elaborada pela autora, com base na

planta fornecida pela SEPLAN, 2003)



DESENVOLVIMENTO DO TRABALHO

Este trabalho permite ao leitor perceber a Sé e seu entorno, a partir do breve
relato da cidade durante o século XX, demonstrando a importancia da Praca da Sé
no contexto histérico da Cidade do Salvador.

A utilizacdo de fontes secundarias (trabalhos, pesquisas, dissertacdes, livros
e publicacdes) j4 existentes e que tratam do assunto, foi de fundamental
importancia para uma rapida abordagem historica sobre a cidade do Salvador. Nao
faz parte do objeto deste estudo, o aprofundamento sobre o periodo que antecede

0 século XX.

O Capitulo | realiza uma revisao bibliogréafica sobre o tema — as pracas, um
embasamento tedrico necesséario para a definicdo correta dos termos “espagos
publicos urbanos”, “espa¢cos abertos” e “pracas’, e como estes vém sendo
trabalhados ao longo dos tempos. Nesta etapa, se fez necessario uma pesquisa;
ndo apenas dos anais dos congressos que tenham afinidade com essas questdes,
como também dos textos dos autores: Camillo Sitte, Spiro Kostof, Leonardo
Benevolo e José Maria Lamas.

O Capitulo 1l aborda o desenvolvimento dos transportes urbanos na éarea
metropolitana de Salvador, sua relacdo com a expansdo da malha urbana da
cidade, tendo como foco final desta abordagem, as intervencdes ocorridas na
Praca da Sé em decorréncia desse desenvolvimento urbano-viario. Ressaltamos

que o periodo desta abordagem se limitou ao periodo do século XX.

Na elaboracdo desse capitulo fez-se necesséario um estudo com base nos
sistemas viarios e no crescimento urbano, sendo fundamental a leitura das obras
de autores que abordam questdes relevantes sobre a cidade do Salvador. Citemos
alguns deles: Milton Santos, Fernando Perez e Heliodorio Sampaio; ndo deixando
de mencionar as dissertacbes e teses sobre o assunto, como a de Pedro

Vasconcelos e a de Eloisa Petti Pinheiro. Todos foram importantes para o



embasamento tedrico desse capitulo, mantendo obviamente o foco em nosso

objeto de estudo — a Praca da Sé.

O desenvolvimento do Capitulo Il se da pelo estudo de suas sete faces,
periodos em que a Praca da Sé sofre intervencdes, cujo tracado € desenvolvido
subordinado a funcdo desenvolvida. Faces delimitadas entre o inicio do programa
de modernizacdo da Cidade, no comeco do século XX até a ultima reestruturacao
da Praca da Sé, inaugurada no final da década de 90 (1999) e finalizada em
setembro de 2002.

Essas sete faces foram identificadas e delimitadas a partir de leituras prévias
de jornais e em relatorios dos prefeitos em exercicio na época. As faces sdo as
seguintes: a Igreja da Sé' e seus quarteirdes (do inicio do século XX até 1933); a
Sé como terminal de bonde (1933 / 1957); a Sé dividindo seu espaco entre 0S
bondes e 6nibus (1957 / 1960); a Sé como terminal de 6nibus (1960 / 1982); a
praca na Sé (1982 / 1991); a Praca da Sé com seu terminal de 6nibus (1991 /
1998); a praca retorna & Sé (1998 / 1999).

Constam ainda deste capitulo, os mapas elaborados pela compilacdo dos
dados e da andlise das fotos, abrangendo cada face, dando a real dimenséo da
problematica deste trabalho: Qual a relacdo entre as transformacfes ocorridas na
area da Sé e a evolugcdo dos transportes urbanos na Cidade do Salvador? A
resposta é dada em blocos, que reinem as faces a partir da funcdo desempenhada
pela Sé, tendo como eixo de desenvolvimento as questdes ja mencionadas no

inicio desta introducéo (ver pag. 21).

Este estudo € finalizado com as consideracdes elaboradas a partir do
conhecimento adquirido com o Capitulo I, pelos fatos relatados no Capitulo II, e

pela analise feita no Capitulo 1ll. Esta analise final pretende um olhar diversificado

! Entende-se por Sé ou Praca da Sé, o espaco aberto apés a demolicdo da Igreja da Sé e de dois

quarteirdes, como visto na figura 01 (pag.22).



para cada etapa, buscando, senéo justificar, ao menos compreender as relacdes

com os transportes urbanos na cidade.

As imagens que ilustram todo o nosso trabalho foram levantadas em
acervos fotogréficos de arquivos publicos, Estaduais e Municipais, arquivos
particulares, Institutos (vinculados ao estudo do patriménio historico), Bibliotecas
(Arquivo Publico do Estado, Biblioteca da UFBA, Fundacdo Mario Leal Ferreira,
Fundacdo Gregodrio de Matos) e também em periddicos e jornais da época (Diario
da Bahia, Diario de Noticias, Estado da Bahia, Tribuna da Bahia, Correio da Bahia,
A Tarde).

Os procedimentos adotados para concretizacao deste trabalho iniciaram-se
com a (a) revisdo bibliografica referentes aos temas — pracas, transportes e
urbanismo; seguido conseqientemente de um (b) levantamento bibliografico e
iconografico realizado junto a Orgdos publicos e outras instituicbes, como
aprofundamento dos temas; tendo como informacBes complementares, dados
obtidos no (c) levantamento bibliografico em periédicos e em jornais impressos da
cidade. A partir desse levantamento, passamos a (d) sistematizacéo; (e) analise e
sintese dos dados coletados; finalizando com a (f) elaboracdo de documento

escrito sob forma de dissertacéo.

Todas as etapas do desenvolvimento desta pesquisa foram fundamentais,
tanto por seu valor enquanto resgate historico, como também pela possibilidade de

tecer novos olhares sobre essa praca, bem no coracdo da cidade do Salvador.



A PRACA COMO ANALISE NESTE TRABALHO

CLASSIFICACAO E USO DAS PRACAS

Definimos praca como um espaco publico aberto, construido ou adaptado a
um vazio urbano, ou até mesmo aberto no meio do espaco urbano, e que tem seu
uso definido - ndo apenas a partir da andlise do entorno ao qual esta inserida, ou
dos prédios que compdem o conjunto da praca - mas também pela analise da
tipologia adquirida em funcéo da topografia e do seu entorno.

A partir desta definicdo, alguns conceitos sobre pracas sdo necessarios para
a leitura desta dissertacdo. Comecamos pelo estudo das pracas publicas, sendo
classificadas tanto por sua tipologia, quanto a funcdo que exercem no espaco
urbano da cidade. Quanto a tipologia das pracas ao longo dos anos, vale destacar
a classificacao feita por Krier?. O autor as retine em grupos de: pracas retangulares
(com alguma variacao, tendo os cantos chanfrados); pragas ortogonais; pracas
circulares (tendendo algumas vezes a ovais); pracas triangulares; pracas

angulares; pracas com sistemas geometricamente complexos.

Desde a dgora da Atenas antiga até os nossos dias, uma das fungoes da praga
publica tem sido a de mesclar pessoas e diversificar atividades. (Lima, 2000,

.195)

Muitas vezes a tipologia dada a praca depende da topografia do terreno, da
disposicédo das construcdes ja existentes, e até mesmo da funcédo a ser exercida
dentro do contexto urbano ao qual esté inserida. Faz-se entdo necessario o estudo

do seu uso, como as pracgas foram sendo apropriadas no decorrer da historia.

2 Classificacao feita por Robert Krier em eu livro Theorie und Praxis (1975), citado por Kostof em
The City Assembled (1992, p.147).



Destaca-se entdo a classificacdo feita por Kostof (1992). Com relacdo ao
uso das pracas, o autor acredita ser as pracas do mercado e dos centros civicos,
as utilizacbes mais antigas dada a praca. Destaca a agora Grega como exemplo
(FIG. 02) do que chama de centro civico. O FOrum Romano tem como idéia, o
mesmo fundamento das agoras Gregas, divergindo apenas em sua concepcao,

pois seu fechamento se da pelos seus poérticos.

No inicio da formacdo das cidades,
muitas vezes, a pragca do mercado e centro
civico se confundiam em um mesmo local.
A separacdo acontece com o0 préprio

crescimento das cidades e da

diferenciagdo quanto ao uso.

A praca do mercado € uma praca

aberta onde as pessoas se reuniam para

trocar, vender e comprar mercadorias,

além de oferecer servicos diversos. Foram Agora de Atenas, época romana.
(Benévolo, 1983, p.103)

desde o século XVIII, sendo substituidas

pelos mercados cobertos. Pode-se ainda
encontrar algumas, em centros urbanos menos populosos.

A praca civica € aquela cujo entorno € marcado por importantes prédios
publicos, o que a torna palco para as exposi¢cOes publicas de poder. Esta, em
algumas cidades pode ser inexistente, quando, para encontros de negécios €
utilizada a prépria rua. O autor revela que a partir do século XIX, a praca civica
dispersa suas energias em diversas pragas.

A praca das armas, como classifica Kostof (1992), servia como
demonstracdo de poder e repressdo para a populacdo. Geralmente possuem
grandes dimensfes e um monumental simbolo de poder localizado em seu centro
geométrico. Ao mesmo tempo em que o povo podia usar o espaco da praca para
expressar-se, 0 poder também a usava para reprimir estas expressdes. Pracas

como as denominadas pelourinho, sdo simbolos do poder, de repressao e serviam



de local para se fazer justica. As grandes pracas abertas que proporcionavam
grandes concentracdes da populacdo caracterizam o fascismo na Italia, o hazismo
na Alemanha ou o comunismo na Russia. ldéia que traz por trads a facilidade de
dominar um povo concentrado em um Unico grande espaco. (Kostof, 1992,
p.124-143)

A praca dos jogos € uma praca que surge a partir dos novos habitos
adquiridos pela populacdo. S&o considerados 0s mais inocentes espacos publicos;
0 Unico que, a depender do jogo ali realizado, deveria ter uma arquitetura
especializada. Cita-se o0s anfiteatros romanos construidos para os jogos dos
gladiadores e na Renascenca a Piazza Del Campo, em Siena, para os palio
italianos (corridas de cavalo). Hoje, algumas pragas foram adaptadas com
equipamentos de ginastica, pistas de cooper e ciclovias para as novas atividades
da vida moderna.

Uma praca de trafego € essencialmente uma praca isolada no meio do
cruzamento de ruas movimentadas. Na verdade, surgem com funcdo Unica de
ordenacdo da circulacdo dos veiculos em um determinado local. Espacos que 0s
cidadaos utilizam apenas para atravessar com certa seguranca as grandes vias e
avenidas abertas no tecido urbano da cidade.

Kostof (1992) ainda descreve as pracas residenciais, surgidas em fungao
dos quarteirdes residéncias cujas aberturas se davam para pétios internos,
isolando-os das ruas.

Pracas desse tipo também foram muito construidas no periodo da
maturidade Renascentista (século XVII), nos Palacios Reais. InUmeros exemplos
sdo encontrados nos Palacios Franceses. Pragcas cujo objetivo deixava claro a
intencdo de segregacao social, separando a elite do povo.

Para melhor desenvolvimento deste trabalho, foi necessario acrescentar a
classificagdo de Kostof, mais trés outras definicdes para o espaco da praca. Sao
definicbes da autora desta dissertacdo que serdo utilizadas no Capitulo Il na

analise do objeto de estudo — a Praca da Sé.



Acrescenta-se entdo: a praca ludica, aquela destinada a concentracédo de
pessoas para o lazer, a diversdo, a cultura; a zona de passagem, a que existe
apenas enquanto espaco publico na malha urbana, por onde passam O0s
transeuntes em direcdo ao seu destino final, onde ndo ha& permanéncia; e a
terceira, a zona temporal, uma praca que é utilizada como terminal para o
transporte coletivo da cidade, cujo tempo de permanéncia depende exclusivamente
do tempo de chegada e saida dos transportes. A praca ludica diferencia-se da
praca de jogos, pela funcdo especifica desta, vista anteriormente.

As pracas publicas de hoje, de acordo com Kostof (1992), ainda continuam
sendo utilizadas, mas a concentracdo é notadamente diversa. A depender do uso
previsto para a praca, € necessario um programa de revitalizacdo, um programa de
incentivo para que a populacdo sinta-se atraida pelo local, fato ocorrido pela
disseminacdo dos shoppings centers, com seus inameros atrativos e sua pragas
internas.

A partir desse entendimento sobre as pracas, uma andlise - quanto ao uso,
tipo e apropriacdo — foi elaborada sobre o caso da Praca da Sé, na cidade do
Salvador, nas transformacdes ocorridas no periodo entre 1933 até 1999. Esta

analise consta do Capitulo Ill desta dissertacao.



SALVADOR DO SEC. XX

A FREGUESIA E A IGREJA DA SE NA CIDADE DO SALVADOR

A Freguesia da Sé, area onde se localiza nosso objeto de estudo, é
considerada o nucleo antigo da cidade (FIG.03), comecando nas portas do S&o
Bento até o Beco do Ferrdo, estabelecendo limite com a Freguesia do Passo.
(Nascimento, 1986, p.35). Em destaque, na figura, a localizacdo da Igreja da Sé
nesta freguesia.

INIVERSERIE TEDENAL O AN

FACULDADE NE ARQUITETURA L)

FREGUESIAS ~
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FIG.03

“Os limites da Freguesia da Sé”

(Costa, 1989)

Comecou a receber suas primeiras edificacdes por volta de 1551, sendo
fundada pelo Bispo D. Pero Fernandes Sardinha, em 1552.
Os principais edificios publicos e religiosos instalam-se na Freguesia da Sé,
tornando-a importante dentro do contexto da cidade, principalmente pelas decisdes
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administrativas que ali sdo tomadas. Em meados do século XIX, a Freguesia da Sé

€ alterada, consequéncia direta da saida, do centro, das familias mais abastadas,

em procura de outra area na cidade para morar, ampliando ndo apenas os limites

da cidade, mas também favorecendo o empobrecimento daquele entorno, que

passa a abrigar uma populacdo de niveis econémicos inferiores. Seus imponentes

casarfes ndo mais abrigam uma nobre e Unica familia, mas sim, diversas familias.

A partir desse momento, a Freguesia da Sé, mesmo concentrando ainda as

funcdes administrativas e religiosas, decai gradativamente, sendo considerada

como um retrato fiel da cidade que deveria mudar. Mudanca que parecia inevitavel,

a partir das idéias de cidade moderna, trazidas com a chegada do século XX.
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FIG.04

Perspectiva de um quarteirao da
Freguesia da Sé.
(Nascimento, 1986, p.31)
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FIG.O5

Vista Superior de um quarteirdo da
Freguesia da Sé.
(Nascimento, 1986, p.31)

As figuras dao uma idéia de como era um dos quarteirbes da Freguesia da

Sé. (FIG.04 e FIG.05) Fechado pelas fachadas de suas constru¢cfes, com um vazio

em seu interior.



A Freguesia da Sé permanece a mesma até a década de 60, do século XX:
centro administrativo, politico e religioso da Cidade do Salvador, porém decadente,
sem atrativos e sem melhorias.

Com relacdo a Igreja da Sé, esta, comecou a ser construida antes da
instalacdo da propria freguesia, segundo Peixoto, logo nos primeiros meses da
chegada dos Jesuitas, em 1549. (Peixoto, 1980, p.23-24) De inicio era a “Sé de
Palha” situada na Ajuda, depois a de pedra e cal, cujo inicio de sua construgédo
data de 1553, colocada no ponto mais elevado com a fachada principal debrucada

sobre o mar, em direcéo a oeste.

A Igreja da Sé (FIG.06) que durante quase
quatro séculos (1553 — 1933) domina a paisagem
nesta area, sofre a acdo do tempo, das
demoli¢cbes, inclusive das guerras e da sua ma

conservacao, dando-lhe, um aspecto de objeto

sempre inacabado. Segundo Afranio Peixoto,
“esta malfadada igreja vem a terminar, no século
XX sem, entretanto ter sido... acabada”. (Peixoto,
1980, p.23-24)

A Igreja, enfim, é demolida no ano de 1933 Igreja da Seé.
(Perez, 1999, capa / fundo)

com a justificativa da necessidade de espago para
qgue novas linhas de bondes cheguem ao centro da cidade. A trajetéria da Igreja da

Sé, a partir do século XX, sera melhor abordada no Capitulo Il desta dissertacao.

UM PROJETO DE REFORMA URBANA PARA A CIDADE DO SALVADOR

Salvador entra no século XX com caracteristicas e estrutura urbana de uma
cidade tipica colonial e necessita urgentemente integrar-se as outras capitais

brasileiras que ja se encontravam no processo modernizador.



As reformas urbanas no Brasil a principios do século XX fazem parte de um
projeto nacional que, com base em novo modelo ideoldgico e cultural imposto pelo
mundo ocidental, procura mudar a aparéncia das cidades. Salvador integra este
projeto de modernizagdo e realiza sua reforma entre os anos 1912 — 1916, cujas

palavras de ordem sdo sanear, circular e embelezar. (Pinheiro, 1999, p.115)

No periodo do Governo de J. J. Seabra (1912/1916), novas idéias de
intervencdo espacial foram realizadas em Salvador, durante sua reforma, tanto na
Cidade Alta, quanto na Cidade Baixa. A abertura das avenidas e seu alinhamento
se d& pelo alargamento das ruas e becos existentes, preservando em sua grande
maioria a malha urbana original, mantendo sua forma sinuosa, ao contrario do que
aconteceu no Rio de Janeiro, onde foram rasgadas avenidas retas em meio aos
seus antigos quarteirdes. Ressalta-se a falta de recursos para a desapropriacao de
toda a area necessaria — ao longo da Avenida Sete - para execucédo total do
projeto, o que contribuiu, e muito, para que parte da malha urbana original fosse
mantida.

Estas intervencdes urbanas fizeram com que a parte mais antiga da cidade
fosse a mais afetada, tanto pelo estrangulamento das ruas, como pelo interesse do
Estado, que pretendia realizar bons negdécios neste local, principalmente na Cidade
Alta.

Destaca-se a construcdo da Avenida Sete, que mesmo nao chegando até a
Sé, destroi durante sua implantacdo, algumas importantes construgcdes existentes

na area do Sao Pedro e Mercés, chegando a Igreja do Sédo Bento.

Naquele momento o processo de modernizagdo social de Salvador acentua-se,
especialmente, no seu componente urbanistico, com a cria¢do de novos sistemas
vidrios de comunicagdo, sendo a frequesia e a igreja da Sé, no centro da cidade, os

obstdculos a serem afastados. (Perez, 1999, p.107)



Alguns monumentos valiosos da cidade, como a Igreja do Sdo Bento,
conseguiram resistir as pressoes desse projeto reformador de Seabra; outros, pela
escassez de recursos para finalizar as obras, resistiram por mais um tempo. Entre
esses se pode considerar o caso da Igreja da Sé, que mesmo nao sendo parte
integrante deste projeto, passa a ser um foco de atencéo na cidade.

A partir do projeto de Seabra até a derrubada da Igreja da Sé (1933),
diversas discussdes e negociacdes foram realizadas sobre o assunto. Discussdes
estas, iniciadas pelo Arcebispo D. Jerdnimo Tomé da Silva e lideradas pela
principal interessada, a Companhia de Linha Circular de Carris da Bahia, que
anseia, a partir da implantacéo de novas linhas de bondes no centro, chegar até as
areas de expansédo da cidade, como o trecho da orla de Salvador, local onde as
familias mais ricas passam a morar. A questdo sobre a demolicdo da igreja, para
que o problema da circulacdo dos bondes no centro da cidade fosse enfim
solucionado, estd cada vez mais enfatico. Abaixo transcrevemos um trecho dos
escritos do Professor Manoel Mesquita dos Santos no ano da derrubada da Sé

Primacial.

Foi no governo arquiepiscopal de D. Jerdnimo Tomé da Silva que as negociagoes
foram entaboladas para destruicdo da igreja ou para o corte de alguns metros.

E essas negociagbes foram iniciadas por uma companhia particular (Oficio da
Companhia de Linka Circular de Carris da Bahia de 7 de Agosto de 1916
dirigido ao entdo Arcebispo da Bahia)

Quer isto dizer, que para fazer uma companhia de bondes gastar poucos trilhos e
economizar tempo nos seus hordrios... lan¢a-se mdo do extremo - derrubando-se o

que pela frente estiver! (Santos, 1933, p.75 -76)

A demolicao da igreja da Sé comeca pela cobertura, onde lhe sao retiradas

as telhas. Depois é a vez do piso e lapides para que, em seguida, tudo seja



derrubado. Algum tempo depois, o transito € enfim liberado para implantacdo das
novas linhas de bonde e para que seu terminal fosse ali instalado. Este € o marco

para um longo processo de transformagfes ocorridas na area da Praca da Sé,
durante o século XX.



1. A PRACA E SUA RELEVANCIA NO ESTUDO

DO ESPACO URBANO
1.1. A PRACA COMO ELEMENTO DO ESPACO URBANO

Qualguer que seja o periodo da historia, ao falar de cidade e espaco urbano,
de imediato se pensa em rua, construcdes, pracas. Diversos autores (Johnson,
Rossi, Lamas, Kostof e Del Rio) descrevem sobre os elementos que compdem o
espaco urbano, destacando suas principais caracteristicas. Desta maneira, é
relevante destacar como esses elementos séo, por eles, abordados.

De acordo com Johnson (1987, p.41-42) sao trés os principais elementos de
um espaco urbano: as vias que refletem o crescimento da cidade se adaptando aos
novos tempos; os edificios, sendo os que mais sofrem com as modificacdes; e a
funcdo tanto das vias, quanto dos edificios, que, apesar de evoluirem
distintamente, mantém forte relacdo. Rossi (1995), ao comentar sobre os edificios,
ressalta que sua tipologia esta ligada a forma e ao modo de vida de uma cidade, e
que por isso, consequentemente, € variavel em cada sociedade. Afirma ainda que
“a forma da cidade é sempre a forma de um tempo da cidade, e existem muitos
tempos na forma da cidade. No préprio decorrer da vida de um homem, a cidade
muda de fisionomia em volta dele, as referéncias ndao sdo as mesmas”. (Rossi,
1995, p.25-57) Entende-se, entéo, que ha necessidade de um conhecimento sobre
o tempo da cidade, analisando seu crescimento e suas transformacfes, para
compreender a forma da cidade. O estudo do uso do solo € um fator determinante
nessa compreenséo, onde o valor dado ao terreno e a funcdo desempenhada
determinam a estrutura da urbe. Contudo n&o se deve deixar de mencionar que no
século XIX, “0os novos meios de transporte dao viabilidade a expanséo territorial e a
diversificacdo entre as areas funcionais e as residéncias” e também contribuem
para as mudancas na estrutura urbana. (Pinheiro, 1998, p.45-46)

Uma abordagem mais completa sobre os elementos de um espago urbano

esta reunida de forma mais completa nos escritos de Lamas (1989) como



elementos minimos da forma urbana para uma primeira leitura da cidade. O autor
ressalta o solo - pavimento, os edificios, o lote — a parcela fundiaria, o quarteirdo, a
fachada, o logradouro, o tragado / a rua, a pragca, 0 monumento, a vegetacéo e o
mobiliario urbano. Abaixo, uma sintese desses elementos, retirada do seu livro
Morfologia urbana e desenho da cidade: (Lamas, 1989, p.79-110)

e 0 solo — pavimento: solo publico, disputado pelo uso de pedestres versus o
uso de transportes, sendo considerado como elemento fragil, sujeito a
constantes mudancas;

e 0s edificios — 0 elemento minimo: quanto ao minimo elemento morfologico
identificavel na cidade, deve-se obedecer a uma hierarquia de valores,
considerando desde os elementos moveis (objetos que interferem na
imagem urbana - néons, anuncios, etc; e mobiliario urbano — bancos,
canteiros, etc.) até os edificios propriamente dito. Estes sdo agrupados com
tipologias diversas dependendo da funcdo e da forma e, através deles, o
espaco urbano é constituido e se organizam os diversos espacos
identificaveis (a rua, a praca, o beco, a avenida, ou até espagos mais
complexos);

e 0 lote — a parcela fundiaria: sempre teve sua importancia na relagdo entre
edificio e terreno, definindo através do parcelamento do lote, muitas vezes o
que é de dominio publico e privado;

e 0 quarteirdo: agrupamento de edificios, fechado por trés ou quatro vias,
subdividido em lotes; a partir do tragcado do quarteirdo, sao estabelecidas as
relacfes entre outros elementos — o lote, o edificio, a rua — com 0s espagos
publicos, semipublicos e privados;

e a fachada, o plano marginal: relne elementos que moldam a imagem da
cidade, sendo substituida pela posicdo do edificio e sua volumetria pelas
regras modernas, onde ndo mais existe a fachada principal das cidades
tradicionais. Funciona também como plano marginal entre o espago coletivo

urbano e o espaco privado das edificagdes;



o logradouro: para nossa compreensao, deve-se entender que 0S espacos
vazios, ndo ocupados nos lotes, foram por Lamas definidos por logradouro.
Um espaco nédo utilizado pela habitacdo, que ndo faz parte do espaco
publico e onde, a partir da sua utilizacéo, € possivel crescer a malha urbana;

e o tracado / arua: pela caracteristica reguladora da disposi¢cao dos edificios e
quarteirdes; e de ligacdo entre pontos da cidade, é capaz de resistir as
transformacdes urbanas;

e a praca: “a praca € um elemento morfolégico das cidades ocidentais e
distingue-se de outros espacos, que sao resultado de alargamentos ou
confluéncia de tracados — pela organizagcédo espacial e intencionalidade de
desenho” (p.100);

e 0 monumento: deve ser analisado pela sua presenca na imagem da cidade,
pela sua configuragéo e posicionamento, compondo a fisionomia da cidade,
e pelo seu significado na leitura da cidade;

e a vegetacdo: compdem a imagem da cidade, além de organizar e delimitar
espagos;

e 0 mobiliario urbano: sdo elementos que compdem a cidade. Esses
elementos vdo desde o0s equipamentos moveis (cesto de papéis,
sinalizacao, etc); passando pelos elementos “parasitarios” (anuncios, luzes,
etc), até os elementos com “dimensédo de construcdo” (quiosques, abrigos
de transportes, etc).

A partir desta abordagem sobre os elementos que compdem o espago
urbano, pode-se entdo destacar, 0os espacos abertos. Isso significa pensar de
imediato nos jardins, nas ruas e pracas de uma cidade. Quanto aos jardins, muitos
deles abertos no meio das construcdes, na busca de melhoria das condi¢cdes de
vida nos centros urbanos, ou entdo elaborados como um grande cenario que
emoldura e embeleza a cidade; a rua, “uma entidade marcada pelo leito da via,
usualmente um caminho para pedestre, e edificacdes” (Kostof, 1992, p.189) sendo

estas consideradas como sua fachada, ajudam a Ihe dar uma funcdo econémica e



um significado social; e por fim a praca, espacos abertos que promovem encontros
dos mais diversos tipos.

Generalizando, pode-se dizer que as ruas tém como funcéo dar passagem,
levar e trazer as pessoas e 0s automéveis de um lugar para o outro; os jardins, no
entanto, servem para embelezar e higienizar as cidades; mas sdo as pracas que
tém, em si, a funcdo de concentracdo, reunido e de encontro. Sendo elas, entdo, o
ponto de partida deste trabalho.

O termo praca € livremente utilizado, sendo empregado tanto para espacos
publicos quanto privados, como é o caso dos palacios e dos shoppings. Considera-
se praca, entretanto, como espaco publico; aquela que nédo pode ter dominio
privado. (Kostof, 1992, p.123)

Antecedendo o estudo das pracas, classificando-as pela funcdo ou pela
forma, vale destacar suas principais caracteristicas adquiridas em periodos
diversos da historia. Uma abordagem desde as pracas medievais, passando pelas
renascentistas e barrocas, até chegar as pracas modernas. Em seguida as pragas

portuguesas dao embasamento para que se possa falar das pracas brasileiras.



1.2. UMA VISAO HISTORICA DAS PRACAS

1.2.1. PRACAS MEDIEVAIS

A ldade Média foi um periodo de desenvolvimento urbano na Europa, gracas

ao renascimento do comércio e, posteriormente, dos produtos manufaturados,

favorecidos pelo surgimento da nova classe social, a burguesia. Esta aparece

“‘como uma classe distinta e privilegiada no meio da populagcdo do condado”

(Pirenne, 1989, p.152) com um grande espirito civico e uma forte devocao a coisa

publica.
Segundo Henri Pirenne,

Cidade Medieval construida no interior do

anfiteatro de Arles.
(Benevolo, 1983, p.254)

(-..) a cidade da Idade Meédia,
tal como aparece a partir do século
XII, é uma comuna vivendo do
comércio e da indiistria, ao abrigo de
um recinto fortificado, gozando de um
direito, de uma administragdo e de uma
Jurisprudéncia de excep¢do que fizeram
dela uma personalidade coletiva

privilegiada. (Pirenne, 1989, p.167)

A necessidade de seguranca fez com que as cidades da Idade Média

fossem chamadas de cidades — fortaleza. Tanto Delfante (1997, p.89) como Morris

(1992, p.98), consideram que o crescimento das cidades medievais aconteceu em

cinco etapas, aqui citadas, apenas por ordem cronolégica: cidades de origem



romana, os burgos, as cidades a partir das aldeias, as bastides e as cidades novas.
Vale destacar ainda, talvez como a principal contribuicdo dada pelas cidades, o
fato de que conseguiram formar um corpo coeso, a cidade “é em si prépria um
individuo, um individuo coletivo, uma pessoa juridica”. (Pirenne, 1989, p.146) Isso,
porém, torna cada cidade exclusiva, considerando as demais, rivais.

O tracado das ruas na cidade medieval se torna mais irregular,
principalmente quando as cidades sdo adaptadas a um tracado ja existente,
(FIG.07) cujo aspecto final € de uma aparente desordem.

As cidades medievais sdo cidades muradas tendo a rua como elemento

fundamental da estrutura

_ B A £ B O N O /5N N LA

urbana, pois sdo pensadas j ﬁ‘?’%‘; Sk [ AN
w2 X -
para se andar a pé ou com o Tl

animais de carga. As ruas
nao apenas delimitam
quarteirdbes como também
servem de extensdo do
mercado, da praca do
mercado. Pela imagem da
cidade de Bolonha, pode-se
ter uma visdo geral de uma

cidade tipica medieval, com o

Planta em perspectiva da cidade de Bolonha na Italia.

tragado irregular de suas ruas Final do séc. XV.
€ suas poucas pracas. (Benevolo, 1983, p.333)
(FIG.08)

Segundo Morris (1992, p.108-111), os principais espacgos publicos nas
cidades medievais sao a praca do mercado e a praca da igreja. A primeira, por ser
a cidade essencialmente comercial, e a segunda, por causa da ascensao da
burguesia que muito contribuiu para a construcao de diversas Catedrais erguidas a
partir do século Xll. Pirenne (1989) escreve que nao apenas a casa de Deus, como

também suas majestosas torres, glorificavam a cidade; por este motivo as torres



“foram para as cidades da Idade Média o que os templos foram para as da
Antiguidade”. (Pirenne, 1989, p.166) Sitte (1992, na 12 edicédo do livro, em 1889)
além de acrescentar a praca de prefeitura, que, pelas constru¢cdes publicas,
impbem a presenca do poder na cidade, afirma que o tipo da praca, ou melhor,
dizendo, a funcao por ela desempenhada, influencia tanto em sua forma quanto em
suas dimensdes.

As pracgas do mercado desafiam qualquer descrigdo mais precisa. Cada uma
possui sua propria configuracdo, na maioria das vezes forma uma figura irregular,
pois a prioridade esta nos edificios que a circundam e que por sua vez delimitam o
espaco aberto destinado a praca. (Morris, 1992, p.109) A Praca de Nuremberg
(FIG.09), nos mostra um exemplo de praca do mercado no século XVII, cuja funcéo
€ bem definida — espaco destinado ao servico, ao comércio, a troca e venda de
mercadorias. Percebe-se que a coesao da praca, citando Sitte (1992), € adquirida
pelo fechamento dado pelos edificios que contornam a praca. Todo o0 conjunto
funciona para que nada distraia a atencdo das pessoas que ali foram em busca de
um determinado servico. A fachada dos seus edificios além de compor o

fechamento da praca é considerada, por Sitte, como elemento de decoracao.

FIG. 09

Praca do mercado de
Nuremberg (Alemanha).
Fotografia do antes-
guerra.

(Benevolo, 1983, p.350)




A praca do mercado €, sem duvida alguma, para Delfante (1997), o tipo de
praca mais conhecido, quase sempre com sua fonte e seu po¢o como elementos
de composic¢do do espaco.

As pracas de igreja sdo areas ao ar livre, onde as familias se encontram
apos a cerimbnia, e onde as pessoas de fora da cidade costumam deixar seus
cavalos. Um espaco proprio, independente da praca do mercado, porém proximos.
A existéncia desse “nucleo bipartido” (Morris, 1992, p.110) é bem caracteristico nas
cidades medievais, tanto nas cidades novas, planejadas, quanto naquelas nao
planejadas. E o que Sitte chama de conjunto das pracas. Para ele, a irregularidade
das pracas, a disposicdo de seus edificios principais e a angulacdo das ruas,

impedem que existam pracas ou edificios isolados, e sim conjuntos de pragas.

Esse ndcleo bipartido é
facilmente percebido no Conjunto
Sdo Marcos em Veneza (FIG.10).
Nota-se também nesta imagem a
existéncia da majestosa torre em
sua praca, destacada por Pirenne
ja citada neste trabalho.

Encontram-se ainda, neste
periodo, as pracas de prefeitura,

onde se localizavam os prédios

publicos e de prefeitura - local onde

FIG. 10

a comunidade se reunia para ouvir
Conjunto Sao Marcos em Veneza, com a praca

o .. ) as deliberagbes do Governo ou
da igreja, e o Palacio Ducal também com a sua

praca. (Por volta do século XX). para manifestacbes e protestos

(Benevolo, 1983, p.296) publicos.

Vale, neste momento,
destacar pontos importantes levantados por Sitte, caracterizando as pracas da
Idade Média: centro livres - a disposi¢cao de seus monumentos mantém o centro da

praca livre favorecendo o acontecimento de eventos; coesdo das pracas -



fechamento dado pelas fachadas de seus edificios e pela disposicdo de seus
monumentos ou ainda pela angulacdo das ruas, formando um todo coeso;
dimensao e forma das pracas - o tipo (mercado, igreja ou prefeitura) da praca,
define sua dimensdo e sua forma; irregularidade das pracas - sdo pracas cuja
naturalidade estimula o interesse de quem a vé reforcando o carater pinturesco do
conjunto; e conjunto das pracas - ja comentado anteriormente. (Sitte, 1992, p.35-
74) As ilustragbes abaixo melhor exemplificam os pontos acima levantados.
(FIG.11-15)

A — Cidade de Nuremberg

I — Praca do Mercado

II - Praca da Igreja B - Cidade de Ruthenburg |
[II — Praca da Prefeitura

a — Igreja FIG. 11

b — Chafariz

¢ - Bebedouro Centro Livres

AR AR AR R

(Sitte, 1992, p.37-38)

N A — Cidade de Brescia

I — Praca Menor

II — Praca Maior

a — Palacio Comunal

b — Igreja

c — Palacio (Pal. della
Podesteria)

FIG. 12

B - Cidade de Parma

Coesao das Pracas

(Sitte, 1992, p.48)




A — Cidade de Mantua

B - Cidade de Ravena

FIG. 13

O angulo das ruas contribuindo para a Coesao das Pracas

(Sitte, 1992, p.49).

Observa-se nos exemplos da Cidade de Mantua e de Ravena (FIG.13), que

de qualquer canto da praca, o olhar ndo a ultrapassa; ndo € possivel saber o que

vem depois dela. O angulo das ruas permite manter o olhar sempre nela e em seus

edificios.

I
|
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.

(-..) € facil compreender que este tipo de orientag¢do das ruas em forma de pds de
turbinas representa a escolha mais oportuna, pois em qualquer ponto da praga se
tem uma unica visdo para _fora dela; portanto ocorre uma inica interrup¢do no
conjunto dos edificios, de forma que a coesdo de todo o contorno da praga parece

continua a partir de qualquer ponto dentro dela (...). (Sitte, 1992, p.49)

B - Cidade de Mo6dena

FIG. 14

Dimensao e Forma

das pracas.
(Sitte, 1992, p.55-56).

I — Praca de Largura
IT — Praca de Profundidade

A — Cidade de Florenca




FIG. 15

Dimensao e Forma das pracas.
Vista de uma praca de largura na cidade
de Vicenza. O palacio que domina o
fechamento da praca tem sua largura
predominando sobre sua altura, por esta

razdo, € chamada de praca de largura (a

largura predomina sobre a profundidade).

(Sitte, 1992, p.57).

Nos estudos de Sitte, a depender da funcdo da praca (praca de prefeitura,
praca de igreja, praca de mercado) as dimensdes e forma sao diferenciadas.
Destacam-se entdo duas categorias de pracas: as pracas de largura e as pragas
de profundidade; ambas diretamente relacionadas com seus principais edificios.
(Sitte,1992, p.56)

No exemplo (FIG.14 A), na cidade de Florenca, a praca € considerada de
profundidade, porque seu prédio principal € uma igreja cuja maior dimensao, de
uma maneira geral, € sempre a altura. Na segunda imagem (FIG.14 B), na cidade
de Modena, h& os dois exemplos: a praca de profundidade € a praca da igreja e a
praca de largura € a praca real. Geralmente, quando os prédios que dominam o
fechamento da praca sédo de Prefeitura ou palacios, a dimensdo em destaque é
sempre a largura a ndo a altura como nas igrejas. (FIG.15)

A grandiosidade de uma praca medieval ndo estd em seu tamanho, mas sim
na disposicdo de seus objetos de decoracdo. Sitte, a0 comparar as pragas

46



medievais e as pracas do final do século XIV, quanto a colocacdo de seus
monumentos, afirma que, além de serem dispostos ao longo dos muros de suas
pracas, permitem que seu centro permaneca livre, integrando-se ao todo coeso da
praca. Delfante chama de “mobiliario urbano” e concorda que sao dispostos em
pontos estratégicos, “de modo a criar atracbes diagonais, eixos visiveis ou
descontinuidade entre cheios e vazios”. (Delfante,1997, p.96)

A Praca Signoria, em Florenga, serve de modelo para Sitte, pois ao seu
redor existe sempre um espaco reservado para cada estatua ou monumento,
mantendo livre seu centro (FIG.16). Se a opcéo fosse pela utilizacdo central da
praca, caberia apenas a coloca¢do de um Unico monumento.

Segundo Sitte, cada cidade antiga usava o enigma do sentimento artistico,
inato e instintivo (Sitte, 1992, p.36), o que com a chegada dos novos tempos, vai
gradativamente desaparecer. Descreve-se as pragcas com centro livre, a coeséo
entre as pracas, sua dimensdo, forma e irregularidade, mas nem por isso existe
uma regra para as pracas. Cada uma carrega em si a espontaneidade do

sentimento. (Sitte, 1992, p.36)
By e ,

Praca Signoria, Florenca (Italia). Esta imagem mostra a disposicao dos objetos

decorativos nas pracas medievais. (Sitte, 1992, p.20). 47



Muitas cidades ainda foram fundadas no periodo chamado de Baixa Idade
Média, e pode-se perceber a perda dessa espontaneidade descrita por Sitte. Essas
Novas Cidades sédo criadas seguindo um planejamento. Com formas diversas,
irregulares ou néo, classificadas por Benevolo, como: lineares, circulares,
radiocéntricos, em tabuleiro. Nestas cidades, a harmonia e integracdo entre
espacos publicos e privados sdo conseguidos com maior facilidade, por terem sido
previamente pensadas e calculadas. (Benevolo, 1983, p.382)

A seguir serdo mostradas algumas dessas cidades, fundadas entre fins do
século Xl e meados do século X1V, tendo suas pracas como ponto de partida, com
um tracado mais regular e seus quarteirdes com uma forma mais definida. Todas
as cidades abaixo apresentadas sédo pensadas tendo a praga como centro e forma
de desenvolvimento (FIG. 17).

As cidades:

1- Budweis;

2- Novy Jicin;

3- Klattau;

4- Wodnian;

5- Morawska Trebova,;
6- Domazlice.

FIG. 17

Novas cidades do final da Idade

Meédia. Seis cidades novas tcheco-

2)

=~ eslovacas. (Benevolo, 1983, p.396)




Pode-se entdo afirmar que a maioria das pracas medievais foi aberta no
meio da estrutura urbana ja existente, ndo sendo uma praca previamente pensada
para o local. Em consequéncia, o desenho da praca, segundo Delfante, encontra
sua justificativa, no proprio tracado organico da cidade - uma cidade que precisa
“ser duravel, perene e permanecer sensivel’ (Delfante, 1997, p.96); motivo que
favorece o seu tracado irregular. Fato que torna suas pragas em espacgos para
onde convergem as vias principais da cidade, cujos angulos formados por essas
vias, permitem manter o olhar sempre na praca e em seus edificios. As fachadas
dos edificios ao redor da praca se abrem para ela ou entdo para a rua, integrando-
se ao ambiente. A proporcionalidade de cada um desses elementos, quando

utilizados, faz com que a harmonia na praca seja preservada®.

% Fazendo um paralelo entre as pracas medievais e 0 caso da Praca da Sé - espaco resultante de
um “vazio” aberto na malha urbana pela demolicdo da igreja e de dois quarteirdes, destacam-se
pontos importantes: (a) a falta de uma edificacéo principal que defina sua classificacdo como praca
de profundidade — se considerarmos a lateral da Catedral Basilica, ou de largura — pelas
construcdes do lado da encosta (Palacio Arquiepiscopal, Cine Excelsior); (b) a depender da funcao
dada a praca sado dispostos equipamentos, sem 0 sentimento artistico da cidade antiga, interferindo
na sua configuracdo final; (c) em todas as intervengfes, entre o periodo de 1933 a 1999, a
espontaneidade ndo esteve presente, sempre partiu de um ato pensado, de um projeto elaborado;
(d) a fachada de seus edificios se abre para a praga, assim como convergem as vias principais de

acesso. Uma andlise mais profunda sobre a Praca da Sé é feita no Capitulo Il desta dissertacéao.



1.2.2. PRACAS RENASCENTISTAS

Alguns autores, como Delfante, consideram o “urbanismo da Renascenca
como uma evolucdo do urbanismo da Idade Média, que transforma o movimento
cultural e social desde o século XIV” (Delfante, 1997, p.128). Isso é fato, quando
vemos o desenho das novas cidades ja na Baixa Idade Média. A cidade que era
livre e independente passa a ser a cidade — Estado.

O movimento Renascentista nasce na Italia e cujos pensadores teoricos da
época buscam, através dos desenhos, a definicdo de sua obra - a cidade ideal,
considerando o0s caracteres que contribuem para dar forma a esta obra

(proporcionais, métricos e fisicos).

O objetivo real é o de mostrar ao piiblico e, sobretudo, aos que tém o
poder de decisdo, gracas a um dominio absoluto da perspectiva, concepgoes
arquitetonicas susceptiveis de construir cidades perfeitas. (Delfante, 1997,
p.129)

O primeiro desenho, elaborado por Leon Battista Alberti (1404-1472)
apresenta uma nova concepcao de composicdo arquitetdnica, levada
posteriormente ao urbanismo. Presume-se ter sido inspirado nos escritos de
Vitruvio, descobertos em 1412 (Lamas, 1989, p.167), publicados em 1521, o que
certamente influenciou o método da perspectiva desenvolvido por Brunelleschi, por
volta dos anos 30 do século XV (FIG.18). Brunelleschi coloca expressao as formas

que compdem a cidade, sendo justificada pelas exigéncias estéticas da época.

FIG. 18

Reconstrugdo da segunda
Tabuinha (com o panorama da

Praca Signoria) desenhada por

Brunelleschi para demonstrar a

perspectiva.

(Benevolo, 1983, p.416)




Os trés principais elementos que, segundo Morris, foram fundamentais no
desenho das cidades renascentistas sdo: a rua principal retilinea, os bairros
vazados com o tracado reticular, e os recintos especiais. O autor distingue trés
categorias de recintos:

(-..) 0s espagos destinados ao trifego e formando parte da rede principal de vias
urbanas, usada tanto para pedestres como por veiculos; os espagos residenciais,
pensados s6 para acesso pelo trifego local aos edificios, e com propdsito
recreativo; e, terceiro, os espagos para pedestres, nos quais ¢ excluido o trdfego

rodado. (Morris, 1989, p.182-183)

Esses recintos especiais ndo podem ser considerados como espacos
publicos. S&o conjuntos residenciais fechados, cujas constru¢cdes tinham suas
fachadas iguais.

As cidades renascentistas sdo ainda fortificadas, rodeadas de muros, porém
sao introduzidos novos elementos: os fossos, rampas e baluartes; a rua continua
sendo de grande importancia, mas tera sua forma retilinea e perspectivada; os
tracados das ruas e as fachadas dos edificios encontram uma perfeita harmonia;
predominéancia do tracado reticular (quadricula), em todo seu espac¢o urbano (FIG.
19).

Cidades Ideais Renascentistas: 1 - Cidade Ideal
descrita por Vitruvio; 2- Cidade Ideal por Filarete; 3- e
a de Pietro Cataneo. (Lamas, 1989, p.169)

Diversos pensadores da época, como Giorgio Martini, Leonardo da Vinci e

Cesare Cesariano, dentre outros, deram suas interpretacdes quanto ao desenho da



cidade. Martini a considera um organismo vivo capaz de evolucdo; o que para
Leonardo significa dizer que a cidade “ndo nasce, vai-se formando como um
conjunto estruturado, relacionado com a regido a volta”. (Leonardo apud Delfante,
1997, p.133)

Percebe-se uma predilecdo pelos modelos radio concéntricos, sendo a
praga o centro estrutural para onde convergem as ruas retilineas. Um exemplo fiel

deste tracado é encontrado em Palmanova. (FIG.20)

(..) a sofisticagdo geométrica que a beleza do desenho permite admirar sem
contudo o fazer compreender: as radiais que saem, por um lado, dos nove topos
do enedgono e, por outro lado, do meio dos segmentos que os ligam, nem todas
vdo dar ao hexdgono da praga central, cuja forma é acentuada por uma grande

fonte com igual geometria. (Delfante, 1997, p.156)
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FIG. 20

Scamozzi — Palma Nuova, 1593, a Gnica projectada e realizada
(desenho de Scamozzi e vista aérea).

(Lamas, 1989, p.169)

A partir do entendimento sobre o tragado das cidades renascentistas,
percebe-se a mudanca na concepcao de uma praca, quando comparada a praca

medieval, principalmente no que diz respeito a disposi¢cdo de seus monumentos.
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As pracas Renascentistas compdem o conjunto arquitetbnico ao lado das
quadriculas tracadas no espaco urbano e das ruas retilineas. Nesse momento,
ressalta—se a diferenciacdo entre praca e largo quando inseridas na estrutura
urbana da cidade renascentista. Diferem porque as pragas renascentistas ndo sao
espacos vazios na estrutura urbana; sdo espacos criados para uma determinada
funcdo. Quando os recintos ou lugares especiais passam a concentrar 0s principais
edificios publicos, adquirindo valor funcional e politico-social, composto com o
maximo valor simbdlico e artistico, surgem entdo as chamadas pragas civicas.

As pracas compdem, entdo, um cenario, ricamente decorado com seus
monumentos, obeliscos e estatuas; um espaco onde sdo representadas
manifestacbes politicas, de prestigio, festas publicas, cerimbnias oficiais. Todo e
qualquer tipo de evento, acontece nesse espaco. A diferengca com as pracas
medievais esta na presenca desses objetos de decoracédo, ja dispostos em seu
centro e, a presenca de edificios isolados. Contudo, ainda, mantém sua integracao
com os edificios e seu entorno e com 0s monumentos nela instalados.

Lamas (1989) e Morris (1989) concordam quando tratam as pracas
renascentistas como recintos especiais, onde, a partir dos edificios ali dispostos
(religiosos e civis; residenciais e 0 mercado e edificios comerciais) é determinada a
funcionalidade da praca. Existem também os recintos destinados ao trafego, que
além de ordenar o transito dos centros urbanos, tornam-se um marco urbanistico
pela grandiosidade do seu monumento. A Piazza Del Popolo € considerada por
Delfante um exemplo de exceléncia ao se tratar de integracdo do que ja existe,
com a praca e as ruas. (FIG.21-22)

As primeiras intervengbes na Piazza Del Popolo tinham a intengdo de
orientar o trafego. Com o passar do tempo, novas idéias surgem com 0 proposito
de também conseguir sua integracdo com as edificacbfes existentes. Neste
exemplo podemos observar a importancia dada ao desenho, de maneira a justificar

o tragcado da praca.



FIG. 21

Piazza Del Popolo
) : — Desenho esquematico
/\ R da praca — vista
Y superior.

(Bacon, 1995, p.154)

FIG. 22

Piazza Del Popolo
Vista da praca.
(Bacon, 1995, p.156)

L

No eixo da praca central, exatamente no ponto de convergéncia das trés
vias de circulagéo, € colocado um grande obelisco que, de acordo com Delfante
tem a funcdo de comandar as percepgdes visuais, modulando-as, dependendo de
onde o observador se encontre. (Delfante, 1997, p.168) As ruas perspectivadas
contribuiram para dar imponéncia as Igrejas, Santa Maria dei Miracoli e Santa
Maria in Montesano. Esse conjunto constitui a entrada monumental de Roma pela
Rua Flaminia.

As pracas residenciais citadas por Morris sdo pracas cujo fechamento é
dado pelas residéncias, servindo de moldura para a estatua do Rei, e isolando a

aristocracia do povo. (FIG.23) Estas intervencdes ja fazem parte do periodo
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iluminista®; caracterizadas pela imponéncia de suas construcdes, onde o tracado
permite limitar o trafego apenas para os residentes. Pode-se comparar este tracado

com os squares em Londres, cuja idéia é - com suas pragas fechadas, isolar a elite

do povo.

FIG. 23

Pracas Reais em Paris.

Século XVII.

1) Place Verdome, Mansart, 1689
2) Place Dauphine

3) Place Royale, 1605/1612

4) Place des Victoires, 1687

(Lamas, 1989, p.175)

Existem ainda os recintos onde é vedada a entrada de veiculos. Sdo areas
de concorréncia publica com importantes edificios civis, religiosos ou reais. Um
bom exemplo deste recinto é a Praca do Capitdlio, em Roma. Uma praca fechada
em trés dos seus lados, sem a desembocadura das ruas, sem a presenca do
trafego; apenas uma abertura que se abre para o Palacio Del Senado. A utilizagédo
da perspectiva é bem sucedida, pois a fachada frontal do palacio vai-se
descortinando a medida que o observador avanca através da Unica abertura da

praca, em forma de escadaria.

* Rossi considera que o pensamento iluminista procura estabelecer principios de arquitetura em
bases légicas; o elemento singular é sempre parte do sistema — a cidade; e a partir dai distingui-se
a forma. (Rossi,1995, p.38-39)



Abertura da praca que direciona o unico foco de visdo, determinando seu
eixo (seta em destaque na FIG.24). Vale destacar que a fachadas das construcdes
laterais ao Palacio sdo idénticas (FIG.26). Bacon afirma que a finalizacdo desta
praca anuncia a chegada do barroco. (Bacon, 1995, p.118)

Contrastando a imagem da Praca Signoria (FIG.16) do periodo medieval,
com a Praca do Capitdlio (FIG.24) reestruturada por Michelangelo - que a
transforma de medieval para uma pragca renascentista - pode-se perceber as
diferencas quanto a disposicdo ja simétrica dos seus monumentos ocupando seu
centro; coesdo e fechamento ainda com seus edificios, porém tendo abertura em
apenas um de seus lados. A visdo perspectivada de quem chega a praca pelo seu
Unico lado aberto, d4 entdo a idéia contraria da praca medieval, onde o
fundamental é perceber a praga como um todo coeso, onde cada canto tem sua
importancia.

UAPIT OEIYsee

: o y FIG. 24
== ht = ! :;_-i J PRACA
I,_. I'l_ : ilﬁ =gt 10 i j RENASCENTISTA

Reorganizacao do
Capitélio, em Roma,
iniciada em 1536,
segundo projeto de
Michelangelo.
(Bacon,1995.p.118)

TRITRIE
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Este talvez seja 0 exemplo mais importante da passagem da praca medieval
para a renascentista. Na imagem da Praca do Capitolio antes da intervencao
(FIG.25), Bacon (1995) mostra, com a seta amarela, a forga direcional que
dominou o tracado renascentista da praca, sendo introduzida por Michelangelo,
nao apenas uma nova escala, mas também a integracdo entre a arquitetura de

seus edificios, a disposicdo dos monumentos e a modulacdo. Consegue-se enfim,

através do tracado renascentista, estabelecer uma relacdo de poder em suas
pracas (FIG.26).

FIG. 25 FIG. 26
— Praca do Capitélio antes da — Praca do Capitélio depois da -
intervencdo. (Bacon, 1995, p.114) intervencdo. (Bacon, 1995, p.119)
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1.2.3. AS PRACAS BARROCAS

Em contraste com a arte do Renascimento, que tende d permanéncia e

imobilidade de todas as coisas, o barroco manifesta, desde o seu inicio, um

grande sentido de direccdo e movimento. (...) A arte do Renascimento é a arte da

calma e da beleza... as suas criagdes sdo petfeitas; revelam que nada foi forcado

ou inibido, nem inquietacdo ou agitagdo.(...) O Barroco propoe operar de outro

modo. Recorre ao poder da emogdo para comover e subjugar com a forca do seu

impacte; tende a dar uma impressdo instantdinea, enquanto o impacte de uma

obra do Renascimento é mais suave e lento, e também mais duradouro — um

modo que ndo se deseja jamais abandonar. O momentdneo impacte que exerce o

Barroco é poderoso, mas abandona-nos logo, deixando-nos um sentimento de

desolagdo. (Wolfflin, apud Lamas, 1989, p.170)

A citacdo acima nos d4& uma idéia da passagem do periodo do

Renascimento para o Barroco, na arquitetura.

No periodo classico barroco, a geometrizacdo das pracas € facilmente

perceptivel. A coesdo da praca ainda existe, porém, como no renascimento, com

Y

FIG. 27

Coesao das Pracas das Residéncias do século
XVIII. Abertura de um patio em um de seus lados,
e fechamento dos demais com conjuntos

arquiteténicos. (Sitte, 1992, p.89)

grandes vias desembocando
nas pragas e monumentos
dispostos em seu centro. Uma
clara diferenciacdo dos centros
livres dos tempos antigos.

Ao fazer referéncia a
coesdo das pracas barrocas,
destacam-se as pracas das
residéncias principescas do final
do século XVII e do século
XVIII. (FIG.27) Quase todas



seguiam o mesmo modelo: um patio aberto em um de seus lados e fechado em
todos os outros.

Os importantes prédios (do Governo, palacios ou igrejas) que integram o
conjunto das pracas, ganham individualidade, se destacando no contexto urbano,
chegando a ocupar lados inteiros de uma praca, ou perspectivas retilineas.

Para Lamas (1989, p.179), “a praca e o tracado irdo prover e necessitar de
edificios singulares para o seu desenho, numa conjugacdo reciproca de efeito
cénico e monumental”.

A quadricula e o quarteirdo barroco ditam regra e sao universalizados,
sendo implantados nas mais diversas situac6es morfoldégicas e topograficas.
Segundo Lamas, este tipo de tragcado, juntamente com as pragas, monumentos e
zonas arborizadas, compde espacos urbanos definidos por edificios e fachadas
que perduram durante todo o século XVIII até o inicio do século XIX.

De acordo com Morris, a diferenca entre o Renascimento e o Barroco, € que
enquanto um valorizava a permanéncia e a imobilidade das coisas, o0 outro indica
uma direcdo, d4& movimento. Na busca desse movimento sdo introduzidas as
formas curvas. O barroco busca espacos infinitos, construidos gracas aos
governantes que buscavam de alguma maneira representar a “magnitude de suas
atividades e a sua disponibilidade de recursos”. (Morris, 1992, p. 177-178). Desta
forma, afirma Delfante (1997, p.178), “a cidade pode ser aberta, ligada a paisagem
e confundida por esta’. O periodo Barroco preocupa-se com a composicdo do
espaco, considerando as relacdes, referéncias, silhuetas e conversas com as
partes da cidade.

Podemos melhor exemplificar o periodo Barroco - que busca os espagos
infinitos e as relacdes com as partes da cidade - com a Place de la Concorde, em
Paris, que, mesmo sem a presenca de edificios para fechar sua area como de
costume, pode ter seu espaco delimitado. Segundo Delfante, sua composi¢cao
grandiosa era limitada: ao norte pelos palacios, ao sul pelo rio Sena, a leste pela
vegetacdo do Jardim Tulherias e a oeste pela Avenida de la Reine e pelos campos
Elisios (FIG.28).



FIG. 28

Paris. A Praca da Concoérdia.
(1753)
(Delfante, 1997, p.223)

1.2.4. AS PRACAS NO SECULO XIX

A quadricula, a geometria, o tracado regular e a perspectiva barroca, sdo
abundantemente utilizados, sistematizados e melhorados, produzindo o apogeu
da morfologia tradicional. O século XIX marca quase todas as cidades européias,
pelas grandes transformagées e forte crescimento: Paris, Barcelona, Madrid,
Lisboa, Viena, Berlim, Mildo, Turim, Washington e mais cidades americanas, e

tantas outras. (Lamas, 1989, p.204)
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O fim do século XVIIl, de acordo com Delfante, deixa de utilizar a
perspectiva da Renascenca a qual consegue exprimir as aspiracoes, as ilusdes e
as teorias da época barroca. “Acabou-se a organizacdo geométrica da cidade e
dos esplendores da época classica”. (Delfante, 1997, p.228)

O desenho da cidade continua com as caracteristicas tradicionais - “a rua, a
praca, a avenida, as relacdes entre edificio fachada-espaco urbano, a utilizacdo de
quadriculas e tracados” (Lamas, 1989, p. 203), porém, cresce para a periferia. Os
primeiros subdrbios, que datam do final do século XVIII, se proliferam, também
pela facilidade de locomocéo proporcionada pelos novos meios de transporte.

Enquanto a cidade crescia fora de suas muralhas, o centro antigo sofria, na
maioria das vezes, profundas interferéncias. Delfante afirma que as mudancas
ocorridas nas bases tecnolbgicas, organizacionais e sociais da cidade, tiveram
como causa a “revisdo profunda das producbes e o desenvolvimento do
capitalismo” (Delfante, 1997, p.227-228). A forma urbana é determinada pelo
dominio do dinheiro, onde a propriedade do solo e dos produtos se torna um capital
e uma mercadoria.

A urbanistica ganha uma concepc¢ao pratica para a forma e a estrutura da
cidade, principalmente porque a “cidade industrial ndo € expressdo de uma
mudanca estrutural da cidade antiga, mas antes uma entidade nova, que se opde a
primeira, que a utiliza segundo a sua propria l6gica e a tendéncia de transformar
radical”. (Delfante, 1997, p.230-238) Considera, também, que a primeira metade do
século XIX é caracterizada pelo surgimento das novas idéias, e a outra metade,
pela revolugdo dos métodos de concepcdo e de realizagdo dos planos das cidades.
Neste momento, o urbanismo surge como disciplina e ciéncia.

Ainda, de acordo com Delfante (1997, p.242-243), este foi um periodo onde
as pracas passam a ser um assunto de segunda ordem, mera consequéncia do
plano da cidade. Destacam-se trés tipos de pracas: as pragas concebidas pelos
arranjos setoriais ou do alargamento das ruas; as pracas criadas pela expansao da
cidade; e as novas pracas construidas nos novos bairros. Sdo pracgas limitadas

pela concordancia com um eixo, pela simetria, pelo ordenamento ou ainda pela



posicdo central. As pracas formam espacos sem uma funcdo determinada,
podendo servir para qualquer coisa. Sao simplesmente espagos livres, com a
introducdo de vegetacao a sua estrutura.

Pode-se exemplificar o texto acima a partir de duas grandes intervencoes
desenvolvidas no século XIX sem, no entanto detalha-las, por ndo ser este o
objetivo deste trabalho. Em Paris, o plano de Haussmann ‘“retalha a cidade
segundo tracados que partem em feixes de pracas ou cruzamentos” (Lamas, 1989,
p.212), mantendo caracteristicas das pracas barrocas do século XVIII. E o plano de
lldelfonso Cerda para Barcelona com a finalidade de permitir a adequacao da
cidade aos desenvolvimentos dos meios de locomog&do, muitas vezes como um

organismo complexo e integrador de varios sistemas viarios (Lamas, 1989, p.216).

FIG. 29
77,
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{ W :. ?)/;:W i Paris: a Place de I’ Etoile
i ; 754 '
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,//J 00 (atualmente Praca
Z : Charles-de-Gaulle)

(Delfante, 1997, p.273)

A figura (FIG.29) nos mostra a praca d’Etoile reordenada por Haussmann
em Paris. Uma praca de grandes dimensdes, cuja funcao é organizar o trafego do
local, para onde convergem doze vias, considerando entre as vias 0 grande eixo

leste-oeste de Paris, os Campos Eliseos. E 0 que Lamas chamou de feixes de
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pracas e cruzamentos citados anteriormente. Delfante considera que esta praca
possui a mera funcédo de cruzamento, onde 0 monumento colocado em seu centro
€ o ponto focal visto por todas as vias.

Ainda na Europa, outra grande intervencdo paradigmatica na estrutura
urbana da cidade, foi feita em Barcelona - por Cerda - cujos principais pontos de
abordagem dizem respeito ao plano da grande expansdo com a utilizacdo da
malha viaria em quadricula, e do quarteirdo (FIG.30A). O plano de Cerda rompe
com a composicao classico-barroca, na medida em que os elementos estruturantes
como a rua, a pracga, 0 parque, a avenida, “ndo se organizam obrigatoriamente a
partir do perimetro dos quarteirdes”, prevendo assim “as potencialidades
decorrentes da independéncia entre ruas, espacos urbanos e planos marginais dos
edificios” (FIG.30B). (Lamas, 1989, p.221)

FIG. 30

Plano de Cerda. Barcelona.

A — Esquema do tracado de Barcelona,
sistema misto radiano e quadricular”,
exposicao de 1994. (Puig, 1996, p.339)
B — Desenho: Planta Baixa e Perspectiva,

exposicdo de 1994. (Puig, 1996, p.133)

ey LIS

C - Evolucao dos quarteiroes por
densificacao e especulacao fundiaria.

(Lamas, 1989, p.220)



No plano de Cerda, o sistema é cortado por diagonais que confluem num
grande cruzamento. “(...) As diagonais sdo desenhadas sobrepondo-se ao plano
quadriculado e fazendo surgir quarteirbes irregulares e outros largos ou pracas”
(Lamas, 1989, p.216-218). Segundo Delfante, o ponto forte desse plano esta na
relacédo da cidade existente com sua extensao dada pela praca monumental e pela
grande avenida (Ramblas), como também na hierarquia dos espacos livres, dando
impressao de monumentalidade e organizagdo em sua composi¢ao.

Os espagos livres no interior dos quarteirdes foram planejados para serem
utilizados como espacos publicos, mas, por causa da especulacdo imobiliaria,
esses espacos foram extintos, privatizados, tornando-se quarteirdes
completamente fechados, abertos em seu centro (FIG.30C). Observa-se na grande
praca, a caracteristica de cruzamento, vista também na praca de Haussmann,
centro de convergéncia de grandes eixos. Tanto no plano de Paris, quanto no de
Barcelona, percebe-se que o sistema viario foi determinante em sua elaboracéo,
facilitando cada vez mais, a fluidez do trafego na cidade.

A cidade do século XIX, segundo Sitte (1992, p.100-128), cometeu
equivocos ao desconsiderar a arte na concepcdo dos seus espacos e na
implantacdo de seus equipamentos. Destaca ainda a importancia da arte nos
espacos da cidade, pois a grande massa da populacao que ndo pode pagar por um
grande espetaculo artistico, pode percebé-lo na prépria cidade, percorrendo suas
ruas e pracas. Esses relatos de Sitte, escritos no final do século XIX, demonstram
que a cidade deixa de ser percebida como um todo pelo homem, e passa a ser
uma cidade voltada para a praticidade e o funcionalismo da vida moderna.

E relevante fazer aqui um paralelo com o objeto de estudo deste trabalho - a
Praca da Sé - cujas intervencdes sofridas tiveram como fator determinante a
implantacdo dos diferentes meios de transportes urbanos, voltados para facilitar a

vida moderna. Assunto que sera aprofundado posteriormente.



1.2.5. AS PRACAS NO SECULO XX

O final do século XIX & marcado pelos diversos planos de reorganizagcdo da cidade,
buscando elementos da época barroca, como o grande eixo e a idéia dos
quarteirdes. Estrutura esta que nao suporta o crescimento da cidade moderna,

onde a industria e a circulagdo ditam suas proprias regras.

Actualmente a cidade ji ndo é entendida como uma forma a projectar,
mas antes como um processo em que o urbanismo é um instrumento de
coordenagdo, de multiplicacdo dos intervenientes, de quem seria conveniente

obter cooperagdo e ‘co-responsabilidade’. (Delfante, 1997, p.285)

O urbanismo, como disciplina, afirma-se no inicio do século XX deixando,
em parte, seu carater dogmatico, e adquirindo outro mais complexo, onde a cidade
pudesse refletir o produto da civilizagéo, identificado a partir de seus elementos
geradores.

Delfante identifica quatro periodos na histéria do urbanismo do século XX:
do inicio do século até a Primeira Guerra Mundial; o periodo entre guerras; o pos-
guerra (1945-1970); e o periodo atual. (Delfante, 1997, p.286-287)

E no periodo inicial que surgem as idéias incubadas do século passado:
cidades-jardim (Ebenezer Howard) e cidade industrial (Tony Garnier), ambas
influenciando, de fato, o urbanismo no periodo pds-primeira guerra, na
reconstrucdo das cidades, por privilegiarem as habitacées industriais. Na década
de 20 surgem os suburbios-jardins, planos de reconstrucdo que favorecem a
constituicdo de uma célula social completa. Como resultado, surge nos arredores
de Paris, os diversos conjuntos habitacionais. O exemplo a seguir mostra a cidade-
jardim de Suresnes, com uma estrutura urbana organizada sob dois eixos
ortogonais que servem para articular os ambientes diversos. Percebe-se que as

construgbes compdem o quarteirdo numa variedade de formas urbanas,



delimitando através de pracetas arborizadas, os espacgos: publico e privado
(FIG.31). (Delfante, 1997, p.315)

FIG. 31

Franca: Suresnes, 1925.
A cidade-jardim.
(Delfante, 1997, p.316)

A cidade-industrial idealizada por Tony Garnier tem base nas exigéncias
sociais, procurando reproduzir na cidade a inter-relacao organica entre as fungoes
da cidade, definidas como: o trabalho, a residéncia, o lazer, e as comunicagodes.
Segundo Lamas (1989), a proposta de Garnier, da continuidade aos sistemas de
fazer cidades pelos tracados, eixos e quadriculas, sendo inovadora, por indicar
organizagcbes funcionais e fisicas diferentes, que seriam posteriormente
incorporadas as cidades modernas. Além disso, deve-se destacar que a parte
antiga da cidade é preservada. Aymonino (1984) destaca contradicdes no projeto
de Garnier, ao utilizar em seus edificios isolados as mesmas caracteristicas
tipolégicas quanto a implantacdo e combinac¢des internas que se reportam a
prototipos, mas, por outro lado, assumem uma forma individualizavel nas relacdes
de conjunto. Guarnier acredita na interdependéncia entre a quantidade residencial
e 0s bens urbanos “projetando-os em conjunto e recusando (...) aceitar o conceito
de auto-suficiéncia como medida organizativa e compositiva do desenvolvimento

urbano”. (Aymonino, 1984, p. 72)



Ainda sobre a cidade-industrial de Guarnier, a cidade de Lyon, na Franca,

ndo possui nenhuma referéncia a praca; e sim a existéncia de um jardim que

envolve a construcéo, localizado entre a fachada do edificio e a rua (FIG.32).

O segundo periodo
destacado por Delfante (1997),
€ 0 entre guerras. Nele, é
criada por Walter Gropius a
escola da Bauhaus (década de
20), cujas licdbes postulavam
eliminar a separacdo entre a
teoria e a pratica. Através do
conhecimento da natureza dos
materiais pode-se repensar a
forma e a funcao, equilibrando
o mundo da producdo e o
mundo dos projetos. (Delfante,
1997, p.292) Esse
conhecimento, exerce grande

influéncia na construgédo de

FIG. 32

Franca: Lyon. A cidade-industrial, 1917.
(Delfante, 1997, p.302)

conjuntos habitacionais, descrito por Delfante (1997) como um espaco retangular,

mensuravel e modulado. Isso fez com que a idéia da cidade-jardim retornasse

como solucao para residéncias de baixo custo.

O urbanismo do primeiro periodo pds-guerra, mais precisamente entre as

duas guerras, caracteriza-se pelas diversas formas de destruicdo e abandono dos

quarteirdes, da rua e da praca, propondo arranjos espaciais novos, em quadras,

em bloco, com conjuntos de edificios em torres. As funcdes nas cidades séo

separadas — cidade zoneada. (Lamas, 1989, p.298)

Essas experiéncias se expandiram por toda a Europa, fazendo com que

surgissem novas interpretacdes. Surgem entdo, os arranha-céus de Villeurbanne,

na Franca, dando solidez a forma, austeridade e identidade a cidade. Um modelo



que Delfante (1997, p.292) considera estar em harmonia com 0s principios
enunciados pelos CIAMs®, uma vez que os homens se encontram reunidos em
volta de um espaco publico comum.

O modelo da cidade — cidade ideal, vertical - como o plano de Voisin
idealizado por Le Corbusier para Paris, em 1925 (Monteys, 1996, p. 31), destréi o
centro antigo para concentrar prédios de grande altura (arranha-céus), com ruas
arejadas, construindo-se vias subterraneas para o trafego pesado. Delfante (1997)
vé como principios fundamentais: o descongestionamento do centro, 0 aumento da
densidade, o aumento dos meios de circulacdo e o aumento de superficies verdes.
Os arranha-céus comportariam os escritérios; nos jardins, os edificios publicos; e
no lado oposto, os armazéns e bairros industriais. Ao redor da cidade existe uma
area verde, onde a construcdo € proibida, possibilitando a expanséo da cidade; so
depois surgem as cidades-jardim. (Delfante, 1997, p.324)

Apesar das criticas, Lamas (1989) afirma que nao se pode culpar os CIAMs
nem a Carta de Atenas® como Unicos responsaveis pelos desastres nas cidades
modernas até os anos sessenta, principalmente porque na maioria das vezes a

utilizacao desses escritos foi feita de modo fragmentado e ndo em sua totalidade.

® Primeiro CIAM aconteceu em 1928, no Castelo de La Sarraz e o décimo primeiro e tltimo, no ano
de 1959 em Watterloo.

® A Carta de Atenas comecou a ser escrita no CIAM de 1933, sendo publicada em 1941 com a
redacao final realizada por Le Corbusier. De acordo com Sampaio (2001, p.11) a “Carta € um ponto
de inflexdo de uma curva que ja sinalizava a diaspora entre arquitetos e planejadores, aprofundada
depois, nos anos 60 e 70". Acrescenta ainda que ndo se pode rotular o IV-CIAM como sendo o
grande-mal para o urbanismo, principalmente porque “creditar a um documento inconcluso, saido
de um Congresso de Arquitetos nos anos 30 — mesmo quando transmutado na Carta de Atenas nos
anos 40 — um poder de convencimento e dominacao tdo devastador, € no minimo, uma rendicdo a
hip6tese platbnica de que as idéias, por si sO, sejam capazes de transformacfes urbanas muito

além do que os discursos técnicos podem de fato alcangar”.(Sampaio, 2001, p.11-12)



Le Corbusier. A Cidade Contemporanea (1922).

Planta baixa, detalhe do centro, vista do eixo

central e a zona residencial.

(Lamas, 1989, p.353)

Observando a figura da
Cidade Contemporanea
(1922) - uma cidade para trés
milhGes de habitantes, torna-
se facil compreender quando
Bacon (1995, p.231) afirma
que os desenhos de Le
Corbusier tiveram
consequéncias decisivas ha
revolucdo da arquitetura. O
lugar ideal para a cidade deve
ser aquele cujo terreno seja
plano, sem acidentes
geograficos; seus edificios,
além de serem soltos do solo -
suspensos sobre pilotis - sdo
construcbes  independentes
uma das outras (FIG.33). Essa
dissociacdo do edificio com o
solo fez com que o desenho

dos edificios e o desenho

urbano fossem pensados separadamente; o que Bacon (1995) considerou um

desastre na arquitetura. Neste desenho, a cidade é cortada por highways elevadas

para o trafego mais rapido, por ruas que atravessam a grelha da cidade, e entre

eles, estdo os espacos reservados para os pedestres. Para Le Corbusier, “a cidade

feita para a velocidade é feita para o sucesso”. (Le Corbusier, 1971, apud Kostof,

1992, p.233)

As pragas, quando existentes, se tornam secundérias na estruturacdo do

espaco urbano. As pracas nas cidades do século XX sdo dissociadas de seus

edificios, tornando-se isoladas no tecido urbano da cidade. Muitas passam a existir



seguindo as exigéncias da vida moderna, higienizacdo e trafego - caracteristicas
existentes desde o século XVIII - com a diferenca de ser a praca um local ocupado
e ndo um simples arranjo urbano. Sdo grandes espagos verdes — parques; ou
espacos transformados para servirem de cruzamento de grandes vias de
circulacao de automéveis; ou ainda, como area para estacionamento.

O urbanismo do segundo periodo pés-guerra, que vai do final da segunda
grande guerra até 0s anos setenta, apodia-se numa solucdo rapida para
reconstrucdo das cidades. Muitas vezes, utilizando-se indiscriminadamente
elementos antigos como: arcos, frontdes, colunas, janelas, quadrados e cujas ruas,
pracas e quarteirdes passam a ter forma sem conteudo. (Lamas,1989, p.388)
Mcleod (1990) acrescenta que, como resultado de um periodo em que as
percepcdes do papel social do arquiteto, sdo reduzidas, ha

(..) o retorno do conceito da arquitetura como arte. O valor da arquitetura ndo
estd mais no poder social redentor, mas no poder comunicativo como objeto
cultural. Se esta mnova perspectiva reconduziu d pardmetros estéticos
tradicionais, ela também refletiu um novo interesse em signos culturais,
incentivado pela semiologia e teorias comunicacionais. Significado, ndo reforma

institucional, era agora o objetivo. (McLeod, 1990, p.23-59)

A vida social e coletiva se dava a partir das relagcdes quantitativas e
distributivas entre habitacdo e equipamentos dispostos na cidade. De acordo com
Lamas, esse periodo pos-guerra foi marcado por inUmeras reconstrucdes e
construcdes no tecido urbano da cidade perdurando até os anos 50 — 60. E bem
verdade que neste periodo permitiu-se a “implementacdo generalizada dos
principios e postulados modernos e demais propostas de transformacdo da
cidade”. (Lamas,1989, p.297)

Depois dos anos 60, a imagem da cidade passa a ser rediscutida como fator
importante para o bem estar intelectual e social dos seus cidaddos. Uma vasta
producdo literaria foi neste periodo desenvolvida na Italia, contribuindo para



“chamar a atencdo para a cidade historica, para a presenca da arquitectura no
desenho da cidade e a reabilitacdo das formas urbanas tradicionais”. (Lamas,1989,
p.385-386)

Desde 1967, a cidade antiga vem lutando por sua existéncia, principalmente
por ser ela, peca fundamenta da histéria do homem na cidade. A partir desse
momento, autores como Aldo Rossi e Robert Krier se tornam fundamentais no
estudo da cidade. Para Rossi (1995), “a arquitetura da cidade ndo é a arquitetura
do edificio isolado, como na urbanistica moderna”, mas a leitura de seus elementos
(rua, quarteirdo, praca, monumento) que revelam o entendimento da cidade. Krier
por sua vez considera a cidade “ndo apenas um espaco de arquitetura, mas ela
propria é a arquitetura” (1975, apud Lamas, 1989, p.432), onde a composi¢ao sera
dada a partir do estudo de cada tipo e suas variacdes. Acrescenta ainda que as
pracas e as ruas sao pecas fundamentais na composicao da cidade.

Segundo Mcload, o pos-modernismo dos anos 70 levou a utilizacdo de
elementos - por parte dos arquitetos, do classicismo e da arte erudita; dos
suburbios e o “strip”; na obtencdo da nova imagem estética. Mas foi na
ornamentacdo que a arquitetura revelou sua ostentacdo, chegando aos meados
dos anos 80 com a utilizacdo do “malva e cinza, pedras de fecho caindo, pilastras e
frontdes de templo”, como “clichés universais (...) produzidos em massa pela
indastria da cultura”. (McLoad, 1990, p.19) No lugar de uma arquitetura pos-
moderna critica e transgressora, temos uma cultura eclética, mercantil.

O deconstrutivismo é considerado pela autora, como um segundo ramo do
pds-modernismo, uma tendéncia que reage contra 0 seu conservadorismo, mas,
que na vida politica contemporanea tende ser ainda mais extremo. Se por um lado,
rejeita o funcionalismo, o racionalismo estrutural e a regeneracdo social do poés-
modernismo, por outro, agrega aspectos do modernismo - formas abstratas,

rejeicao da continuidade e tradicao, fascinacdo com a imagem da tecnologia.



A introdugdo da deconstru¢do na arquitetura contribuiu para uma atitude de
ceticismo critico e inspe¢do cuidadosa, um questionamento das convengdes

existentes de composi¢do e formas. (McLeod, 1990, p.23-59)

O periodo atual, caracterizado por Delfante (1997) a partir do choque
petrolifero e da estagnacdo no crescimento das cidades, € um periodo recente e
por este motivo, o autor prefere ndo analisar. No entanto Lamas se utiliza do termo

“novo urbanismo” para falar deste periodo, como significado da

(...) contestacdo a urbanistica operacional burocrdtica e ds suas formas,
procurando novos caminhos no desenho da cidade. (..) O Novo Urbanismo
encaminha-se para uma posigdo mais eclética e com maior abertura aos
contributos da Histéria, mesmo os mais recentes, ai incluindo a reavaliacdo do

moderno. (Lamas, 1989, p.389-390)

Assim o0 “novo urbanismo” permite a utilizacdo de diferentes modos de se
construir/reestruturar o tecido urbano da cidade levando, ou ndo, em conta a
interdisciplinaridade dos fatores que nela intervém. Tenta-se resgatar a rua, O
quarteirdo, a praca e até mesmo os tracados, pois, segundo Lamas, tais aspectos
respondem aos problemas contemporaneos em torno das questbes da forma
urbana. (Lamas, 1989, p.293)

O “novo urbanismo” tem de comum com a “urbanistica formal” a mesma vontade

de continuacdo com os espacos da cidade antiga, reconhecendo o wvalor do
¢ pag Z

desenho na produgdo da cidade, ai recolocando a arquitectura como disciplina no

complexo sistema de produgdo do espago. (Lamas, 1989, p.293)

No periodo atual, segundo Kostof (1992, p.172-187), as pracas das cidades
antigas estdo morrendo e 0s espacos publicos passam a ter diferentes

interpretacdes. Alguns tentam reproduzir modelos antigos de pragas em espacos



modernos; ou entdo, pracas sdo abertas em espacos privados — nos shoppings,
com 0S mesmos propositos das pracas antigas (lugar onde as pessoas se
encontram, conversam, sentam-se ao redor dos jardins, das esculturas; um local
para encontros e exibicfes publicas), mas, com o conforto proporcionado pelo ar-
condicionado’.

Considera a expansao do progresso como fato importante na morte da
praca: o sistema moderno de agua fez com que a funcdo social das fontes fosse
abandonada; a revolucdo da comercializagdo em massa e do consumo retira da
praca a vida econdmica. As pracas de hoje sdo como telas de artistas, tém que ser
interpretadas, admiradas, e apreciadas. Isso pode torna-las em nao-praca, espaco
aberto para acomodacdo de uma populacdo que néo existe.

No texto A praca urbana na contemporaneidade, Cunha relata que, por
causa da decomposicdo da massa edificada em unidades auténomas e isoladas
entre si, sdo criados espacos vazios atravessados por corredores de circulacéo.
Espacos estes que ndo podem ser considerados pracas®. Na tentativa de justificar
0 desaparecimento das pracas, o autor considera como fator relevante, “a légica
capitalista que identifica o conceito de espaco utii com o de espaco rentavel”
(Cunha, 2001, p.237) o que torna as pracas um espaco mal aproveitado,
economicamente inconveniente. Um terceiro fator é ainda mencionado: a
“comunicacao interpessoal por meios eletronicos” (Cunha, 2001, p.238), que cada

vez mais afasta as pessoas do convivio nas pracas; uma vez que estas raramente

" Fazendo uma ponte com a cidade do Salvador, acrescentamos as pracas abertas no interior dos
quarteirbes do centro antigo da cidade. Praca, em sua grande maioria, irregulares, pois séo
delimitadas pelas areas existentes nos fundos das edificacbes. Hoje, algumas pracgas funcionam
para o lazer e encontros, onde pessoas se reinem em seus bares, e podem assistir e participar dos
diversos tipos de apresenta¢des culturais.

® Percebe-se que a Praca da Sé — objeto de estudo desta dissertacdo, tem desde seu surgimento,
corredores de circulacdo fortemente marcados em sua histéria, servindo de elo entre pontos
diversos da cidade. A partir da analise feita no Capitulo Ill podemos entdo defini-la ou ndo como

praca.



exercem a funcado de informacéo e de transmissdo de conhecimento, na troca de

ideais.

1.3. PRACAS PORTUGUESAS

A historia de Lisboa, capital de Portugal, pode ser contada anteriormente ao
Império Romano, chegando a idade do ouro, século XVI, como um grande centro
urbano. Os territérios ultramarinos foram de grande importancia no urbanismo
portugués, cujas experiéncias adquiridas desde entdo, fizeram com que o0s
tracados pombalinos ditassem regras a partir de meados do século XVIII, na
reconstrucao da cidade apoés o terremoto.

Nas cidades portuguesas medievais - planejadas ou nao - era inexistente a
presenca da praca estruturada. Existiam alguns espacos na periferia da malha
urbana, que cumpriam esta funcdo. Segundo Manuel Teixeira, as pracas tém uma

importancia muito grande no tracado urbano dos centros portugueses.

A diversidade das pracas, no que respeita ds suas origens, ds suds
fungaes, as suas formas e as suas relacées com outros componentes dos tragados
urbanos, bem como os seus diferentes processos de crescimento e estruturagdo,
constituem importantes referéncias para a compreensdo das principais fases do
urbanismo portugués e para a compreensio da identidade portuguesa em

diferentes momentos histdricos. (Teixeira, 2001, p.9)



Teixeira ainda destaca como caracteristica importante do urbanismo
portugués, a diversidade de suas pracas, dentro de um mesmo centro urbano,
associada a diversidade das funcbes. Podem surgir a partir do cruzamento ou
entroncamento de caminhos - neste caso apresentando uma variedade de formas -
guando planejadas, quase sempre adotam a forma ortogonal.

E no final do século XV e inicio século XVI que as pracas passam por um
processo de estruturacdo e ordenacdo, com certa regularidade em seu tracado.
S0 pracas que surgem a partir da regularizagdo de espacgos existentes, ou pela
destruicdo de parte da malha urbana existente. Pracas geometricamente regulares
sdo encontradas ainda no século XVI, nos espacos religiosos, adquirindo formas
quadradas ou retangulares. Essa geometrizacdo € expandida para o tracado

erudito, civil ou militar a partir do século XVII.

No século XVIII, a praga regular, de forma quadrada ou retangular,
centrada na malha urbana, torna-se o modelo dominante, correspondendo ao
culminar do processo de crescente racionalidade e reqularidade dos tracados
urbanos portugueses, em que a praga, construida de acordo com uma estrutura
geométrica reqular, adquire cada vez mais um papel estruturante e se torna um

elemento fundamental de qualquer novo tracado urbano. (Teixeira,2001. p.15)

A Praca do Comércio (FIG. 34), na cidade baixa, reconstruida pelo
Marqués de Pombal, ap6s o terremoto de 1755, € uma praca que abriga
importantes edificios publicos: Alfandega, Correios e Camara Municipal. Esta praca
é limitada em suas laterais por palacios macicos, com balaustrada sobre o rio,
onde, em seu eixo, a dois tercos do seu comprimento, h4 um monumento.
Segundo Delfante é esta estatua que fornece a escala e a posicdo do conjunto -

um exemplo tipico do rigor compositivo na Europa do século XVIII.



FIG. 34

Lisboa. Praca do Comércio, séc. XVIII.

(Morris, 1992, p.276)

A reconstrugdo da cidade de Lisboa e de outras cidades portuguesas foi
concebida a partir do Tratado da Ruacdo, por volta dos anos 60 (séc. XVIII)
anterior a era pombalina, que regulava as ruas, pragas, quarteirdes. Sao tracados
harmoénicos (modulares aritmético e dinamico) baseados nos principios da
Geometria Sagrada que associa a astronomia, a aritmética e a geometria. As
cidades sao classificadas de acordo com sua importancia administrativa - o que
influenciava diretamente no tamanho da praca, que, além de serem quadradas,
deveriam estar sempre no inicio do tracado.

Nas cidades portuguesas fortificadas devem existir trés tipos de pragas: a
principal - de armas - localizada no centro das fortificagcdes, cujos lados sao
paralelos as suas laterais; e outros dois tipos menores: retangulares no final das
ruas de tracado reto, e quadradas, nos encontros das ruas transversais. (Gomes,
2001, p.203-207)

A partir desse tratado, outros também foram escritos. Alguns abordam ainda
as cidades fortificadas; outros a arquitetura militar e a arquitetura civil; outro tratado
foi escrito com o objetivo de uniformizar o método do desenho das plantas no pais.
Existe ainda o manual para o desenho geométrico de artefatos que inclui o corpo
humano e as figuras das fabulas. (Gomes, 2001, p.210-217)
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Dom José | assume o trono portugués em 1750, apos o falecimento de Dom
Jodo V, porém, é seu primeiro-ministro Sebastido José de Carvalho e Melo - mais
conhecido como Marqués de Pombal - quem governa a nagdo e 0 império
ultramarino até 1777. Pombal instituiu “um programa de reorganizagdo econdmica,
orientado para aumentar a margem de lucro do governo, como também procurou
fazer com que os mecanismos administrativos operassem com maior eficiéncia
mediante a centralizacdo das fungdes governamentais”. (Delson, 1997, p.49) Essa
caracteristica de centralizagdo é transmitida para a arquitetura da era pombalina.

Lamas (1989, p.221) considera o crescimento de Lisboa tardio, se
comparado ao de outras cidades européias. A expansao acontece a partir de 1888,
através de uma malha ortogonal, cujos quarteirbes possuem dimensdes

diferenciadas.

As bases do crescimento serdo a avenida de gosto haussmanniano e o
quarteirdo regular, os quais se adaptam bem a configuragdo topogrdfica e escala

lisboeta. (Lamas, 1989, p.221)

Diferentemente de Paris, Lisboa ndo vai intervir na parte antiga da cidade,
mesmo tendo sido quase toda destruida pelo terremoto de 1755. O bairro mais
préximo - Alfama, sobrevivente ao terremoto - permanecerd com seu tracado
antigo.

Em Portugal ndo seria diferente dos demais paises da Europa, como ja dito
anteriormente. A partir do século XIX novas pracas sdo construidas, sendo
posteriormente substituidas por jardins ou rotundas, que privilegiam e organizam o
sistema viario. No século XX, as pracas, se ndo extintas, passam a servir como
estacionamento. De acordo com Teixeira (2001), as pragas - como centro civico,
de lazer, etc. - sobrevivem ainda nos nucleos antigos das cidades e em nossas

lembrancas.



