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Ao observar a disposi¢do dos capitulos
que compdem esta obra, o leitor podera se
aproximar da Alagoinhas aqui retratada,
bebendo cada uma das palavras aqui
dispostas, tendo a possibilidade de
apreender o passado formador e
compreender melhor o presente da
Alagoinhas que se nos apresenta quando
estas paginas sdo lidas. Com maestria e
elegéncia, Keite Lima faz uma leitura clara
e profunda da documentacao que
esquadrinhou no Arquivo Publico da Bahia
e em outros arquivos por ela visitados,
permitindo fluir dela uma Alagoinhas em
processo de formacgao, desenvolvimento e
modernizagdo, tomando os ultimos
quartéis do século XIX e as primeiras trés
décadas do século XX, ensejando um
passeio em uma Histdria rica em
contextos, textos, intertextos e pretextos
que conformam a sociedade, a culturae a
economia politica que fizeram da antiga
Vila de Santo Antbnio das Alagoinhas uma
cidade efervescente e pujante, pelo
menos, até os meados do século XX,
quando passa a entrar em franca
decadéncia, sobretudo, por conta da
perda de sua principal referéncia uma
“modernidade” e, que por conta de sua
chegada, era-lhe forma e contornos
urbanos: o trem.

Prof. José Jorge Andrade Damasceno
Professor Titular na Universidade do Estado da Bahia
(UNEB). Departamento de Educacdo, Colegiado de

Histéria, campus I, Alagoinhas
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Prefdcio

A tarefa de escrever o prefacio da obra que o leitor ora tem nas méaos é,
ao mesmo tempo, facil por conhecer a autora e o seu tratado que abor-
da brilhantemente uma parte da histdria inicial de Alagoinhas e, dificil,
talvez pela mesma razdo, acrescida do fato de haver uma relacdo de ami-
zade e estima entre este prefaciador e a professora Keite Maria Santos do
Nascimento Lima ou, simplesmente: Keite.

Tendo se passado quase dez anos sem quaisquer noticias ou contatos
com a professora Keite Lima, foi com grande surpresa que, ao procurar a
obra de Américo Barreira na Rede Mundial de Computadores, com o fito
de ter acesso aquele tratado de grande importincia para quem queira
conhecer as primeiras letras impressas sobre os primérdios histéricos
da cidade de Alagoinhas, este prefaciador se deparou com a dissertagdo
defendida por aquela sua ex-aluna do curso de Licenciatura em Histdria.
Aquele achado, chamara a atencao para o fato de que a Mestre que cons-
truira e defendera a referida obra dissertativa, demonstrava ter havido
um desenvolvimento intelectual e um crescimento académico de uma
pessoa extremamente discreta em atitudes e de poucas palavras, o que
fazia dela uma discente atenta no que respeita as leituras e/ou a elabora-
cdo dos trabalhos solicitados pelos seus professores.

Portanto, um misto de alegria e orgulho se apoderou daquele profes-
sor, ao ler aquela dissertacdo, reconhecendo imediatamente o valor que
estava embutido naquele tratado, de pronto, compreendendo que seria
indispensdvel a sua publicacio, pois, traria imensa contribuicdo para a
composicdo de uma massa critica em torno da Histéria da Cidade, na
medida em que ao tornar publico um material tdo rico e bem documen-
tado, poderia municiar de elementos que permitissem aos professores
e aos estudantes, quicd, a reformulacdo de ideias e modos de perceber
a Histéria de Alagoinhas, para além dos dois tratados disponiveis - e de



raro acesso —, o que fora escrito pelo médico cearense Américo Barreira
(1868-1910), na primeira década do século XX - Alagoinhas e seu muni-
cipio: notas e apontamentos para futuro, de 1902 - e, aquele que é o mais
conhecido, controverso e discutivel deles, escrito pelo jornalista ala-
goinhense Salomao Barros (1899-1986) — Vultos e feitos do Municipio de
Alagoinhas: reconstituindo o passado e descrevendo o presente de 1979 —, que
pretendia retomar a obra que lhe inspirar, ndo conseguindo muito mais
do que compilar e/ou complementar com informacées que dispunha a
posteriori, em consonancia com a sua proposicdo de descrever aquilo
que denominara “feitos” e expressar a sua admiracéo pelos que denomi-
nara “vultos”, como tendo sido aqueles “que muito fizeram” em “favor”
da urbe alagoinhense, sem qualquer pretensao de analisar as motivacoes
que os movera”.

Nesse sentido, ao reencontrar Keite em uma papelaria da cidade, ao
cumprimenta-la pela realizaciao da pesquisa, logo lhe foi sugerida uma
volta ao texto para uma leitura sem as pressodes dos prazos da academia,
com o intuito de aparar algumas arestas e, claro, procurar os meios que
permitissem a sua publicacdo, o que ndo ocorreu nos 13 anos que se
passaram apods aquele reencontro, por razdes as mais diversas, que nao
caberia expor aqui.

Quando a professora Iraci Gama propds a criacdo de uma obra
coletiva que “contasse a Histdria de Alagoinhas”, logo percebeu-se a pos-
sibilidade de colocar em prdtica, a sugestao dada naquele espaco onde
retomamos os contatos e estreitamos a cooperagdo, em busca de pensar,
pesquisar e escrever parte da Histéria da Cidade que tanto nos interes-
sava: publicar aquela dissertagdo que fora defendida por Keite em 2010,
no Programa de Pds-Graduacdo em Histdria, da Universidade Federal da
Bahia (UFBA), sob a orientacéo da Professora Doutora Lina Maria Aras.

Desse modo, ja nas paginas introdutdrias do arrazoado que agora
se tem em maos para o deleite da comunidade historiadora alagoinhen-
se, a professora Keite informa aos seus leitores que “[...] a escolha de
Alagoinhas, como objeto de andlise, se impds mediante uma quantidade
consideravel de questdes, a saber, a curiosidade despertada no processo
de pesquisa e categorizacdo de dados; os mistérios que permeiam a ori-
gem da cidade; os desencontros de informacdes quanto ao processo de
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povoamento; a chegada da Ferrovia; o abandono da construgdo de uma
igreja na antiga vila, considerada patrimoénio integrante das ruinas de
Alagoinhas Velha; a auséncia de dados concretos em relacdo a primeira
Estagdo Ferrovidria, a usina hidrelétrica e as filarménicas [...]". Tendo
tomado esses elementos como pardmetros norteadores do seu estudo,
ela desenvolveu um texto deliciosamente construido, sem, no entanto,
perder a profundidade da andlise historiografica requerida pelo rigor da
pesquisa levada a bom termo, conforme se podera constatar ao ser com-
pletada a sua leitura.

Ao observar a disposi¢do dos capitulos que compdem esta obra, o
leitor poderd se aproximar da Alagoinhas aqui retratada, bebendo cada
uma das palavras aqui dispostas, tendo a possibilidade de apreender
o passado formador e compreender melhor o presente da Alagoinhas
que se nos apresenta no momento em que estas paginas sdo lidas. Com
maestria e elegincia, Keite Lima faz uma leitura clara e profunda da
documentacgio que esquadrinhou no Arquivo Publico da Bahia e em
outros arquivos por ela visitados, permitindo fluir dela uma Alagoinhas
em processo de formacio, desenvolvimento e modernizacdo, tomando
os ultimos quartéis do século XIX e as primeiras trés décadas do século
XX, ensejando um passeio em uma Histdria rica em contextos, textos,
intertextos e pretextos que conformam a sociedade, a cultura e a econo-
mia politica que fizera da antiga Vila de Santo Antdnio das Alagoinhas,
uma cidade efervescente e pujante, pelo menos, até os meados do século
XX, quando passa a entrar em franca decadéncia, sobretudo, por conta
da perda de sua principal referéncia uma “modernidade” e, que por con-
ta de sua chegada, era-lhe forma e contornos urbanos: o trem.

E assim que se pode apresentar esta obra historiografica, recomen-
dando a sua leitura por parte do publico em geral, bem como instiga
a outros pesquisadores que néo se furtem a proceder um exame crite-
rioso deste excelente, embora ndo exaustivo trabalho de investigacdo
histérica, com o fito de aprofundar algumas questdes propostas pela
autora, que, por ter sido uma pesquisa com limites de prazo bem
definidos, ndo péde adentrar, deixando abertas outras possibilidades
de realizacdo de outros estudos investigativos que possam responder
aquelas perguntas que ainda ficaram pedindo respostas. Portanto, resta
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desejar uma excelente leitura a tantos quantos venham a ter esta obra
nas m#os, com o fito de conhecer um pouco da histéria de Alagoinhas,
aqui brilhantemente desenvolvida.

Professor José Jorge Andrade Damasceno

Coordenador da Colegédo
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Apresentacdo

Ainda grassava a pandemia da covid-19, mortal para muitos terrdqueos e
ameacadora para outros tantos, mundo a fora, quando a professora Iraci
Gama Santa Luzia, entdo vice-prefeita e secretdria de Cultura Esporte
e Lazer (Secel), reine um grupo de pessoas interessadas e/ou envol-
vidas em alguma medida na tarefa de estudar e/ou pesquisar a cidade
de Alagoinhas, sobretudo, no que tange a sua histéria e a sua memo-
ria, no sentido de produzir um trabalho que pudesse refletir aquelas
inquietacdes, com o fito de reunir em uma obra, que, segundo ela, seria
organizada por um dos participantes do grupo por ela criado.

Era setembro de 2020, quando a professora Iraci apresentou aque-
la proposta aos seus convidados, reunidos em torno de si no chamado
“espago colaborar”, na sede daquela secretaria, instalada no prédio da
Biblioteca Municipal Maria Feijé, onde funcionara, até o inicio dos anos
1990, a Faculdade de Formagdo de Professores de Alagoinhas. Ali, a
professora apresentou, em linhas gerais, qual seria a tarefa do grupo,
tracando as principais diretrizes daquilo que idealizara, que consistia
na “producdo de uma obra que” contasse “a histéria de Alagoinhas, a
bem conhecida FFPAs”, com o fito de a tornar acessivel a diversos gru-
pos sociais: estudantes, professores, pesquisadores e que pudesse ser
tornada publica em formato de livros, cartilhas, quadrinhos e quaisquer
outros suportes que permitissem a difusdo do conhecimento histérico da
cidade para um numero maior de pessoas, em diversas faixas de idade
e/ou formacdo escolar.

Ainda conforme a professora, sua proposta era a publicagdo de
uma obra organizada em formato de coletanea de textos. Este autor -
apontando a existéncia de trabalhos de pesquisa ja concluidos, levados
a cabo por professores/pesquisadores formados pela Universidade do
Estado da Bahia (UNEB), campus II, Alagoinhas e principalmente ten-
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do a Histdria dessa cidade como objeto de suas reflexdes - sugeriu a
ampliacdo para uma colecdo, contemplando um maior ndmero de
aspectos abordados, propondo que os aludidos trabalhos fossem publi-
cados juntamente com a “coletanea”, acrescidos de duas obras autorais
inéditas, sem carater académico. A ampliacdo do escopo inicialmente
proposto foi do agrado da professora e dos demais participantes do gru-
po, ficando entdo acordado que se faria as tratativas necessarias para a
viabilizacdo do arrojado projeto.

Assim, naquela mesma reunido de finais de setembro de 2020, este
autor foi convocado a assumir a tarefa de organizar e coordenar a cole-
¢do de obras autorais e coletivas que tem por objetivo precipuo focalizar
“a Histdria e a Cultura de Alagoinhas”, com o fito de tornar conhecidas
por estudantes, professores e demais interessados, os elementos consti-
tutivos desta que é a cidade onde se vive o “mourejar” de cada um dos seus
habitantes, sobretudo, a partir do seu processo de elevagido a condi¢do de
Freguesia (1816) passando pelas demais etapas do seu desenvolvimento
urbano e socioecondmico, até os tempos hodiernos.

Para tanto, esta em vias de publicagdo pela Editora da Universidade
Federal da Bahia (Edufba) a colecdo composta de sete volumes, com um
titulo que servira para abrigar esses volumes, “Nem ‘vultos’ nem ‘feitos’:
um construto de Histérias e Memorias, através de diversas trajetorias”,
sob o qual estardo inseridas as partes, permitindo o bom entendimen-
to do todo. Portanto, alguns professores e pesquisadores, com diversos
perfis académicos, foram convidados para construir, junto com este
coordenador, os volumes e os textos que formarao o arrazoado proposto.
Desse modo, os sete volumes que constituem a obra estdo dispostos da
seguinte forma:

Volume 1: Alagoinhas entre histdrias e memorias: aspectos econdmicos,
sociais, politicos e culturais de uma cidade em constante movimento (em ela-
boracao). Trata-se de uma coletdnea organizada por José Jorge Andrade
Damasceno, a quem cabera a tarefa de escrever um dos capitulos e o tex-
to introdutdrio - tanto da cole¢do como um todo, quanto do volume em
apreco. Os autores convidados para compo-la foram os seguintes: as pro-
fessoras Maria José Oliveira Santos, Keite Maria Santos do Nascimento
Lima, Jocelia Novaes Gongalves, Marilécia Oliveira Santos - em coau-
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toria com o professor Thiago Machado Lima -, Marleide Lima de Brito
Souza, Geiza Brunelle Almeida Santos, Tatiane Figueiredo Araujo; os
professores Raimundo Nonato Pereira Moreira, Wagner Souza Pimentel;
e o pesquisador extra-académico Ant6nio Carlos Freitas Dorea.

Os volumes 2, 3, 4 e 5 sdo frutos de pesquisas académicas, realizadas
no 4mbito das universidades ptblicas, e, apresentados e avaliados na for-
ma de dissertacoes de mestrado, a saber:

O volume 2: Comemoracoes e adesoes ao golpe civil-militar de 1964 em
Alagoinhas-Bahia, cuja autora é a professora Elisdngela Alves Almeida;

O volume 3: Os comunistas e a formagdo da esquerda de Alagoinhas
(1945-1956), de autoria do professor Ede Ricardo de Assis Soares;

O volume 4: Entre a ferrovia e o comércio: urbanizagdo e vida urbana em
Alagoinhas (1868-1929), que tem como autora a professora Keite Maria
do Nascimento Lima;

O volume 5: Comunidades quilombolas: o reconhecimento e a autoiden-
tificacdo frente ao processo de globalizacdo e a massificagdo cultural. Esse
quinto volume foi pensado para atender a exigéncia do Conselho de
Cultura e, a0 mesmo tempo, conseguiu-se encontrar um trabalho que,
além de atender aquela exigéncia, se pudesse prestar uma homenagem
postuma ao pesquisador Gilvan Barbosa da Silva, mestre em Critica
Cultural pela UNEB, campus II, Alagoinhas, reconhecendo o seu trabalho
de pesquisa dedicado ao tema do “negro”, da “negritude”, envolven-
do a comunidade do Catuzinho. Alias, saliente-se, de passagem, que o
referido pesquisador foi uma das mais de 600 mil vitimas ceifadas pela
covid-19 no Brasil, desde 2020. Assim, acredita-se contemplar o parecer
emitido pelo Conselho Municipal de Cultura e reconhecer o trabalho de
longos anos de Gilvan Barbosa da Silva, que contribui satisfatoriamente
com o proposito desta colecdo, que pretende abordar as muitas “faces da
Histéria” da cidade de Alagoinhas, onde a referida pesquisa foi desenvol-
vida.

O volume 6: Rumos e trajetorias de uma imprensa local? A “artilharia do
pensamento” como fonte para pesquisa histérica (em elaboracio), que tem
como autor o professor Roberto Magno Santos; e

O volume 7: A Alagoinhas quando “menina moga”: algumas his-
térias e diversas memdrias da cidade, pelos escritos de Maria Feijé
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- 1930-1950 (em elaboragdo), cuja autoria é do professor José Jorge
Andrade Damasceno.

O volume que o leitor tem diante de si é resultado da conjuncéo
de preocupacOes manifestas por diversas geracGes de alagoinhenses,
no sentido de fazer conhecer a histéria de sua cidade em suas diferen-
tes facetas, uma vez que poucos daqueles que vivem na referida urbe,
conhecem a sua origem, o seu desenvolvimento, bem como as implica-
¢Oes destes e outros aspectos sociais, econémicos, politicos e culturais
que conformam o fazer histérico. Nesse sentido, apos algumas tratati-
vas no ambito da secretaria de Cultura Esporte e Turismo, foi possivel
empreender a producdo de um conjunto de tratados que viesse a promo-
ver a reducdo da enorme lacuna de obras historiograficas que ensejem
trazer conhecimento da histéria de Alagoinhas ao publico em geral, a
despeito da existéncia de um curso de licenciatura em Histéria e de um
programa de pds-graduagido nessa area.

Alagoinhas, novembro de 2023

Professor José Jorge Andrade Damasceno

Coordenador da Colegédo
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Introducdo

Alagoinhas

Cidade cheia de seiva e cheia de vida, cheia de sol glorificador
do nosso Brasil - cidade velha, mas cidade nova, que vibra que
palpita e que sonha sob as béngaos pagés de um céu liricamen-
te azul ou sob a prata antiga de um luar liricamente branco!

Cidade linda, erguida, pedra a pedra para o entusiasmo dos
nossos olhos e para satisfacdo do nosso orgulho! Nos passos
agigantados com que percorres a trilha infinita do Progresso,
nas investidas, sempre vitoriosas do teu comércio, no esplen-
dor honesto de tua atividade - vive toda a nossa vida de
patriotas e anseia toda a alma civica da nossa gente!

Alagoinhas! Guardas no coragdo da tua Alagoinhas Velha o
coragdo muito manso e muito bom, o coracdo generoso de
velhice! Mas és, Alagoinhas Nova, uma gloriosa, uma esplen-
dente mocidade!

‘Unica’ te satda, na honestidade de tua administracio [...].
(UNICA, 1929)

As homenagens em torno da cidade de Alagoinhas, - contexto urbano
palco deste estudo -, devido a inauguragdo de sua usina hidrelétrica em
22 de setembro de 1929, teve lugar de destaque na edicdo especial da
revista Unica publicada no més seguinte, a partir do referido poema de
Amado Coutinho, diretor e editor do editorial. No texto, o eu poético evi-
dencia tanto a construcdo quanto a expansao de uma nova cidade em

meados do século XIX, destacando, especialmente, os “encantos naturais
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de sua paisagem” para o fortalecimento do comércio local. Além disso,
o texto lirico enaltece a atuagdo das administrac¢des publicas que condu-
ziram adequadamente o antigo povoado, pouso de tropeiros viajantes e
boiadas no final do século XVIII, a tornar-se uma cidade promissora nas
primeiras décadas do século XIX.

Tal cenario urbano, captado pelas lentes ufanistas do referido poeta,
foi até o ano de 1863 pouco populoso, composto apenas por trapiches de
fumo e engenhos de actcar. Na época, esse ultimo foi considerado uma
das maiores fontes de riqueza da regido. Vale ressaltar que a implantagdo
dos trilhos ferroviarios, atrelado a circulagdo de pessoas e ideias, bem
como a concomitante expansdo do comércio, reconfiguraram esse terri-
tério nos ambitos espacial e cultural.

Isso considerado, essa discussao pretende compreender a dindmica
da formacdo urbana alagoinhense, iniciada com a chegada da ferrovia
e ampliada pela forca do comércio em expansdo, buscando articular as
relacdes existentes entre os usos sociais da cidade. Em linhas gerais,
pretende-se analisar os aspectos relacionados a formacao citadina na
vertente do cruzamento entre a infraestrutura e a urbanidade. No plano
metodolégico, optou-se por refletir sobre a materialidade dos espagos
construidos entre 1868 e 1929, tendo em vista o tecido das relacdes
sociais como mecanismo sine qua non para entender a questao urbana.

A ideia fundamental, diante do vasto esforco de revisdo tedrica
empenhado no trabalho com um periodo histérico de longa duracio,
¢ analisar, exclusivamente, o processo de urbanizagdo de Alagoinhas
enquanto uma cidade que surgiu em meados do século XIX. Dessa for-
ma, o foco analitico abrange as varias etapas de construcéo deste espago
urbano e suas correlatas transformacoes socioecondémicas. Destaca-se
que o marco desse espago temporal se deu em 1868, apds a remocéo da
sede da Vila de Alagoinhas para préximo a Estagdo Ferroviaria.! Essa
modificacdo espacial perdurou até a inauguracdo da usina hidrelétrica
em 1929, e trouxe novas ordenacoes e diversificagdo para os modos de
vida da sociedade alagoinhense.

1 Estagdo Ferroviaria, Estrada de Ferro e Ferrovia sdo trés categorias importantes neste estudo,
portanto, todos os termos serdo grafados em iniciais maitsculas.
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Ressalta-se, ainda, que a escolha de Alagoinhas, como objeto de
andlise, se impds mediante uma quantidade consideravel de questdes, a
saber, a curiosidade despertada no processo de pesquisa e categorizagdo
de dados; os mistérios que permeiam a origem da cidade; os desencon-
tros de informacdes quanto ao processo de povoamento; a chegada da
Ferrovia; o abandono da construcdo de uma igreja na antiga vila, consi-
derada patrimoénio integrante das ruinas de Alagoinhas Velha; a auséncia
de dados concretos em relacdo a primeira Estagdo Ferrovidria, a usina
hidrelétrica e as filarmoénicas. Esse conjunto de aspectos contribuiu
sobremaneira com a percepcdo de que existiam lacunas na histéria da
cidade para serem estudadas.

Efetivamente, o fato de o comércio de Alagoinhas no inicio do século
XX ser reconhecido como um dos mais desenvolvidos do interior baia-
no, pela presenca expressiva de comerciantes estrangeiros, entre outras
coisas, chamou atencdo no sentido da necessidade de conhecer ainda
mais sua histéria. (A LUVA, 29 fev. 1928) Atrelado a isso, ao visualizar
a organizacdo espacial do centro da cidade, algumas questées intrigam,
por exemplo, se houve um plano urbanistico oficial que norteou a ocu-
pacdo das terras em torno da Estacdo Alagoinhas entre 1868-1880, como
ocorreu o processo de expansdo e urbanizagdo da cidade, a dindmica da
apropriagdo dos espacos proximos a Estagdo e quem eram os proprieta-
rios dessas terras.

No percurso investigativo, essas e outras questdes serdo debatidas
com base nas fontes de pesquisa que ampliam as informagoes sobre a
cidade, trazendo a tona dados desconhecidos. A partir disso, espera-se
contribuir com o acervo tedrico voltado aos estudos na area de Histdria
Urbana, como sublinha Richard Roger (1993, p. 4 apud BARBUY, 2006,
P- 20): “o sangue vital dos estudos de histéria urbana continua sendo a
combinagido de estudos de casos empiricos pormenorizados, em con-
juncgdo com os grandes processos”. Para tanto, considera-se andlises
proficuas sobre as particularidades de uma cidade baiana que, assim
como outras localizadas no interior do Brasil, alcancaram transforma-
¢Oes duradouras no espaco urbano, sendo a prépria formacdo deste
espago, movidas pelo advento da Ferrovia e o comércio, como é o caso
especifico de Alagoinhas.
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Destaca-se que a Histéria Urbana constitui um campo interdisci-
plinar. O que pressupde o desenvolvimento de pesquisas, a partir de
diferenciados olhares, advindos de linhas de pesquisas bastante diversas.
Essa amplitude tematica permite que sociélogos, economistas, filésofos,
antropdlogos, geodgrafos, arquitetos e historiadores problematizem e
percebam a cidade mediante olhares particularizados, possibilitando o
surgimento de varias interpretacoes, além de ampliar o leque de suas
definic¢Ges. Se por um lado isso provoca a fragmentacéo dos estudos, por
outro, contribui para o enriquecimento teérico do tema abordado.

No que concerne ao arcabouco tedrico, um importante trabalho de
interesse deste estudo foi assinado pelo filésofo francés Henri Lefebvre
(2001) com o titulo O direito a cidade. Nessa obra prima do autor, é evi-
denciada a produgdo social do espaco. A seu ver, a cidade, enquanto
produto social, muda quando a sociedade sofre transformacoes. Nessa
hipdtese, a urbe ndo é apenas um elemento decorrente de fatores econo-
micos, mas pode ser considerada o l6cus de coexisténcia da pluralidade,
das simultaneidades de padroes e das maneiras de viver a vida urbana,
inclusive, o local onde emergem conflitos. Nesse sentido, Lefebvre (2001)
afirma que, ao desenvolverem estudos em Histéria Urbana, os pesquisa-
dores devem perceber a maneira como, no tecido urbano, a reproducéo
das relagOes do capitalismo moderno se desdobra na vida cotidiana de
determinada sociedade.

Levando em consideracdo tais percepcdes, propoe-se discutir sobre
a formacao da cidade de Alagoinhas como espaco construido pelas acoes
da proépria populacdo, nas esferas individual e grupal, que souberam
reproduzir as relacdes capitalistas e da vida cotidiana para impulsionar
o desenvolvimento da antiga vila do interior baiano no final do século
XIX. Entretanto, para compreender a construcdo e a consolidacao desse
espaco urbano, precisamente, no momento que abrange o periodo de
1868 a 1929, busca-se entender primeiro suas origens. Isso diz respeito a
dindmica socioespacial da vila e suas transformacoes.

Ademais, é valido considerar que os trabalhos acerca da cidade,
publicados pelo arquiteto e urbanista Murillo Marx intitulados Cidade no
Brasil, Cidade no Brasil: terra de quem? e Cidade brasileira, oferecem refle-
x0es relevantes em torno da dindmica deste tipo de territdrio particular.
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Em seu conjunto, as trés obras apresentam elementos significativos para
(re)pensar o urbano no contexto colonial, e as mudancgas ocorridas nas
cidades brasileiras desde 1850 até a instauracdo da Republica.

Dentro desse enquadramento, a obra nomeada Cidade no Brasil: em
que termos? apresenta 18 verbetes enciclopédicos referentes a evolugédo
semintica de palavras e expressoes pertencentes a Historia Urbana, bem
como destaca as mudangas ocorridas nos conceitos e nas praticas urba-
nas na segunda metade do século XIX. Segundo Marx (1999, p. 10-11), o
conjunto de tais significados relacionados a configuracdo do meio urba-
no contribui para “[...] nos acercarmos da compreensio de um periodo de
mudangas que muito importa e que redesenhou nossos nucleos urbanos,
aqueles em que nascemos e em que nos formamos, cujas caracteristicas
sofrem hoje novas, inéditas e profundas transformacdes”.

Em outra perspectiva, na obra Cidade no Brasil: terra de quem? o espago
urbano é discutido a partir dos aspectos politico, institucional, econdmi-
co, fundidrio e socioespacial, com foco analitico na relacdo entre Estado
e igreja. Trata-se de duas instituicdes que nos primdrdios da Histdria
Urbana foram os agentes responsaveis pelo ordenamento espacial citadi-
no. No parecer do autor, “[...] se a aglomeragdo surgia espontaneamente
e, ao longo do tempo, ia galgando diferentes estdgios hierarquicos, este
processo ocorria norteado pela igreja até o momento decisivo da criagdo
do municipio”. (MARX, 1991, p. 12) Esse tipo de situagdo se modificou
com o advento da Republica, na medida em que o processo de seculariza-
¢do contribuiu para acelerar a separagdo entre a igreja e o Estado, como
se verifica no fragmento a seguir:

Somente com as leis republicanas, especialmente o nos-
so ainda unico Cdédigo Civil, ganhou outra atencdo o trato
institucional e administrativo dos assuntos municipais e se
consolidaram os novos conceitos de dominio e transmis-
sdo dos bens de raiz surgidos em pleno império. Estado sem
religido oficial separado da Igreja; terras negociadas, que se
compram e vendem; poder publico mais atento as questdes
mundanas dos cidadaos, de suas propriedades ou de sua falta;
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governo que se tornou também proprietario e fiador, embara-
cado pelas leis do mercado. (MARX, 1991, p. 123)

Cabe salientar que as mudancas ocorridas no sistema sociopolitico bra-
sileiro fomentaram a revisdo conceitual da legislacdo e, paulatinamente,
elas refletiram na paisagem urbana. Sendo assim, novos elementos urba-
nisticos redesenharam e ampliaram os espacos urbanos. Conforme Marx
(1991), as alteracoOes significativas nos centros tradicionais favoreceram
a construcdo de edificios monumentais, a abertura de ruas e avenidas,
o delineamento de pragas, a construcgdo de lojas e escritdrios. De modo
geral, ele considera ndo apenas a criacdo do ambiente urbano, mas tam-
bém as razdes de sua génese, estruturacdo e transformacéo, que estariam
atreladas a questdo da terra, envolvendo partilha, distribui¢do e dominio.

Assim como Lefebvre (2001), que corrobora com a argumentacdo de
Marx (1991), a reflexdo teérica de Déa Ribeiro Fenelon (1999) tece signi-
ficativas contribui¢Oes para a construgéo da critica em torno da Histéria
Urbana de Alagoinhas. Professora da Pés-Graduacdo em Histdria, pela
Pontificia Universidade Catdlica de Sdo Paulo (PUC-SP), e pesquisadora
da cultura urbana, Fenelon publicou trabalhos potencialmente rele-
vantes sobre cidades, considerando que as relacdes sociais delineiam a
paisagem urbana. Isto é, elas configuram o espaco e o territério urba-
no. Desse modo, o pesquisador-historiador que se dedica ao estudo da
sociedade urbana nido pode perder de vista que o espago citadino estd
impregnado por experiéncias e vivéncias sociais.

Se para Fenelon (1999, p. 6) esse espago estd em constante transfor-
magdo, é necessario analisd-lo buscando:

[...] captar e investigar, nas relacGes sociais instituidas na cida-
de, o entendimento de modos de viver, de morar, de lutar, de
trabalhar e de se divertir dos moradores que, com suas agoes,
estdo impregnando e constituindo a cultura urbana. Assim
agindo, esses moradores deixam registradas ou vdo imprimin-
do suas marcas no decorrer do tempo histérico, marcas que
traduzem a maneira como se relacionaram ou construiram
seus modos de vida neste cotidiano urbano.
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Encontra-se aqui a compreensdo do que constitui a cidade pelo viés
cultural. Essa orientacdo possibilita o historiador do espaco urbano
apreender a dindmica citadina por meio de formas e padrdes de organi-
zacdo socioespacial. Com efeito, ao direcionar o olhar para os diferentes
sujeitos e grupos sociais que se apossam da cidade, partilham experién-
cias e transformam este locus, percebe-se que as formas urbanas por eles
construidas produzem a materialidade dos modos de vida e das relacoes
cotidianas das sociedades onde estdo inseridos.

Acrescenta-se que o acesso a obra de Sandra Jatahy Pesavento, pes-
quisadora renomada, também indica possiveis leituras sobre o fen6meno
urbano. Destaca-se, ainda, que apesar da preferéncia de ndo problemati-
zar o conceito de representacgdo que ela discute com propriedade, devido
a escolha de analisar a cidade de Alagoinhas a partir da materialidade
dos espacgos e de suas correlatas consequéncias, seu estudo possibilita
uma analise que coaduna com a compreensao da cidade como espago de
sociabilidade. A seu ver, a cidade significa “[...] lugar do homem, cidade,
obra coletiva que é impensavel no individual; cidade, moradia de muitos,
a compor um tecido sempre renovado de relagdes sociais”. (PESAVENTO,
2007, p. 14)

Nessa direcado, levando em consideracdo as questdes ora postuladas,
e significativas abordagens relacionadas a cidade, busca-se compreender
a Histéria Urbana de Alagoinhas, entre 1868-1929. Ressalta-se que em
meados do século XIX ela enfrentou inimeras transformacdes que cul-
minaram com a chegada dos trilhos da Estrada de Ferro Bahia and Sdo
Francisco no ano de 1863, bem como a mudanga da vila para préximo da
Estacdo Alagoinhas no ano de 1868, e o desenvolvimento do comércio no
final do século XIX. Todos esses elementos, além de serem responsaveis
pelo nascimento da cidade, Alagoinhas Nova, implicaram novas ordena-
¢Oes do espaco urbano e promoveram o surgimento de outras relaces
sociais sorvidos dos modos de viver, morar, trabalhar e se divertir.

Frequentemente, certos autores que investigaram a Histéria Urbana
de Alagoinhas nos primeiros anos de sua fundacédo sdo referéncias fun-
damentais para realizar esse tipo de estudo na atualidade. Isso porque
os memorialistas locais descreveram o processo de povoamento, a cria-
cdo da vila, a chegada da Ferrovia, a construgdo da igreja de Alagoinhas
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Velha, a mudanga da cidade, a construgéo dos prédios publicos e a inau-
guracdo da usina hidrelétrica. Tais acontecimentos estdo circunscritos
no periodo delimitado desta pesquisa.

Percebe-se que o primeiro trabalho, considerado uma biografia
urbana realizada em Alagoinhas, foi escrito pelo jornalista e médico
cearense Américo Barreira (1914-1993). Ele chegou na cidade em 1898
designado pelo Secretario do Interior da Bahia para prestar assisténcia
aos prisioneiros de Canudos que estavam doentes e eram atendidos em
Alagoinhas. Liderando uma equipe de cinco médicos, Barreira também
teve aincumbéncia de acompanhar os casos de epidemias que assolavam
a localidade desde a década de 1870. Deveria, ainda, verificar os casos
novos de epidemias, desinfecgdes, tratamento hospitalar e em domicilio.

Dessas circunstincias resultou o livro Alagoinhas e seu municipio:
notas e apontamentos para o futuro, que foi publicado em 1902, quando
Barreira retornou ao Ceard. A principio, o texto objetivou ser apenas um
relatério sobre a condicdo sanitaria da cidade, mas tornou-se um livro
que traz em seu bojo o registro da vida pregressa de Alagoinhas, na qual
ele registrou uma longa série de fatos histéricos, nomes dos “vultos” da
época e o progresso do municipio. Um detalhe importante: esta obra foi
financiada pelo poder ptblico municipal, mediante a Lei de n° 185 san-
cionada em 19 de setembro de 1902, que determinou:

Art. 1° - E concedido ao Dr. Américo Barreira o auxilio de
RS. 500.000 para a publicacdo de sua obra - Alagoinhas e seu
municipio -, sendo obrigado a fornecer ao municipio 200
exemplares da referida obra.

Art 2° - Fica aberto para o fim do art. 1° desta lei o crédito res-
pectivo. (CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1898-1902)

Nesse texto fundamental, Barreira (1902) se preocupou em descrever
a histéria de Alagoinhas desde o final do século XVIII, quando a regido se

2 Convém ressaltar que o termo “vultos” utilizado pelo texto se refere as personalidades com
expressiva relevancia na Histdria Urbana de Alagoinhas entre 1868-1929.
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configurava um local de passagem de boiadas, até o inicio do século XX,
momento no qual ji despontava como um centro comercial em ascen-
sdo. Dedicou-se também ao registro da histéria politica do municipio nas
primeiras décadas da Republica. Para isso, transcreveu as atas munici-
pais desse periodo, destacando os nomes das personalidades publicas
alagoinhenses que atuaram na politica local.

A partir da memoria coletiva, as vezes, individual, Barreira (1902)
coletou informacGes inéditas sobre os principais homens publicos,
comerciantes, jornalistas e proprietdrios de terras da cidade. Com base
nesses dados, ele pdde elaborar uma segdo de notas biograficas que exal-
ta os “grandes homens” alagoinhenses. Foi constatado que, ao longo do
século XX, sua obra se tornou uma referéncia indispensavel para refletir
sobre a formacgao de Alagoinhas.

Semelhante esforco intelectual aconteceu em 1959, quando Naylor
Bastos Vilas-Boas publicou o livro nomeado Tra¢os da vida de Indcio
Paschoal Bastos (1860-1942). Essa obra homenageia antecipadamen-
te a figura de Indcio Bastos, pelo seu centendrio, que aconteceria no
ano seguinte. Ao tracar a biografia desse comerciante e administrador
publico, considerado um dos intendentes que mais investiu nas obras
de infraestrutura em Alagoinhas, o autor oferece descricées precisas do
processo de fundacdo e desenvolvimento da Nova Alagoinhas. Para além
disso, a partir de documentos oficiais que foram encontrados na Casa
Rui Barbosa, no Rio de Janeiro, na biblioteca do Instituto Geografico
e Histérico da Bahia (IGHB) e em arquivos particulares, ele recuperou
aspectos importantes da histéria politica e socioespacial da cidade.

Por outro lado, Salomao Ant6nio de Barros (1899-1986), jornalista
que atuava na imprensa do municipio desde 1929, enquanto era diretor
do jornal O Popular, também publicou um abrangente e bem documen-
tado estudo sobre o desenvolvimento urbano de Alagoinhas. Nessa
motivagdo, a obra intitulada Vultos e feitos do municipio de Alagoinhas:
reconstituindo o passado e descrevendo o presente, de 1979, aborda aspectos
politicos, sociais e econdmicos, destacando acontecimentos relevantes
que permearam a vida urbana da cidade, a partir de seus primérdios até
a década de 70 do século XX.
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Interessado, particularmente, em ampliar e continuar o trabalho
desenvolvido por Américo Barreira, Salom#o de Barros realizou pes-
quisas envolvendo arquivos publicos e acervo de particulares, efetuou
leituras de monografias e publicages oficiais, bem como coletou rela-
tos da populagdo local para escrever um cldssico que, segundo ele, ndo
tinha a pretenséo de tornar-se “[...] uma obra de alcance literario, mas,
sim, um documentario do que vem sendo realizado nas diversas fases da
existéncia de Alagoinhas através da atividade e do desprendimento das
geracdes que tém estado a seu servi¢o”. (BARROS, 1979, p. 35)

O prestigio dessa obra-prima sobrevive gragas a recorrente men-
cdo fornecida por intelectuais engajados, especialmente, advindos da
imprensa local, por meio de notas explicativas e artigos que destacam
sua contribuicdo para Alagoinhas, como é possivel verificar na pagina do
Jornal Alagoinhas, publicada em 30 de outubro de 1998:

Salomdo de Barros foi um apaixonado amante da sua Terra
Natal, idealista ‘raca pura’ ... A forca do ideal sabemos gera
a vontade de servir. E servir, como fez de uma maneira mais
eloqgiiente possivel ao escrever e publicar Salomao de Barros o
mais importante documento histdrico existente sobre a Terra
Alagoinhense até agora. Justamente o seu livro ‘Vultos e Feitos
do Municipio de Alagoinhas’. Trabalho de f6lego, sem duvida
apenas realizado por quem tivesse acendrado amor a terra que
lhe serviu de bergo. Obra, que naturalmente exaltando com
justica o Povo Alagoinhense, verdadeiramente engrandece
também a Bahia. (JORNAL ALAGOINHAS, 1998)

Em Vultos e feitos da cidade de Alagoinhas, encontra-se a imagem de
uma cidade construida pelos homens, dessa forma, traz as marcas da acéo
social. Assim se entrevé que ela “é criada e recriada através dos tempos,
derrubada e transformada em sua forma e tragado” (PESAVENTO, 2002,
p- 51) Nesse sentido, semelhante ao que consta na obra de Barreira (1902),
Barros (1979) valoriza o que ele alcunha de “personalidades notaveis”.
Dito de outra forma, os responsaveis por promoverem o desenvolvimento
politico e social da cidade. Sendo assim, ele reservou um espaco para o

24 ENTRE A FERROVIA E O COMERCIO



registro das biografias dos “grandes homens” da terra, os “vultos” da cida-
de e seus “grandes feitos”.

No transcorrer do percurso investigativo, o livro de memérias intitu-
lado Tragos de ontem publicado por Joanita da Cunha Santos, em 1979, se
destaca pela inser¢do do elemento sociocultural, ao descrever a Histdria
Urbana da cidade mesclada com episddios pessoais. Através dele, ela
registra as reminiscéncias de situacoes vividas no periodo de 1930 a 1940.
Dessa forma, faz emergir uma cidade em sua dimenséo simbdlica, cul-
tural e dindmica, com diversos bailes, filarmoénicas, quermesses e festas.
Eis o retrato de um ambiente, onde a autora e suas irmas viveram inten-
samente os momentos e os fatos ocorridos.

Ademais, apesar de retratar especialmente a década de 1930, Santos
(1979), assim como outros célebres memorialistas, reconhece a partici-
pagdo da Ferrovia para a formacéo de Alagoinhas e sua forte colaboragio
no crescimento econémico da regido, destacando o desenvolvimento do
comércio. Descreve, inclusive, os principais edificios e as pracas publi-
cas. Ao longo do texto, encontra-se relatos de situacoes vivenciadas pelos
alagoinhenses no inicio século XX, que refletem aspectos da vida social
e cultural da cidade. Nessa perspectiva, constata-se indicios e pistas que,
quando sdo confrontadas com outras fontes, favorecem a melhor com-
preensao do tecido urbano da cidade no periodo em analise.

Quanto aos estudos historiograficos sobre Alagoinhas, verifica-se a
existéncia de uma tendéncia no final do século XX, de investigar a poli-
tica na regido, as consequéncias do golpe de 1964 e o comportamento
da imprensa, durante o quatriénio 1960-1964. Assim, entre os varios tra-
balhos relacionados ao processo de urbanizacao da cidade, destaca-se o
estudo de Jeane Rocha (2003) referente a trajetéria pessoal do Coronel
Saturnino da Silva Ribeiro. Além disso, a dissertacdo de mestrado de
Carlos Nassaro Araujo da Paixdo (2009) sobre as transformagoes urbanas
ocorridas na cidade durante as décadas de 1930 e 1940, com base na obra
memorialistica de Joanita Santos (1987).

Convém, ainda, salientar que nas duas primeiras décadas do século
XXI algumas dissertacoes e teses foram produzidas, objetivando analisar
a cidade de Alagoinhas em sua histéria recente, buscando também com-
preender, principalmente, a apari¢do do escravismo local. Geralmente,
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tais estudos foram publicados no formato livro logo apds a defesa da
dissertagdo. Admite-se que, ao se debrucarem sobre as relacdes de escra-
viddo e liberdade, de forma original e inédita, essas pesquisas ampliaram,
em certa medida, as discussdes aqui propostas.

Nessa diregdo, a dissertacdo de Reginaldo Andrade Silva Estrela
denominada Caminhos da liberdade em Alagoinhas e Inhambupe (1871-
1888) defendida em 2018, que discute os caminhos utilizados pelos
escravos para obter a alforria, por meio de processos civeis e pela forca
da Lei n° 2.040 de 28 de setembro de 1871, esclarece que os dois munici-
pios em questdo tinham economias periféricas. O que se configura em
agricultura e criacdo de gado como principais atividades econémicas e/
ou atividades de sobrevivéncia. Contudo, embora nestas localidades as
atribuic6es ndo demandassem uma quantidade significativa de escravos,
sua formacéo esteve diretamente imbricada a producéo escravista.

Ao perscrutar a esfera social e econémica, na qual os escravos esta-
vam inseridos, Estrela (2018) amplia informagdes inerentes as questoes
politicas daquela época e a estratificagdo social. Sinaliza, portanto, a
existéncia de sujeitos que atuavam nas diversas profissoes liberais,
acrescido dos capitalistas e dos proprietarios de engenhos que ja tinham
sido estudados em pesquisas anteriores. Nao por outra razdo, os dados
fornecidos sobre o crescimento da populagdo, no decorrer de meados
do século XIX, e a maneira como ela se comportava, ratifica as hipdteses
acerca do desenvolvimento de Alagoinhas.

Paralelamente ao raciocinio de Estrela, a dissertagdo defendida por
Aline Soraia Saraiva Nascimento em 2019 intitulada Escraviddo e lacos
familiares entre escravizados. Alagoinhas: Bahia, século XIX aborda a tema-
tica da escraviddo. Dessa vez, a partir de lagos familiares de uma familia
escrava que se formou no seio da familia senhorial dos Leal, localizada
no municipio de Alagoinhas durante o século XIX. Nessa direcdo, este
estudo apresenta o perfil da sociedade escravista que se formou na vila,
assim como as relacbes sociais presentes neste processo, ainda oferece
uma investigacdo original visto que os estudos sobre familia no Brasil,
notadamente, privilegiam o perfil classico da familia patriarcal.

Como contraponto, Nascimento (2019) discutiu a dindmica da escra-
viddo em Alagoinhas no século XIX, partindo do que era incomum, neste
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caso, as familias formadas pelos escravizados. Assim, investigando a
familia Leal, ela acessou as familias escravas e conseguiu identificar os
indicios de estabilidade familiar ao longo de algumas geracdes. Com isso,
foi possivel recuperar as variagdes ocorridas nessas familias, e ressignifi-
car a construgdo ideoldgica e a representacdo social da familia brasileira,
construida a partir de um modelo patriarcal que, ao longo dos séculos,
negligenciou qualquer institui¢do inserida fora desse padrao.

Em sintese, os trabalhos comentados foram fundamentais para com-
preender a formacgao de uma nova cidade que surgia atrelada aos trilhos
da Estrada de Ferro Bahia and Sdo Francisco, responsavel, inicialmen-
te, pelo processo de ocupacdo, formacao e desenvolvimento urbano nas
ultimas décadas do século XIX.

Ressalta-se que os impactos econémicos provocados pela instalacdo
dos trilhos de ferro, a complexidade das relacGes de trabalho, as transfor-
magcdes sociais, econdmicas e urbanas, além das formacgoes das redes de
cidades, sdo problematizadas por pesquisadores que se debrucam sobre
o estudo da Ferrovia. Dentre eles, encontra-se Robério Santos Souza,
com o livro Tudo pelo trabalho livre! Trabalhadores e conflitos no pds-aboli-
¢do (Bahia, 1892-1909) publicado em 2011, que analisa o percurso de um
movimento grevista de ferroviarios baianos ocorrido em 1909.

Para além disso, esta obra reflete sobre as experiéncias de alguns
trabalhadores que vivenciaram ou conheceramaescraviddonaBahia, escla-
recendo os contextos externos e internos que possibilitaram “o processo
de mecanizacio dos transportes no Brasil” (SOUZA, 2011, p. 26) Analisar
as especificidades da Bahia em relacao as vilas e as cidades que receberam
a Estrada de Ferro e os impactos socioecondmicos dessas regides, ampliou
a compreensdo no tocante a instalacio da Ferrovia em Alagoinhas e seus
varios processos. Outro trabalho desenvolvido por Robério Souza nomea-
do Trabalhadores dos trilhos: imigrantes e nacionais livres, libertos e escravos
na construgdo da primeira Ferrovia baiana (1858-1863) da prosseguimento
ao estudo anterior ao especificar a relacdo entre trabalho e Ferrovia, e as
implicacdes da Ferrovia no interior baiano.

Algo profundamente relevante a respeito da implantacao dos cami-
nhos de ferro da empresa Bahia and Sao Francisco Railway Company em
1863 se refere ao importante papel que a Ferrovia exerceu para o desen-
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volvimento da cidade de Alagoinhas. Sobretudo porque a vila, antes da
chegada da Estrada de Ferro, possuia um comércio incipiente sustenta-
do por alguns viajantes que, mediante o lombo de burros, vendiam seus
produtos aos moradores. Esses, em sua maioria, se dedicavam a ativi-
dade agricola, possuindo lavouras de subsisténcia e alguns sitios que
abasteciam a cidade. Nesse espaco, estava instalado, ainda, como j4 foi
mencionado em outro momento, um nimero significativo de trapiches
de fumo e engenhos de agticar, ambos considerados a maior fonte de
riqueza da regido.

Atrelado a isso, o vai e vem dos tropeiros e dos corredores de gado,®
que saiam da Feira Velha para descansar e matar a sede de suas boiadas
nas lagoas da regido, foi um fator de influéncia da escolha do nome atual
do municipio. Em virtude dessa caracteristica hidrografica, a cidade, a
principio, foi denominada de Lagoinha, depois Lagoinhas, finalmente,
Alagoinhas. Ndo obstante a relevancia do trafego de pessoas e mercadorias
para a viabilizacdo do desenvolvimento local, entre o século XVII e a pri-
meira metade do século XIX, foi a Ferrovia que desempenhou o papel de
forca motriz capaz de trazer dinamismo a cidade. De fato, com a chegada
dos trilhos de ferro e a inauguracdo da Estagdo, os proprietarios de terras,
os comerciantes e os politicos construiram inlimeras estratégias para con-
solidar atividades no municipio, envolvendo o comércio e a Ferrovia.

Nessas condic¢oes, no final do século XIX a Ferrovia alterou conside-
ravelmente a relagdo dos moradores com o espaco e o tempo. A partir
de 1870, ocorreu em Alagoinhas uma ruptura na tradicional estrutura da
vila, que tinha seu ntcleo inicial em volta da Igreja de Santo Antdnio das
Alagoinhas e de sua feira, organizada e prospera, nas quais frequenta-
vam pessoas de outras localidades.

Efetivamente, a Ferrovia se caracterizava como um polo de atragio.
A partir disso, se desenvolveram as atividades econOmicas, sociais e poli-
ticas do municipio. Se antes o tempo era marcado pelo ir e vir dos carros

3 Noinicio do século XVII, Alagoinhas era considerada corredor da principal rota que interliga-
va Salvador a Paulo Afonso, porque detinha uma estrada com um grande afluxo de boiadas,
tropas, mercadorias, andarilhos e palmeadores. Para ampliagdo do conhecimento acerca da
cidade e daimportancia desta estrada dos bandeirantes nortistas, sugere-se consultar a obra
de Vilas-Boas (1959).
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de boi, pela chegada dos mascates com suas novidades, e pela expectati-
va de abertura da feira, agora as atividades cotidianas da vila passaram a
ser marcadas pela chegada e saida dos trens.

Consequentemente, a aceleracdo do ritmo de vida exigia um novo
sistema de infraestrutura urbana que valorizasse a drea onde estava loca-
lizada a Estagdo, em detrimento da organizac¢do socioespacial da antiga
vila. Dessa forma, o abandono das atividades comerciais, o descaso
com a construcio da Igreja Matriz e a transferéncia da feira para o novo
nucleo comercial ocorreram em paralelo com a construgdo de novos
bairros residenciais, e o incremento de servigcos de comércio e lazer.

Assim, nas cercanias da linha do trem emergiu um novo povoado, no
qual a Estacgdo se tornou o centro irradiador de ruas, pragas e atividades
comerciais. Na construgio desse recente espaco urbano, surgiram novas
formas para viabilizar a reproducdo do capital gerado pela Ferrovia
e pelo comércio que, no final do século XIX, tornou-se um propulsor
da introdugdo e da circulacao de objetos na vida urbana. Desse modo,
Alagoinhas, paulatinamente, tornou-se a cidade dos trapiches de fumos,
dos servicos, dos prédios publicos, das casas comerciais e da ostentacdo
das casas particulares.

Realmente, a forma, a imagem e a estrutura da cidade mudaram
tanto em decorréncia da transferéncia da sede para perto da Estacdo
quanto pela construcdo e pelo planejamento do novo tracado da cidade.
Conforme Barreira (1902), a Resolucdo n° 1.013, de 16 abril de 1868 san-
cionada pelo presidente da Provincia da Bahia José Bonifacio Nascente
Azambuja decretou a remocédo da Vila de Alagoinhas para as proximi-
dades da Estacdo da Estrada de Ferro. Contudo, argumenta ele, coube
ao Comendador José Moreira Rego fazer cumprir a lei, acelerando a
transferéncia da vila. E importante observar que seu papel decisivo no
cenario politico local foi valorizado pelos memorialistas em suas narra-
tivas sobre a cidade, quando enalteceram o espirito valoroso do “grande
benfeitor da nova Alagoinhas.” Para elucidar a questdo, Barreira (1902,
p. 118) destaca que:

Inaugurada Estacgdo de Alagoinhas em 13 de fevereiro de 1863,
compreendeu Moreira Rego a necessidade de aproveitando
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a facilidade de comunicagéo e transporte mudar para aqui o
comércio da antiga Vila, e ainda hoje se narram com admiracgéo
os extraordindrios esforcos que pOs em pratica para realizar
esse ideal. S6 sua tenacidade e forca de vontade poderiam
triunfar das dificuldades que o bairrismo da Vila lhe opunha.

Paradoxo da situacao, tais atributos expressam o espirito empreende-
dor de Moreira Rego sem revelar que ele foi um dos maiores beneficiados
da mudanca dos trilhos e da vila, visto que era proprietario de terras na
localidade, além de ter contrato firmado com a companhia inglesa e ser
dono de trapiches préximos a Estacdo.

E mister reconhecer que, assim como a Ferrovia, o desenvolvimento
do comércio no final do século XX foi um elemento determinante para a
producdo de novas espacialidades em Alagoinhas. Nesse caso, a abertura
de novas ruas no centro, a construcdo de casas comercias e a insercdo
dos comerciantes na politica viabilizaram transformagtes no espago
urbano, ampliando o processo de urbanizagéo iniciado com a Ferrovia.

A década de 1920 se caracterizou como uma época de grandes
transformagoes na infraestrutura urbana da cidade. Nesse periodo, per-
cebe-se mais claramente a dindmica da vida urbana ocorrida a partir de
encontros, assim como confrontos das diferencas visiveis pela segrega-
¢do dos espacos de sociabilidade, enfim, dos modos de viver e vivenciar
o ambiente urbano.

Valendo-se disso, o ano de 1929 marcou o auge dos melhoramentos
urbanos, entre eles, constata-se a edificacdo do Pavilhdo Bar, a implanta-
¢do do sistema de telefonia, os melhoramentos na Praca Dr. Ruy Barbosa
e a construgdo da usina hidrelétrica pelo intendente Saturnino Ribeiro.
Também inauguram novos padroes urbanisticos que levou em conside-
racdo a solugdo para os problemas pendentes da infraestrutura urbana e,
ndo menos importante, o embelezamento da cidade.

Para investigar a origem e a formacdo de Alagoinhas é pertinente
descrever estas transformacdes que proporcionaram sua formacéo e seu
desenvolvimento enquanto cidade. Sendo assim, com base na literatura
especializada sobre o tema, as problematizacées deste estudo se apoiam
nas seguintes proposicoes:
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a) A Ferrovia foi responsavel pela construgdo de uma nova cidade,
em razdo do processo de ocupacdo e urbanizacio ter se concen-
trado no espago circunscrito a Estacdo Alagoinhas a partir de 1863;

b) A Ferrovia forjou o tracado da cidade, bem como alterou os habitos
e os costumes dos moradores, gracas a intensificacdo do conta-
to com a capital e outras regides, facilitando o acesso as diversas
mercadorias e ideias em circulagdo; criacdo de novas rotas que
facilitou a circulacdo de pessoas e mercadorias; ou ainda pelo fato
de constituir-se um instrumento ideolégico da “nova era” carrega-
do da crenca no progresso;

¢) A Ferrovia e o comércio contribuiram para a expansio da cidade,
promovendo a implementagdo da infraestrutura e dos servicos
urbanos;

d) A presenca da Ferrovia, o uso do transporte ferroviario, as ativi-
dades comerciais voltadas para os mercados externo e interno, a
presenca dos imigrantes, a diversidade de mercadorias e a inter-
vencdo do poder publico no espaco citadino alteraram os habitos
e os costumes dos moradores. Além disso, possibilitou aos alagoi-
nhenses novas maneiras de relacionar-se e vivenciar a cidade.

Pretende-se atender todas essas questoes ao longo do texto, no intui-
to de discutir a temdtica a partir de novas formulacées. Isso considerado,
o estudo apresenta trés capitulos para os propdsitos dessa analise. O pri-
meiro capitulo compreende o debate sobre o impacto da implantagio
dos trilhos da Ferrovia Bahia and Sao Francisco na Vila de Alagoinhas
e o inicio da formacgédo de uma nova cidade. Nesse sentido, as noticias
que circulavam nos anos de 1852, relacionadas a possibilidade de os tri-
lhos da Estrada de Ferro passar pela Vila de Alagoinhas, alimentaram a
euforia da populagio, que uma década depois sentiu a frustragcdo de ver
os trilhos serem implantados a trés quilémetros do povoado. O que cul-
minou na paulatina desvalorizacdo das terras e atividades econdmicas
locais, inclusive, na transferéncia da vila para préximo a Estagdo.

Com efeito, busca-se, neste capitulo, entender a dindmica social da
Vila de Alagoinhas, através da andlise do Cddigo de Postura, de 1955, que
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dispoe sobre as normas urbanisticas, para compreender a apropriagiao
e a producdo deste espaco urbano, os modos de vida, a aciao de grupos
politicos que atuavam no povoado, assim como refletir sobre o processo
de urbanizacdo ao longo dos trilhos.

Por outro lado, o segundo capitulo examina a cidade de Alagoinhas,
sobretudo a relagdo entre o comércio e a expansio desse espago. Leva-
se em consideragdo que o desenvolvimento acentuado do comércio no
final do século XIX e inicio do século XX possibilitou Alagoinhas ampliar
seu potencial de influéncia. Assim como a Ferrovia foi um fator decisi-
vo para o projeto de uma nova cidade entre 1868-1869, a diversificacdo
das atividades comerciais, ja no final do século XIX, norteou as princi-
pais transformacdes ocorridas no espaco urbano. Nessa perspectiva,
relaciona-se os principais comerciantes que atuaram na cidade, vive-
ram e ajudaram a construir uma Alagoinhas préspera com um comércio
dindmico e afamado em toda regido. Destaca, ainda, a relacdo entre o
comércio e as mudancas na infraestrutura que provocaram uma nova
estética na paisagem urbana.

Por fim, no terceiro capitulo pretende-se associar as transformacdes
de carater fisico de Alagoinhas ao uso que seus habitantes faziam do
espaco urbano. Procura-se analisar as novas formas de estar e usufruir a
cidade. Nessa motivacao, as festas e as multiplas formas de lazer, inter-
mediadas pelo esporte e pela arte (teatro e cinema), foram apresentadas
como simbolos dessas transformacdes. E importante frisar que, na déca-
da de 1920, a cidade deixou de ser meramente o lugar das instituicoes e
das grandes casas comerciais para incorporar espacos apropriados para
festas. Sendo assim, as ruas foram aproveitadas para desfiles e diversdes.
Nessa légica, a cidade passou a expressar um duplo papel: o lugar de
consumo e o consumo do lugar, em mencio a teoria de Lefebvre (2001).

Diante do exposto, a analise privilegiou a formac&o da cidade através
de seu processo de urbanizagdo, - entendido aqui como o crescimen-
to progressivo do assentamento urbano e o seu desenvolvimento, pela
forca da atuagdo de diversos agentes sociais -, e da vida urbana, carac-
terizada pela vivéncia na cidade que pressupde encontro, confronto das
diferencas, modos de viver e vivenciar o ambiente urbano.
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E preciso, além disso, levar em conta que as memorias da trajetéria
de pesquisa envolvem o acesso a varios acervos histdricos encontrados
nas cidades de Salvador e Alagoinhas, em busca da reconstituicdo histé6-
rica da cidade no periodo estudado. Assim, foi preciso perscrutar fontes
impressas, manuscritas, cartograficas e iconograficas a fim de juntar
alguns fios dessa histdria. A partir da documentacéo oficial do Arquivo
Publico do Estado da Bahia sio utilizadas, especificamente, os discursos
de presidentes da Provincia e os oficios enviados a Salvador pela Cimara
Municipal da Vila de Alagoinhas entre 1853-1889. Ressalta-se que foram
analisadas as posturas-c6digo, normas que organizavam o espago urba-
no da vila em 1853, e as Declaragdes de Registros de Firmas da Junta
Comercial da Bahia. No Ambito das fontes estudadas, houve o acesso a
microfilmagem do Arquivo Publico da Bahia para efetuar a leitura dos
jornais A verdade, O porvir e A voz do povo que circulavam em Alagoinhas
no final do século XIX.

Convém acrescentar o contato com a Biblioteca Publica do Estado
da Bahia para analisar o jornal Didrio da Bahia (1919), a Revista do Brasil
(1908), o Correio de Alagoinhas (1920-1925), a revista Unica (1929) e a
Revista A Luva (1928). Destaca-se que os postais analisados se encontram
no Museu de Postais da Bahia nomeado de Tempostal. Em relagdo a pes-
quisa bibliografica, no IGHB, teve-se acesso as obras Canudos: didrio de
uma expedicdo (1939), Euclides da Cunha, e ao livro Descrigdes prdticas da
Provincia da Bahia (1979), de Durval Vieira Aguiar.

Ainda no tocante as fontes, através do Arquivo Publico da Camara de
Alagoinhas, foram acessados os seguintes documentos oficiais: Registros
das decisoes e Leis do Conselho Municipal de Alagoinhas no periodo de
1893 a 1915; ao livro de Qualifica¢do Eleitoral e Estadual, de 1895; livro
de Declaragdo de estrangeiros que residiam em Alagoinhas em 1890; cépias
de oficios publicadas entre 1896-1900, e as Atas da Sessdo do Conselho
Municipal dos anos 1920 a 1929.

Vale mencionar o acervo da Fundacdo Iraci Gama (FIGAM), insti-
tuigdo imprescindivel para o encontro de jornais locais, especialmente,
O Noticiador Alagoinhense de 1864 e o jornal Sete Dias que circulavam na
cidade no final do século XIX, também para realizar a analise do jornal
Correio de Alagoinhas, edi¢es 1905-1912, e a Revista dos Municipios, de 1924.
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Nas fases de pesquisa, foram coletados alguns arquivos particulares,
como o material pertencente a Maria Valverde Leal, bisneta do coro-
nel José Joaquim Leal; algumas fotografias cedidas pelo fotégrafo José
Luis; e o Album Artistico Comercial e Industrial do Estado da Bahia cedido
por Amélia Saback, estudante do curso de Histéria da Universidade do
Estado da Bahia (UNEB), campus II, de Alagoinhas.

Certamente, parte desse material documental é inédita. Observa-se
que os estudos anteriores analisaram a formacédo da cidade a partir das
producées dos memorialistas, em razdo das fontes oficiais do periodo
ainda requererem um tratamento mais sistematizado. Os registros dos
comerciantes localizados no Arquivo Publico da Bahia, e os livros de Leis
e Resolugoes do Conselho encontrados na Cimara Municipal de Alagoinhas,
assim como a Declarag¢do dos Estrangeiros que residiam na cidade no final
do século XIX, e os jornais encontrados no setor de microfilmagem do
Arquivo Publico da Bahia, foram pegas fundamentais para o avanco das
discussdes ja empreendidas em torno da Histéria Urbana de Alagoinhas.

Entretanto, longe de encerrar as discussdes em torno do surgimento e
do desenvolvimento dessa cidade no periodo entre 1868-1929, o propdsito
deste livro é apontar novas dire¢des na discussio, realgando alguns aspec-
tos importantes. De modo que o estudo realizado contribua para abrir
novos horizontes de pesquisa e outros caminhos na historiografia local.
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Capitulo 1 - De vila a cidade:
os impactos de uma ferrovia

Ascensao e expectativas de uma vila

A questdo da origem histdrica de Alagoinhas foi discutida por Reis Filho
(1968) levando em consideragdo o argumento da existéncia de uma rela-
cdo intrinseca entre a narrativa de algumas vilas e cidades coloniais, que
também tiveram sua formacdo influenciada pela necessidade de se esta-
belecer a comunicacéo entre o interior brasileiro, - um vasto de terras
pouco conhecido -, com as demais cidades que tinham a funcédo de cen-
tros regionais.

Um outro aspecto desse tema esta relacionado ao fato da Provincia da
Bahia abrigar a estrada dos bandeirantes nortistas chamada de Estrada
das Boiadas, que corresponde aos caminhos de barro que ligavam
a Bahia aos sertdes de Piaui e proporcionou a formacio de pequenos
povoados nos primérdios da colonizacdo. Entre os nicleos que faziam

parte da velha rota, encontra-se Inhambupe.! Povoada pelas familias

1 De acordo com Mares (1993), as primeiras histérias sobre a formacdo do municipio de
Inhambupe estdo associadas a chegada do fidalgo portugués Alexandre Vaz de Gouveia, em
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Garcia D’Avila e Vaz de Gouveia, sendo pouso de boiadas, tropas e andari-
lhos, esta regido adquiriu uma posicao privilegiada como um entreposto
nos “caminhos de gado”. Segundo Vilas-Boas (1959), as terras que mais
tarde iriam formar o povoado de Alagoinhas situavam-se em meio a essa
estrada. Entretanto, somente no inicio do século XVIII a regido integrou
a antiga rota.

A tentativa de mapear o inicio da ocupagdo do territério alagoinhense
¢é uma tarefa de dificil precisdo, em virtude da auséncia de documenta-
¢do disponivel. Barros (1979) observa que este fato gerou desencontros
de informacGes quanto a origem do povoamento da regifo no conjun-
to de trabalhos existentes, que problematizam a formacdo da cidade.
Grande parte da bibliografia seleta sobre o tema apresenta duas explica-
¢Oes essenciais para o povoamento da cidade.

A primeira tese remete ao aspecto lendario sobre um certo sacerdote
lusitano, desconhecido, que, no final do século XVIII se estabeleceu na
regido abaixo de Inhambupe, ergueu uma pequena capela e, no entorno,
formou-se o povoado chamado de Lagoinhas. Essa explicagdo é forte-
mente contestada por Barros (1979), quando argumenta que o referido
padre se chamava Jodo Augusto Machado? e veio para o Brasil através de
uma Ordem Catoélica Belga, designado para servir em Catuicara (atual
cidade de Teodoro Sampaio). Recém-chegado, ele se instalou em um
sitio, de bons ares e dgua abundante, onde fundou uma capela sob a
jurisdicdo da freguesia do Divino Espirito Santo do Inhambupe de Cima,
dando inicio ao povoamento da regido.

1570. Sabe-se que a familia Gouveia fundou a Capela Nossa Senhora da Concei¢do no ano
de 1624. No entanto, Marechal Guilherme D’Avila, holandés criador de gado, solicitou ao
governador-geral da época, Diogo de Mendonca Furtado, a posse de uma sesmaria de terras
devolutas entre os rios Inhambupe e Subalima. Ao se estabelecer préximo a area dominada
pelos Gouveia, os Garcia D’Avila construiram outra capela, sob a invocac&o do Divino Espirito
Santo. A partir disso, o povoado ficou dividido e conhecido até 1818 por Inhambupe de Cima,
dominio dos Gouveia, e Inhambupe de Baixo, dominado pelos Garcia D’Avila.

2 Barros contesta que, por causa da descendéncia familiar, o referido sacerdote foi omitido nos
documentos oficiais, ja que esta informagdo atestava uma mancha para a igreja. Essa informa-
¢ao foi concedida ao autor pelo radialista Celso Machado, durante sua pesquisa de campo sobre
0 municipio.
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Especulacdes a parte, em torno da identidade do “misterioso” padre
e os reais motivos que lhe trouxeram para a regido norte da Bahia, o fato
é que o local escolhido apresentava algumas caracteristicas importan-
tes para tornar-se um povoado promissor: a predominancia de lagoas,
a perenidade dos rios e a localizacdo geografica. Em sua contribuigdo
para o debate, Vilas-Boas (1959) postulou que esses aspectos permitiram
sua insercao na antiga estrada dos bandeirantes, possibilitando tornar-se
um ponto de pouso dos tropeiros viajantes e das boiadas que partiam da
Bahia em direcdo ao sul de Piaui.

Emergida a pequena capela, o arraial se tornou gradativamente pros-
pero. Segundo Marx (1991), na etapa precedente a capela precisou ser
oficializada, reconhecida como igreja e visitada por um padre para que
o lugarejo fosse reconhecido pela populacdo, pelo clero e pelo gover-
no. Assim, no inicio do século XIX, gracas aos esforcos do padre José
Rodrigues Pontes, a “capela” foi elevada a categoria de freguesia de Santo
Ant6nio de Alagoinhas, mediante o alvara de D. Jodo VI, de 7 de novem-
bro de 1816. Barreira (1902) acrescenta ainda que, ao ser nomeado seu
primeiro vigario, o referido padre permaneceu na funcio até 1830, ano
de seu falecimento.

Destaca-se que a nova condicdo de freguesia favoreceu a evolucio
fisica da pardquia e, posteriormente, a construcdo de seu tecido urbano.
De acordo com Marx (1991, p. 18-19, grifo nosso), o novo status de pard-
quia ou freguesia

[...] ndo era somente o acesso garantido entdo a desejada e
necessaria assisténcia religiosa que se obtinha, mas também
o reconhecimento da comunidade de fato e de direito peran-
te a igreja oficial, portanto perante o préprio Estado. Ndo era
apenas o acesso ao batismo mais préximo, ao casamento mais
facil, ao amparo aos enfermos, aos sacramentos na morte,
mas também a garantia do registro de nascimento, de matrimoé-
nio, de 6bito, registro oficial, com todas as implica¢es juridicas
e sociais. Ndo era somente o acesso ao rito litirgico que pro-
piciasse no quotidiano, nos faustos e infaustos, o confronto
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espiritual; era também o usufruto da formalidade civil com
todo o direito e a seguranga que pudesse propiciar.

E particularmente interessante observar que a possibilidade de fazer
uso desses servicos ou recursos institucionais, bem como a determinacéo
dos limites territoriais estabelecidos para a recente freguesia,® aliado ao
desenvolvimento do comércio, dinamizaram a vida do lugarejo, que aos
poucos se tornou um dos povoados mais promissores da cadeia de sitios
que ligava verticalmente a capital colonial, a Bahia, ao rio Sdo Francisco.*

Assim, a independéncia politica e eclesidstica de Alagoinhas foi
somente uma questao de tempo. Isso porque 36 anos apds ser elevada a
categoria de freguesia, em 1852 ela foi reconhecida como um territério
auténomo.’ Mas, vale ressaltar que o limite do novo municipio permane-
ceu igual ao da freguesia. Um dado curioso na histéria de criacio da vila
se refere ao fato de que os primeiros vereadores foram os proprietarios
das terras que pertenciam a circunscrigéo territorial do povoado.

Raffestin (1993), a partir de uma reflexdo critica, acredita que o
territério se forma em virtude da acéo de atores sintagmaticos que rea-
lizaram um programa especifico de territorializacdo do espago. Ao fazer
isso, o autor deixa claro que o territério é um espago fisico que se cons-
truiu através do esforco humano, em que revelam-se relagbes marcadas
pelo poder que o modificam, também pelas redes que se instalam, como
estradas, fazendas, casas comerciais e povoados. Tal discussdo permite
auferir que a delimitagdo territorial do municipio de Santo Ant6nio de
Alagoinhas ocorreu, principalmente, a partir da acdo dos proprietarios
de fazendas e engenhos locais. Logo, de norte a sul, a especificagdo das
fronteiras do municipio considerou os nomes das propriedades rurais.

Na lista das figuras que dominavam territorialmente a vila, seja pela
posse da terra e/ou pelo exercicio de postos e cargos publicos, destaca-se

3 Naarea que pertenceria a Santo Antdnio de Alagoinhas, foram anexadas terras férteis, fazen-
das e engenhos présperos, considerados a maior riqueza da regido.

4 Conforme Vilas-Boas (1959), os sitios que faziam parte dessa estrada sdo Xingd, Geremoabo,
Bom Conselho, Mirandela, Tucano, Soure e Inhambupe.

5 No ambito politico e eclesiastico, Alagoinhas pertenceu ao municipio de Inhambupe até 1852,
como indica Barreira (1902).
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o coronel José Joaquim Leal, um escravocrata abastado, proprietario do
engenho Ladeira Grande, da fazenda do Pogo da Pedra Pindobal e da
sesmaria do Madureira. Em 1853, ele foi eleito presidente da Camara
Municipal da nova vila.

Barreira (1902) nos faz lembrar que, ao controlar as maiores proprie-
dades agricolas de Alagoinhas na metade do século XIX, a familia Leal se
tornou uma das mais poderosas do municipio, contabilizando dois enge-
nhos, 11 fazendas, além de casas construidas na vila. Acrescenta-se que,
apesar de alguns membros da familia Leal terem atuado na politica, foi
José Joaquim Leal, chefe e lider da extensa familia, quem mais influenciou
no destino politico do municipio. Quando ele atuou como presidente da
Céamara entre 1853-1856, dirimiu ddvidas quanto a delimita¢do do munici-
pio para que as fronteiras ndo sofressem invasoes ou abusos de qualquer
espécie. Preocupou-se, inclusive, em sensibilizar o governo provincial
quanto a construcdo de um cemitério, a reforma da Igreja Matriz, que
se encontrava em um estado precdrio, solicitando também a abertura de
estradas e a construgao de pontes a partir de oficios enviados ao governo
da Provincia. Em sintese, durante sua gestfo, os vereadores se ocuparam
em determinar a extensdo e o contorno da nova vila, expandindo os ser-
vicos necessarios para seu pleno desenvolvimento.

Mais especificamente, a lideranca exercida por José Joaquim Leal
na regifo tinha intima relagdo com seu poder politico e econémico con-
solidado. Portanto, ele faleceu em 1859 como um homem de prestigio.
Quando houve a partilha de seus bens em 1889, a totalidade de seu patri-
monio estava avaliado em aproximadamente 95 contos de reis, os quais
incluiam a Fazenda Poco da Pedra, Comboy e os escravos, como destaca-
do no seguinte documento:

Certifico aos que presente, que em meu cartério acham-se
esses autos de inventdrio e partilha amigavelmente feitos entre
o Coronel José Emigydo Leal e sua irmd D. Maria Aureliana
Leal [...] por falecimento do Coronel José Joaquim Leal e sua
esposa Josefa de Jesus Leal. [...] Os bens separados para o
quinhZo do suplicante que é da quantia de sessenta e quatro

contos e cinquenta e oito reis concede mil e duzentos e trinta
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e seis tarefas de terras, denominadas Poco da Pedra e Comboy
em sua avaliacdo de quatorze mil reis cada tarefa, e todas por
dezessete contos e trezentos e quatro mil reis cuja parte esta foi
julgada por sentenca. [...] Determino possam que se fagam as
necessarias notas nas matriculas dos escravos que por forca da
presente partilha ficam pertencendo a cada um dos herdeiros.*

Além dos bens supracitados, outras propriedades menores e casas na
vila fizeram parte dessa partilha. Seu herdeiro, o coronel José Emigydo
Leal, assumiu os negdcios da familia. Ele ja era proprietario de cinco
fazendas no municipio e possuia fazendas de gado no sertdo, mas ainda
herdou o engenho Pogo da Pedra, - a mais antiga propriedade da familia -,
e assumiu a lideranca do municipio apds morte do pai. Destaca-se que ele
foi tenente coronel, chefe do estado maior. Como Barreira (1902) colocou,
ele teve diversos cargos de nomeagdo do governo e de eleicdo popular,
entre eles, vereador da Cimara Municipal, na qual foi presidente.

E importante notar que o poder municipal esteve nas mios da fami-
lia Leal por um longo periodo, especialmente, na fase imperial. Contudo,
com a chegada da Estrada de Ferro Bahia and Sao Francisco (1863) e o
advento da Republica (1889), o poder e o prestigio desta familia foram
confrontados pela forca do poder externo que extrapolou os limites da
vila. Assim, a concepcéo de vida urbana formada na estrutura social do
Império, que se modificava diante do processo em curso, desencadeou
o surgimento de um novo sistema politico que fortaleceu a posicdo de
novos elementos no municipio de Alagoinhas, dentre os quais a familia
Leal nio fazia mais parte.

A descontinuidade de seu dominio em Alagoinhas ocorreu no ano
de 1868, quando, sob a chefia do Comendador José Moreira de Carvalho
Rego, a sede da Vila de Alagoinhas foi removida para areas préximas a
Estacdo. De maneira decisiva, a familia Leal perdeu o controle econd-

mico e politico do municipio. Porém, antes de ocorrerem as diferentes

6 Trata-se da certificacdo de Requerimento do coronel José Emigydo Leal que atesta a partilha
de bens do coronel José Joaquim Leal, realizada em 13 de dezembro de 1884. O documento
foi encontrado no arquivo particular de sua bisneta Rita Maria Valverde Leal.
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mudangas politicas e econdmicas navila, que acarretaram o esfacelamen-
to do dominio da familia Leal, José Joaquim Leal, junto aos vereadores,
foi encarregado de organizar as fungdes politicas, administrativas e
judicidrias do novo municipio, objetivando promover a urbanizagio e o
desenvolvimento econémico.

Nesse contexto que houve uma das primeiras preocupagdes da
Camara Municipal em 1853: sistematizar o Cddigo de Postura. Trata-se de
um mecanismo utilizado pela Cimara para regular as transformacdoes
urbanas. Segundo Marx (1999), como lei maior, esse instrumento juri-
dico detinha ampla autonomia de aplicacdo das Ordenacdes do Reino e
as atribuicGes conferidas as municipalidades, envolvendo a concisao das
questdes propriamente espaciais do convivio urbano.

Ao analisar a questdo, Marx (1999) concluiu que apesar dos esfor-
cos dos legisladores, as deliberagoes das Camaras Municipais existentes
nos periodos colonial e imperial ndo controlavam, de maneira eficaz, as
transformacGes urbanas. Esse déficit é resultante do desinteresse dos
proprietarios rurais em relacdo aos assuntos referentes ao espaco urba-
no - mesmo que a maioria fizesse parte do Conselho -, bem como a falta
de carater metddico e sistematico das leis sancionadas.

Nesse ponto, cabe salientar que as mudangas politicas e sociais ocor-
ridas no Brasil na segunda metade do século XIX repercutiram o carater
das posturas municipais. Questdes voltadas para o alinhamento, a regu-
lamentacdo de lotes e as demarcacdes também passaram a ser tratadas
pela Camara. Marx (1999) considera que as posturas, apds perderam
gradativamente sua autonomia, foram submetidas ao exame e a aprova-
¢do. Como resposta, em 16 de agosto de 1853, a Comissdo de Posturas de
Alagoinhas apresentou aos representantes da Cimara o Cddigo de Postura
do municipio, com a finalidade de estabelecer diretrizes que visavam
auxiliar os administradores na organizacdo do espaco urbano. Depois
de serem devidamente avaliadas, as propostas de leis foram sancionadas
em 1855, mas o documento apresentava algumas ressalvas.’

7  Tais ressalvas dizem respeito a estrutura da redagdo de algumas posturas e, especialmente,
as mudangas no texto da postura n° 7, situada na parte relativa ao imposto. Segundo o Cédigo
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Observa-se que nas primeiras paginas do Cédigo de Posturas, de 1855,
deliberava-se a aparéncia das construcées. Assim, nas posturasn®1,2e 3
verifica-se uma preocupagao nao apenas com o tamanho de portas e jane-
las, que seriam vistoriados pelos fiscais, mas, inclusive, com a estética das
casas, cujas paredes deveriam ser rebocadas e caiadas.

Deve-se salientar também que a limpeza e a higiene das ruas eram de
responsabilidade dos moradores. Competia, privativamente, a Cimara
Municipal fiscalizar a limpeza e tomar providéncias contra os abu-
sos praticados. Além disso, nos artigos n° 4, 13 e 16 adotaram medidas
de carater sanitario, como a proibicdo da criacdo de porcos soltos ou
enchiqueirados dentro da cidade e de seus arraiais e a venda de géne-
ros alimenticios que estivessem adulterados. Essas medidas objetivaram
melhorar as condi¢Oes sanitarias do povoado. Contudo, a intervencdo do
poder publico frente as questdes de higiene nio foi tio efetiva, ja que ndo
definiram exatamente os locais da destinagéo do lixo e da criagdo de por-
cos. A preocupacio com a saide publica do municipio levou a Cimara
solicitar ao vice-presidente da Provincia a autorizagido para a construgdo
de currais e casas de acougue, como consta no seguinte oficio:

Havendo neste Municipio duas feiras uma nesta Vila e outra
no Povoado da Capela dos Santos Peregrinos no Distrito de
Periperi, em ambas destas feiras ha agougue e talha-se a carne
no campo com grande dano a saide publica, esta Cimara con-
siderando a necessidade de remediar este mal pede a V. Ex*
autorizagdo para que pelo rendimento dela possa levantar cur-
rais e fazer casas de acougue em um e outro lugar e ficando
estas como parte das vendas da Camara. 13 de Agosto de 1853.
(CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1853-1886, p. 1241)

As normas que foram impostas aos habitantes da Vila de Santo

Antdnio de Alagoinhas em 1853 revelam a dindmica dessa sociedade.
Considerando que a pauta foi a proibicdo de praticas, a partir do exa-

de Posturas (1883), as posturas n° 21, 22 e 30, ndo deveriam ser aprovadas, visto que ja esta-
vam previstas no Cédigo Penal.
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me dessas sangOes pode-se perceber os usos e os costumes da referida
sociedade. Portanto, o fato de uma norma ter sido proibida, como a série
presente no artigo n°® 7 do Cddigo de Posturas, entre elas, a apresentagio
de dancas, a vendas de bilhetes sem a autorizagdo da Camara, o porte
de armas de fogo compridas, e a proibicdo da venda de pélvora ou fogos
de artificios sem licenca do poder publico (artigo n° 22), evidencia que
tudo isso ocorria livremente na vila. Em relacdo ao exercicio de ir e vir,
supde-se que habitualmente os homens andassem armados. Também se
previa multa para quem manipulasse drogas de farmacia sem ter habi-
litacdo (artigo n° 29), assim como para os individuos que perturbassem
“o sossego das familias com vozerias e tumultos”, injurias e obscenida-
des, na vila ou nas povoagdes de seu termo (artigo n°® 19).

A analise dessas e outras proibi¢oes oportuniza o conhecimento, ain-
da que parcial, de héabitos, espacos urbanos e atividades econémicas da
Vila de Alagoinhas, como pode ser observado, por exemplo, no artigo
n° 8. E importante notar que a questio do comércio foi colocada na regu-
lacdo das posturas n° 11, 18 e 19, a fim de fiscalizar pesos e medidas, a
venda de produtos sem a licenca da Camara, e a coibicdo dos atravessa-
dores. Elas demonstraram que a vila dispunha de um comércio dindmico
e concorrido. Inclui-se que, para os comerciantes locais, a presenca dos
mascates - leia-se vendedores ambulantes - representava um problema
que caberia as autoridades municipais solucionar. De maneira interes-
sante, um abaixo-assinado enviado a Camara Municipal em 1853 exigia
uma postura mais rigida do poder ptblico:

De alguns anos para ca no mercado desta vila tem concorri-
do alguns comerciantes volantes que sem domicilio fixo em
qualquer de seus distritos, apenas aparecem no dia designado
para eles [...] Hoje mais do que nunca se vé o mercado eivado
de um sem numero de tais comerciantes acostelados em bar-
racas, aqui nas frentes das casas com suas fazendas dispostas
em malas ou caixoes. [...] Esses, em virtudes dessas atividades,
resulta uma grande soma de capitais que nao sdo investidos
no municipio. Por outro lado os comerciantes fixos e estabe-

lecidos nesta localidade investem seus lucros no municipio
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[...] Duas classes de comerciantes que figuram nos mercados
desta vila é preciso equilibrar os dois lados da balanca [...].
(CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1853-1886, p. 1241)

Ao destacar a retiddo e o compromisso dos comerciantes estabele-
cidos no municipio, os reclamantes reivindicavam que os vendedores
ambulantes pagassem impostos, a titulo de licenca, para poderem nego-
ciar na vila. Desse modo, enfatizavam a necessidade de se colocar
em pratica o principio da igualdade de deveres para os comerciantes.
Entretanto, surpreende que eles ndo exigiam a exclusdo total ou a retira-
da dos mascates da vila, ja que suas mercadorias tornavam o comércio
local mais préspero e atrativo.

Assim como o comércio, a feira era uma atividade relevante para a
economia do municipio, por isso, alguns aspectos dessa pratica foram
normatizados pelo Cédigo de Postura, de 1855. Quanto a questio, o texto
previa uma punicdo para os feirantes que vendessem produtos estraga-
dos e estipulava o horario exato que os atravessadores dos géneros de
primeira necessidade poderiam vender seus produtos, sob pena de multa
referente a oito dias de prisdo, caso a determinagéo ndo fosse cumprida
(artigos n° 10 e 13).

Os documentos da Cadmara Municipal de Alagoinhas que foram
enviados para Salvador, relacionados aos anos de 1853-1868, chegam a
citar varias referéncias da organizagdo da feira, como as alteragdes do
dia de sua realizagdo, os mascates e tropeiros que participavam e os pro-
dutos que eram vendidos. Assim, percebe-se a importancia da feira no
cotidiano dos alagoinhenses e dos comerciantes, visando o crescimento
econdmico local. Em alguns casos, a transferéncia do dia da feira gerou
discérdia e protestos pelos feirantes de outros povoados. Estes argumen-
tavam que a feira da vila era animada e forte. Alguns problemas gerados
no municipio, em virtude da transferéncia do dia da feira livre, serdo
discutidos, com mais riqueza de detalhes, no préximo subitem.

Ressalta-se que em novembro de 1864, através do jornal local
intitulado O Noticiador Alagoinhense, foi exigido a Camara Municipal
maior rigor na repressio da venda de produtos indispensaveis a subsis-
téncia em atacado na feira local pelos atravessadores. Eis um problema
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vivido pela vila desde 1853. Na reclamagéo, é evidenciado que nao seria
necessdaria a proibigdo desse comércio, porque o desafio a ser superado
envolvia sua regularizacdo: “[...] somente pedimos que se ndo consinta
a andar-se atalhando pelas estradas a farinha, o feijao etc. O que os faz
subir no preco, e por isso mesmo aumenta a pobreza do lugar [...]".
(O NOTICIADOR ALAGOINHENSE, 1864, p. 1)

A situacao descrita no periddico acerca da imposicdo de normas
que coibissem a acdo dos comerciantes autbnomos, além dos oficios
enviados para o Governo da Provincia, solicitando a aprovacao de uma
postura relacionada a transferéncia da feira, e a autorizacdo para a
construgdo de currais e casas de agcougue, demonstravam a ligacdo dura-
doura entre o comércio, a cidade e a feira. Portanto, mais do que um
espaco de negbcios, a feira municipal se tornou uma referéncia indis-
pensavel para a regido.

Na época, a tentativa de disciplinar os comportamentos dos citadi-
nos nos espacgos urbanos - sobretudo o comércio e a feira - pela Cimara
Municipal de Alagoinhas visava garantir mais desenvolvimento eco-
noémico para o municipio, embora, no Cddigo de Postura, de 1855, as
inquietacdes com alguns aspectos do urbanismo n#o constituissem uma
visdo global de infraestrutura urbana. Nesse sentido, pode-se afirmar
que certas normas pretendiam apenas a melhoria da estética de casas
particulares. Assim, os logradouros e os prédios publicos ndo faziam
parte das matérias tratadas pelas posturas municipais.

Se, por um lado, a andlise dessas posturas nos ajuda a entender os
usos dos espacos e o cotidiano dos alagoinhenses em meados de sécu-
lo XIX, por outro, é dificil visualizar com preciséo a paisagem urbana
do povoado. Isso porque a auséncia de fontes iconograficas, plantas
disponiveis e descricGes mais detalhadas dos prédios existentes, nos
documentos investigados, tornam essa tarefa mais complexa. Todavia,
para ter uma imagem, ainda que superficial do espaco fisico da vila, e
de como ele se constituia, é possivel se basear na interpretacdo de docu-
mentos enviados pela Camara Municipal de Alagoinhas a partir de 1863
al1868, envolvendo o periodo de Governo da Provincia.

Em diferentes momentos desses documentos, a municipalidade
demonstrou preocupagao com as formas arquitetonicas e urbanisticas da
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vila. A Igreja Matriz, por exemplo, figura em alguns oficios e relatdrios,
nos pedidos de reforma que se acredita ser o prédio mais imponente do
povoado naquela época. Seu destaque se dava também pela localizagdo
geografica visto que o espago aberto que ficava em frente, na praca, era
o local de realizagéo da feira semanal e de inimeras reunides religiosas,
civicas e recreativas.

Ademais, conforme Marx (1991) elucida, Alagoinhas, assim como
outras vilas e cidades do periodo colonial, seguia os pardmetros estabe-
lecidos em 1707 pelo Concilio Sinodal e as Constituicones primeyras do
arcebispado da Bahia publicadas em 1719, que concediam licenga para
a construcdo de templos religiosos, a saber, igrejas, capelas e clausuras
nos povoados, incluindo a defini¢éo dos critérios para sua localizacdo e a
definicdo dos seus respectivos atrios.

No fragmento a seguir, o arcebispado da Bahia se concentrou justa-
mente na exigéncia de que a capela néo fosse construida em um lugar
ermo e desabitado, ja que ela deveria:

atender um preceito eclesidstico que conferia de imediato, na
paisagem de qualquer lugar, o destaque almejado, que o rele-
vo sugerisse se ndo a primazia absoluta ao edificio de templo.
E, em boa parte, nosso territério com seu relevo ensejou a
exploracdo das colinas e das escarpas pelas capelas e igrejas
de todo porte. Estava de saida garantida a forte presenca, se
n#o incontrastavel predominio, desse elemento arquitetdnico,
pela sua posicéo topografica. (MARX, 1991, p. 22)

Nesses termos, a igreja precisaria ser o edificio mais destacado do
lugar. Nota-se que o espaco ao seu redor era o ponto focal da vida urbana
e da paisagem de boa parte das freguesias, vilas e cidades do periodo
colonial. Nesse aspecto, Alagoinhas nao foi uma excegéo. Ela nasceu a
partir de uma capela e sua paisagem; enquanto vila, dependeu da loca-
lizacdo da igreja. Sendo assim, o edificio religioso foi de fundamental
importancia para a configuracdo do tecido urbano da vila. Barreira
(1902) esclarece que a partir do templo delinearam-se o largo e os princi-
pais logradouros da cidade.
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Dito isso, o espaco fisico de Santo Antonio de Alagoinhas pode ser
reconstruido e descrito, mediante a andlise documental, da seguinte
forma: no alto de uma colina havia a Igreja e sua praga, considerado o
centro da vila. Ao lado da praga, encontrava-se as residéncias, os sobra-
dos, as casas comerciais e a Cimara, - que servia também para sessdes
dos juris -, além da cadeia. Esses elementos definiam a configuracio
espacial da vila.

De maneira bastante clara, os documentos oficiais ignoraram os
nomes de ruas, pragas e edificios publicos de Alagoinhas. O que dificulta
a construcdo de um quadro mais amplo da origem desse espaco urba-
no, mas também demonstra a pouca importéancia dada pelas autoridades
municipais aos interesses e problemas citadinos. Isso é compreensivel,
se levar em consideracdo que no periodo colonial eram os grandes pro-
prietarios de terras que ocupavam os cargos de vereadores, e a influéncia
desses senhores “[...] no mundo rural se refletia no urbano ou, melhor
dizendo, literalmente tornava o mundo urbano sua projecdo”. (MARX,
1991, p. 90) Com isso, era habitual o governo municipal estar mais volta-
do para os problemas rurais, visando atender as demandas dos coronéis.
Assim, os problemas advindos da urbe deixavam para segundo plano.

Ao tempo em que a Camara Municipal de Alagoinhas negligenciava
alguns servicos urbanos, sem dar a devida atengdo para as exigéncias
legitimas da populacio, tais quais o calgamento, a aberturas de ruas, o
alinhamento e o nivelamento, nos oficios dos anos de 1854-1863 percebe-
-se uma preocupacio com o desenvolvimento econémico do municipio.
Dessa forma, nos relatérios enderecados ao governo da Provincia, os
vereadores ressaltaram a importancia da vila para a regido, gragas a
expansdo comercial, o estabelecimento dos engenhos e a incipiente
producdo manufatureira. A expertise em evidenciar as riquezas e a eco-
nomia regional pode estar associada a perspectiva dos trilhos da Estrada
de Ferro, que ligariam a Bahia ao Vale do Sdo Francisco, passarem na
vila. Desse ponto de vista, o fato de Alagoinhas estar localizada em uma
area estratégica que dava acesso ao sertdo, e ter sido incorporada a
estrada dos bandeirantes nortistas no inicio do século XIX, possibilitou,
realmente, sua inserc¢do na rede ferrovidria.
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De acordo com o estudo de Francisco Anténio Zorzo (2001), essa é
uma caracteristica fundamental presente na rede de estradas de ferro da
Bahia que eram construidas aproveitando-se das diretrizes de estradas
tradicionais, utilizadas anteriormente por tropeiros e carreiros. Com a
modificagdo de alguns trechos e a retificacao de outros, diante de neces-
sidades técnicas, o objetivo do sistema de transporte ferroviario da Bahia
era transportar os produtos agricolas do interior “[...] para pontos estra-
tégicos da costa situados no Recdncavo ou no litoral e, desses pontos,
para o porto da capital”. (ZORZO, 2001, p. 78)

E valido considerar que o Decreto n° 641 do Governo Imperial, de
1852, pode ser visto como um marco na implantagdo das estradas de
ferro no Brasil, por criar condigdes e estimulos para que investidores
nacionais e estrangeiros injetassem capital na construcao e na expansao
da rede ferrovidria brasileira.® Diante da possibilidade de crescimento
econdmico e de retorno dos investimentos aplicados no transporte fer-
roviario, os proprietarios de terras da Bahia, que compunham a Junta
da Lavoura, apresentou em 1952 a sociedade baiana e os politicos da
Provincia um “projeto para a construgdo de uma Estrada de Ferro que,
partindo da capital baiana (Salvador), alcancasse a vila de Juazeiro - cida-
de portuaria e comercial, banhada pelas dguas do Rio Sdo Francisco”.
(SOUZA, 2007, p. 10)

Aprofundando a questdo, afirma-se que o Vale do Sdo Francisco,
desde o inicio da colonizagdo, foi considerado o meio de integragdo
entre a Provincia da Bahia e a de Minas Gerais, Goids, Piaui, Ceara e
Pernambuco. Em uma extremidade dessa “[...] antiga rota encontramos
Juazeiro, beneficiado com a velha estrada histérica da Bahia que ligava
Bahia - Piaui - Maranhdo, a cidade de Juazeiro se tornou logo um centro
preferido das transacGes comerciais destas regides, cresceu e se cons-
tituiu o foco mais poderoso da civilizacdo e da riqueza desta parte do
Brasil [...]”. (SAMPAIO, 2002, p. 103) Na outra extremidade, encontra-se

8 Conforme Carletto (1970), esse decreto tornava o investimento em Ferrovia um negédcio
atraente, na medida em que estabelecia juros de 5%, isen¢bes de impostos, direitos de desa-
propriagdo de terrenos particulares e apropriagéo de terrenos publicos.
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Salvador, cidade portudria e comercial, cujo mercado era abastecido por
mercadorias exportadas e importadas.

De todo modo, acredita-se que para a Junta da Lavoura uma rede
ferroviaria que pudesse ligar Salvador a Juazeiro explicava-se por razoes
de ordem econdmica visto que esta estrada poderia promover a expan-
sdo do mercado consumidor e fortalecer as relagdes comerciais com as
Provincias do norte. Entretanto, “essa Ferrovia ligava as zonas produto-
ras do interior a Salvador, antes de estabelecer conexdes com os centros
comerciais de Pernambuco, Piaui e Minas Gerais”. (SOUZA, 2007, p. 11)

No discurso de abertura da Assembleia Legislativa proferido em
1° de margo de 1853, o entdo presidente da Provincia Jodo Mauricio
Wanderley confirmou que, a partir da Lei n® 450 promulgada em 21 de
junho de 1852, o governo provincial concedeu a garantia de juros a Junta
da Lavoura e a outros proprietarios para construgdo de uma Estrada
de Ferro que partisse da capital até o rio Sdo Francisco. Entretanto,
somente em 1858 as obras foram efetivamente iniciadas. Com pequenas
variagOes, a via férrea que levaria Salvador a terra do sertéo e ao rio Sdo
Francisco apresentava um tragado com aspecto e formas da antiga rota
dos bandeirantes. Mas, adaptando-se ao relevo do terreno, seguindo um
vale, procurando um planalto, construindo tineis e pontes, aos poucos
os trilhos percorreram pequenas freguesias e vilas consideradas regides
tributarias do Vale do rio Sdo Francisco, conforme destaca Zorzo (2001).

O interesse na inser¢do da Vila de Alagoinhas nessa rota é duplo, por-
tanto, cabe assinalar os dois aspectos que foram determinantes para a
implantacdo dos trilhos na vila recém-emancipada. Primeiro, conside-
ra-se a localizagdo geografica do povoado, que era considerado pértico
do nordeste baiano, situado em uma area estratégica para encurtar as
distancias entre a Provincia da Bahia e o porto fluvial de Juazeiro. Soma-
se a isso o segundo enfoque que diz respeito ao tabaco produzido em
Inhambupe.’ O produto era conduzido para a cidade de Santo Amaro no

9  Para Mares (1993), no século XIX e inicio do século XX, Inhambupe era grande produtora de
fumo de corda e de folha na regido, abastecendo, assim, o mercado de Ceard, Maranhdo e
Piaui, além de exportar para a Europa. Realmente, o municipio era um ndcleo importante
para a economia de toda a regido.
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lombo de burros, depois transportado para Alagoinhas pela Ferrovia. Tal
fato ampliaria o rendimento da via férrea, no ponto de vista do presi-
dente da Provincia Joaquim Antdo Fernandes em discurso proferido no
ano de 1866. Esse conjunto de fatores, aliados a riqueza econémica que
se baseava na pecudria, na manufatura do tabaco e na produgio aguca-
reira, possibilitou Alagoinhas fazer parte da emergéncia do capitalismo
ferrovidrio no século XIX.

A ideia da chegada da Ferrovia despertou no governo municipal o
desejo de estreitar as relagdes com o governo da Provincia, deixando-o
ciente, por meio de oficios e relatdrios, sobre o desenvolvimento da produ-
¢do agricola, da organizagdo e da direcdo da industria agricola de agucar,
bem como as dificuldades para a criacio de gado em todo municipio.'

E bem provével que em 1855 a Camara de Alagoinhas foi informada
de uma possivel alteragio na rota da Estrada de Ferro. Ao que parece,
os trilhos que a principio iriam passar em Alagoinhas seriam desviados
para Santo Amaro. Intrigada com a possibilidade de mudanca, na sessdo
extraordinaria de 28 de abril de 1855, a Camara elaborou um documento,
no qual mencionava as vantagens para a companhia e para a populagdo
geral da implantacdo dos trilhos em Alagoinhas. No documento envia-
do a Alvaro Tibério de Moncorvo e Lima, o governador da Provincia, os
vereadores se posicionaram pelo bem-estar da vila, como é possivel veri-
ficar na citacéo:

Contestando o plano de passar a Estrada de Ferro desta vila,
como antes tinha deliberado pelo recéncavo de Santo Amaro,
reprovamos tal mudanga de planos. Nao podemos deixar de
expor nossa opinido a esse respeito apresentando as grandes
utilidades publicas, que resultardo do interior da Provincia,
passando esta estrada por essa vila [...]. Serd enfim muito
mais conveniente ao bem publico a passagem da estrada por
estes lugares que pelo reconcavo que, sendo quase perto do
mar é inacessivel em tempos de chuvas. Nds apresentamos

essas idéias avulsas a consideragdo de V. Ex?, para transmitir

10 Cf. aesse respeito o relatério enviado ao governador da Provincia, em 7 dezembro de 1855.
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a companhia dignando-se V Ex* pelo melhoramento dos
que habitam tdo distante da capital e dos portos maritimos.
(CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1855, p. 1241)

A partir disso, os vereadores tentam sensibilizar o governo da
Provincia, ressaltando a importincia de uma Estrada de Ferro tanto
para Alagoinhas quanto para as dreas proximas. Com efeito, os verea-
dores viam na Ferrovia ndo somente uma possibilidade de circulacdo de
mercadorias, mas a vantagem de atendimento das “grandes utilidades
publicas”, melhorando, assim, a vida dos que habitavam os povoados
inseridos na rota. Sinalizaram também os possiveis prejuizos que a
companhia poderia sofrer, pois afirmaram a dificuldade de acesso ao
recéncavo de Santo Amaro no periodo chuvoso.

Embora néo foi possivel encontrar um posicionamento do governo
provincial nem da companhia nas correspondéncias analisadas, refe-
rentes aos anos 1855-1863, a respeito da solicitacdo feita pela Camara,
considera-se que os argumentos utilizados pelos vereadores alagoinhen-
ses, aliado a uma andlise técnica e racional das vantagens econdmicas,
constituiram fatores relevantes para a permanéncia do plano de viagdo
inicial, que incluia Alagoinhas no roteiro da Ferrovia.

Paradoxalmente, o afd pela chegada dos trilhos no inicio da década
de 60 do século XIX em Alagoinhas ocorreu no momento conturbado de
crise da economia local. A producdo agricola, que tinha nos engenhos
de agucar e no tabaco a garantia do desenvolvimento da regifo, estava
passando por um periodo de estagnacdo, gerado, principalmente, pelo
aumento nos precos dos escravos. Por outro lado, o mercado do munici-
pio, que era abastecido por produtos vindos de Santo Amaro, enfrentava
dificuldades em virtude da precariedade dos meios de transportes, por-
que a conducao de pessoas e mercadorias acontecia por meio de animais
de carga que levavam dias para chegar a vila por causa do ritmo de tréafe-
go, consequéncia da ma condicédo das estradas, segundo oficio enviado
ao governo da Provincia em 1857.

Fica evidente que a desestruturacdo da economia local gerou ansie-
dade e expectativa no governo pela chegada definitiva da linha férrea.
Para fazendeiros, comerciantes e conselheiros, a Ferrovia geraria maior
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rapidez e volume no transporte da producdo e no recebimento de mer-
cadorias, além de funcionar como vetor de atracdo para a regido, gragas
a facilidade de acesso, trazendo trabalhadores livres e comerciantes de
terras distantes. Por fim, a Ferrovia criaria condi¢des capazes de estrutu-
rar a economia e viabilizaria o desenvolvimento urbano.

Ao apostar no crescimento socioecondémico com a implantacdo da
Ferrovia, o governo municipal, presidido pelo Coronel José Emigydo
Leal, se disponibilizou a organizar a infraestrutura basica para o funcio-
namento da futura estrada. Nessa motivagao, ele solicitou a presenga do
engenheiro da Estrada de Ferro para desenhar uma planta que indicasse
o lugar onde seria construido o prédio da Estacdo. A partir dessa refe-
réncia, os habitantes que porventura quisessem construir moradias ou
comércio préximo a Estacdo, seriam orientados a ndo fazer isso de forma
aleatdria e sem capricho, como se verifica no oficio destinado ao governo
da Provincia em 1862. Percebe-se, através dessa fala, a preocupagido em
torno da valorizacdo das dreas proximas a “Estacdo Alagoinhas”, imbri-
cada na supervalorizagdo da estética das edificacdes privadas.

O pensamento de que os governantes nio se atinham as questoes
relacionadas a estética urbana, nos primeiros anos de existéncia da
Camara Municipal, pode ser verificado na auséncia de diretrizes do
Cddigo de Postura, de 1855, e em alguns oficios enviados as autoridades
governamentais entre 1855 e 1863. Isso porque ndo existem referéncias
a abertura de ruas, a criagdo de pragas e a construgéo de edificios publi-
cos. Logo, conclui-se que a vinda de uma Ferrovia refletiu, ainda que de
maneira restrita, positivamente, na visdo dos conselheiros tanto no trato
como no uso do espaco urbano. Todavia, observa-se que, particularmen-
te, ndo houve modificacGes consideraveis na estrutura urbana existente
navila. A atengdo do poder publico municipal estava centralizada, sobre-
tudo, na reforma da Igreja e na construcao de um cemitério.

A inquietacdo da Cimara em relagdo a salubridade do munici-
pio remonta a 1854, quando foi enviado um oficio aos deputados da
Assembleia Provincial, solicitando auxilio financeiro para a construcdo
de um cemitério. O argumento utilizado pelo Conselho se concentrou na
auséncia de espaco da Igreja dos Santos Peregrinos de Periperi para “aco-
modar o grande niimero de caddveres que concorrem para esta Igreja”.
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(ARQUIVO PUBLICO DO ESTADO DA BAHIA, 1854) Apés trés anos, foi
solicitado novamente ao governo providéncias para a construgdo do
cemitério, que passou a ser visto como um problema de saude publica,
de acordo com o oficio de 1857.

Nesse interim, o poder publico também lutou pelo auxilio do governo
para restaurar a igreja. E interessante salientar que, em toda a docu-
mentagdo analisada, o Unico prédio publico que sofreu intervencao dos
administradores foi realmente esse. Diante disso, afirma-se que a igreja
teve um papel significativo de agente configurador da paisagem urbana
de Alagoinhas. Ela estava localizada em um ponto geograficamente des-
tacado, um terreno amplo que lhe exibia de todos os lados, e concentrava
atividades de negécios do povoado no entorno. Considerando a importan-
cia da Igreja de Santo Antonio das Alagoinhas para a populacao catélica
e devota de Santo Ant6nio, e para a paisagem urbana, compreende-se as
reincidentes solicitacdes da Camara para a reforma do edificio.

Em 1854, o presidente da Cimara, José Joaquim Leal enviou a
Salvador um parecer da comissdo acerca do estado decadente em que
se encontrava a Igreja Matriz, solicitando providéncias urgentes ao pre-
sidente da Assembleia Provincial. Depois de analisar o seu real estado,
a Comissdo elaborou um relatdrio preciso: a capela mor, paredes afasta-
das, corpo da igreja para dentro, paredes com algumas rachaduras. Para
a comissdo, o prédio também sofria pela presenca de formigueiros que
comprometiam as paredes externas. Em 1857, a Cimara Municipal soli-
citou, mais uma vez, a atencdo do governo para o prédio da igreja que
continuava precisando de reparos.

E importante frisar que, assim como o governo local se preocupava
com a situacdo agricola do municipio, gerada pela crise dos engenhos
de agucar, pela falta de escravos e pelas estiagens, do mesmo modo
inquietavam-se com as mas condi¢Oes apresentadas pela estrutura fisica
da igreja. Esta constatacio corrobora a influéncia néo sé religiosa, mas
politica dessa institui¢do. Foi Marx (1991) quem mostrou que os lacos
estreitos entre o Estado e a Igreja proporcionaram a valorizacao do patri-
monio religioso, no qual cabia aos administradores locais preservar.

Evidentemente, a reforma da Matriz solicitada em 1854 recebeu novo
impulso com a confirmagao da passagem dos trilhos ferrovidrio. Agora,
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mais do que nunca, o municipio precisaria de um edificio que coadunas-
se com o progresso, o desenvolvimento econdmico e as mudancas no
espaco urbano que, certamente, ocorreriam com a chegada dos trilhos.
Porém, alteragdes no tracado da Ferrovia frustrariam as expectativas dos
alagoinhenses de verem as obras da igreja concluidas.

Desencontros nos caminhos de ferro

As noticias que circulavam sobre a possibilidade dos trilhos da Estrada
de Ferro Bahia ao Sdo Francisco passar na Vila de Alagoinhas, como foi
esbogado por Vilas-Boas (1959), chegaram em um momento festivo. Isso
porque em 1852 Alagoinhas conseguiu a emancipacio politica, tornando-
-se independente de Inhambupe. Nesse periodo, alguns acontecimentos
foram extremamente importantes para sua vida politica e econdémica,
entre eles, a elevagdo do arraial a categoria de vila (1852), a posse da pri-
meira Camara (1853) e a chegada do trem (1863). Sem sombra de duvidas,
a Ferrovia que ira inserir Alagoinhas na Era da fumaga e do vapor, para
usar uma expressio desenvolvida e defendida por Hobsbawm (1979).

Para a populagdo alagoinhense, o trem, principal instrumento de
circulacdo da era mecanica, simbolizava a iminéncia do progresso, que
possibilitaria a expansdo dos negécios de proprietarios de engenhos, a
circulacdo de mercadorias, e a possibilidade de todos conhecerem outras
regides e a diversidade cultural nelas impressa, j4 que as pessoas viviam
praticamente isoladas. Ao tratar do impacto das Ferrovias na vida das
pessoas, e a impossibilidade de se manterem imunes a sua passagem,
Hardman (2005, p. 47) considera que:

Essas obras, nascidas do progresso técnico, apresentam-se de
modo fantasmagorico quando percebidas, simultaneamente,
a luz de dois feixes conexos de relacGes: (a) em suas ruptu-
ras espaco - temporais com o mundo circundante, no sentido
dos impactos tecnolégicos que novos mecanismos e procedi-
mentos sdo capazes de desencadear no plano das chamadas
‘mentalidades’; (b) em suas articulaces internas, a medida

que caracteristicas como tamanho, movimento, justaposi¢io
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de ferramentas simples numa estrutura mecénica complexa,
ritmo, ruidos, automatismo acabam compondo em si mes-
mas, no seu conjunto, figuras em que o exercicio do mimesis

redundou em constru¢ées monstruosas.

As observagoes citadas por Hardman (2005), sobre as Ferrovias con-
firmam o carater impactante da maquina na mentalidade dos habitantes
da vila, se for considerado o entusiasmo que a Ferrovia é esperada pela
populacdo na época. A convicgdo de que a Ferrovia criaria condices
capazes de estruturar a economia local, e viabilizaria o desenvolvimento
urbano, levou a comunidade religiosa e aliados de Manoel Teixeira Leal,
entdo presidente da Cadmara,' a pleitearem recursos financeiros junto ao
governo da Provincia para a conclusdo da nova Matriz. Da capela cons-
truida em 1816, que servia de igreja para os alagoinhenses, restavam
apenas algumas paredes, que foram derrubadas e, em 1862 deu-se inicio
a construgdo de um novo templo.

Um problema que sempre preocupou os fiéis é o fato de que a vila
precisava de uma igreja de maiores proporcdes para acolher um maior
numero de pessoas, que, possivelmente, aumentariam gragas a circula-
¢do de mercadoria com a chegada da Ferrovia. Nota-se que o paroco e os
politicos, que se empenharam na luta para a construcdo da igreja, esta-
vam motivados por objetivos distintos. Os politicos, talvez, buscassem
projetar-se e validar o trabalho realizado pela administragdo municipal,
enquanto a igreja tinha o interesse de reafirmar o poder do Catolicismo.
Nessa perspectiva, havia a preocupacao em projetar a imagem de uma
vila préspera tanto para os alagoinhenses quanto para os indmeros
viajantes que passariam por la. Sendo assim, o primeiro passo seria a
remodelacdo da antiga Matriz.

Segundo Vilas-Boas (1959), em fevereiro de 1863 o Engenheiro
Lourengo Eloi Pessoa de Barros apareceu na Vila de Alagoinhas. Seu

11 Barreira (1902) coloca que Manuel Texeira Leal era um politico influente e um agricultor abas-
tado, possuindo varias casas, além de ser o dono do engenho Ladeira Grande.

12 A Resolugdo Régia, que criou a freguesia de Alagoinhas, pode ser localizada no IBGE de
Alagoinhas. Documento avulso assinado por Pedro Tomaz pesquisador do IGHB.
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objetivo foi examinar as condicdes estruturais da Velha Matriz, cujos trés
quartos dos alicerces ja tinham sido construidos. Essa foi, realmente,
uma estadia necessdria visto que, ao analisar a construgdo e perceber
que a base nao resistiria a continuacao da obra, ele ordenou a destruicdo
dos alicerces para reconstruir a Matriz no mesmo lugar da antiga. Com
um novo projeto elaborado, buscando a aprovacdo e a garantia do orca-
mento, o engenheiro fiscal apresentou a proposta para o presidente da
Provincia, que autorizou o inicio da construcéo. Ainda solicitou a forma-
¢do de uma comissdo local para fazer prosseguir a referida obra.

Na analise do projeto executado pelo pedreiro italiano Jodo Bochetti,
percebe-se a intencdo de construir um edificio de grandes proporgoes.
A planta mostra justamente essa inten¢do. Antes mesmo de ter sido con-
cluido, o templo despertava grande interesse, devido, principalmente, ao
estilo neogotico. Tal estilo aludia as formas gdticas medievais, em con-
traste com o estilo classico dominante no século XIX. Provavelmente,
esse tipo de arquitetura foi sugerido pelo construtor italiano, ja que ele
s6 se popularizou na Bahia a partir da transi¢do do século XIX para o XX,
conforme consta no Inventdrio de protecdo do acervo cultural. No esbogo
da nova Matriz, encontra-se a torre classica, duas naves laterais e uma
principal, a sacristia e a capela-mor.

Vilas-Boas (1959) afirma que o orcamento inicial estipulado pelo
engenheiro nio foi suficiente para a edificagdo da tdo esperada igre-
ja, em virtude de sua dimensdo gigantesca. Portanto, seria necessario
levantar mais verba para dar prosseguimento a construgdo. Diante disso,
o mesmo Vilas-Boas sublinha que em 1862 o capitdo Francisco da Silva
Palmeira, proprietario da Fazenda Bom Sucesso e do Engenho Bento,
em Igreja Nova, povoado de Alagoinhas, doou um terreno de 270 tare-
fas para a paréquia de Alagoinhas, localizado nas imediacGes da futura
Estagdo Ferroviaria. Por outro lado, a pardquia teve dificuldade de levan-
tar recursos para a retomada das obras da igreja. Assim, o padre Anténio
Teles resolveu propor “a permuta do terreno ocupado pela Estacdo pelo
transporte de cal da igreja”. (BARREIRA, 1902, p. 132) A cal seria utilizada
para caiar e rebocar as paredes do templo. Mas, por causa dos obsta-
culos e da despesa para se adquirir esse material, a comissdo de obras,
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composta pela triade - engenheiro, padre e representante da Cimara -,
decidiu investir em outras alternativas mais acessiveis.

Nao obstante os esforcos prestados, a certeza de contemplar a Matriz
concluida se tornava cada vez mais distante. Ha pelo menos trés fato-
res provaveis que corroboraram para o insucesso da obra. O primeiro
fator se refere as despesas da igreja que aumentavam paulatinamente.
No Inventdrio de protecdo do acervo cultural consta que entre os anos de
1863 a 1865 a pardquia se desfez de varios bens, entre eles, uma olaria,
um terreno e um telheiro com madeira para contornar as despesas.

0 segundo fator remete aos trilhos da Estrada de Ferro que, possivel-
mente, ndo passariam mais pela vila, em virtude da alteragido do processo
em curso. Acerca disso, Santos (1940) demonstrou que o superintendente
da obra, o francés Richard Typlady, da Companhia Chemins du fer, conside-
rava que o motivo dessa alteracio foi gerado pela economia de tempo e por
questdes técnicas. Como a vila se situava mais ao alto, seria necessario des-
viar o curso da estrada em trés quilometros para o Nordeste. Assim, com
o desvio da rota dos trilhos, eles passariam distante do local pretendido.

O ultimo fator, um problema nido menos importante, diz respeito a
estrutura da obra visto que, a partir de estudos técnicos supervisiona-
dos pelos engenheiros enviados pelo governo da Provincia, havia ma
qualidade dos materiais, acrescido das péssimas condic¢des do solo, que
dificultavam a concluséo da obra.

Além disso, a morosidade do poder publico da Provincia em resolver
os problemas estruturais da Matriz foi denunciada pelo Padre Ant6nio
M. Teles no jornal O Noticiador Alagoinhense, precisamente na coluna
“Publicacoes a Pedido”, de 12 de novembro de 1864. O texto foi assinando
com o pseuddénimo “As ovelhas sem aprisco”, referindo-se a auséncia de
uma igreja para os fiéis. Eis um trecho que ilustra o que esta sendo dito:

Nova Matriz

Em 13 de Junho deste ano desabou uma pequena parte da
nova matriz [2 pilares e seus respectivos arcos], por um
sucesso imprevisto; imediatamente veio o Sr. Presidente Des.

Silva Gomes com seus engenheiros examinar a catastrofe,
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para providenciar a respeito. Muito esperamos (5 meses) pela
eficdcia de suas providéncias; mas todas elas ficaram apenas
riscadas no papel; e durante o seu governo as obras da nova
matriz, até entdo sempre em progresso retrogradaram [...].
(O NOTICIADOR ALAGOINHENSE, 1864)

Na concepgio do padre, o descaso do governo da Provincia era deli-
beradamente uma perseguicdo gratuita do vice-presidente. A sua reagdo
foi radical:

Esperemos agora providencias que por certo dard o Exm. Sr.
Vice-presidente Dr. Luiz Antonio Barbosa de Almeida, aten-
tos os nobres sentimentos religiosos que segundo nos consta,
nutre S. Exa.; e sendo assim, sera infalivelmente mais feliz
em sua administracdo, do que seu antecessor. As ovelhas sem
aprisco. (O NOTICIADOR ALAGOINHENSE, 1864)

Na publicacdo subsequente, encontra-se um discurso incisivo sobre
a responsabilidade do governo quanto ao repasse dos impostos para a
igreja. O padre especula que o Estado estaria aplicando o dinheiro desti-
nado a construgio de templos em outros fins, como é possivel verificar
no fragmento a seguir:

O governo tem obrigagdo de edificar um Templo (a0 menos)
em cada freguesia para servir de Matriz ao respectivo rebanho;
e que os povos tem tanto direito de exigir do Governo o cum-
primento desse dever, como o Governo o direito de exigir dos
povos o cumprimento ou satisfagdo dos impostos, que subs-
tituem os dizimos. Estado néo devia profanar os dizimos que
pertencem a Igreja aplicando-os a outros fins, e somente devia
emprega-los em beneficios do Culto Divino na Construgdo de
Templos. (O NOTICIADOR ALAGOINHENSE, 1864)

Nesse ponto, é preciso observar que as reclamagdes postuladas retra-

tam a preocupacéo e a insatisfacédo do vigario sobre a postura do governo.
De acordo com Santos (1987), essa desconfianca se estendeu aos fiéis,
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que se mobilizaram na luta pela conclusdo da Matriz. Conforme a memo-
rialista, inimeras vezes, as ruas da vila eram tomadas pelos membros da
igreja que, em procissao, entoavam canticos e levavam o Santo Padroeiro
para o altar da igreja inacabada.

O fato dessas pressdes do sacerdote terem sido contundentes,
galgando o apoio da comunidade, conduziu a obra para uma nova vis-
toria. Conforme o Inventdrio de protecdo do acervo cultural, em 1865,
sugere-se uma cobertura com ferro e zinco. Por ser mais leve, essa alte-
racdo sobrecarregaria menos a estrutura. Entretanto, isso ndo evitou o
aparecimento de fissuras nas paredes a partir do ano de 1866.

Nessas circunstéancias, os trabalhos para a conclusdo da igreja se
tornavam cada vez mais problemadticos. Infelizmente, surgiram racha-
duras e desmoronamento de paredes que oneravam a obra. Além disso,
o agravante da linha férrea nio passar pela vila contribuia ainda mais
com o desinteresse das autoridades. Desde 1864, o governo provincial
sinalizava que a nova Matriz deveria ser erguida nas proximidades da
Estagdo. A esse respeito, o presidente da Provincia Ant6nio Coelho
de S4 e Albuquerque se manifestou durante a abertura da Assembleia
Legislativa ocorrida no dia 10 de marco de 1864:

A meu ver, o lugar escolhido para a nova matriz nfo é o mais
apropriado. A Estacdo terminal da Estrada de Ferro desta
Provincia, contratada e ja concluida, ndo estd colocada no
centro da antiga povoacdo de Alagoinhas, mas a muitas cente-
nas de bragas daquele povoado. Os edificios necessérios para
o servico da estrada e outros empreendimentos pelos particu-
lares sdo em torno e nas proximidades da Estacdo. Conviria,
pois, que nesse mesmo lugar, e ndo na antiga vila fosse erigida
a nova matriz. [...] A consideracdo exposta influi poderosa-
mente no meu espirito, e talvez me leve, depois da obtencdo
de informacGes que solicitei, a mandar suspender as obras
comecadas, a fim de ser a nova matriz erigida no lugar da nova
vila. (ATA DA CAMARA, 10 mar. 1864)

E facil vislumbrar, nessa perspectiva, que, para o presidente da
Provincia o abandono do velho povoado e o desenvolvimento rapido
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da area préxima a “Estacdo Alagoinhas” seriam uma questdo de tem-
po. Apesar das restricGes quanto a viabilidade da obra, os trabalhos
continuaram até o ano de 1866. O plano quase deu certo, se um fiscal
nio desaconselhasse seu prosseguimento definitivo.!® Vé-se bem que,
aos poucos, a Igreja Catdlica, que, na histéria do municipio sempre foi
o centro de concentracdo das atividades urbanas, local de permutas
no entroncamento dos caminhos, deixou de sé-lo com a chegada da
Ferrovia. E essa nova realidade fez com que as expectativas dos fiéis e do
vigario em ver a Matriz concluida fossem totalmente frustradas.
Acredita-se que o horizonte de riqueza e prosperidade trazida pela
Ferrovia e seus elementos exerceu fascinio nos homens do século XIX."
Ao que parece, alguns comerciantes, proprietarios de engenhos e poli-
ticos alagoinhenses nédo fugiram a essa regra, se for considerado que,
logo apos a instalacdo das linhas do trem, abandonaram a vila e foram
se estabelecer nas imediacGes da Estacdo, conforme mostra o Quadro 1.

Quadro 1 - Relagdo dos primeiros comerciantes que se estabeleceram nas areas
préximas a Estacdo Ferroviaria

NOMES PROPRIEDADES

Negociante. Ele alugou um dos prédios de largas

A Tourinh > .
bdon Gongalves Tourinho portas, que pertencia a Pedro Rodrigues Bastos.

Dono da Farmacia Modelo. Farmacéutico e fazen-

José Camerino Pinto da Silva . -
deiro em Igreja Nova.

Proprietario do trapiche de fumo, inaugurado em

Jose Moreira de Carvalho Régo 1864. Foi também dono do Engenho América.

Sécio da firma Azevedo & C. Ele era proprietario
José Olympio de Azevedo da fabrica Dois de Julho e de um depdsito préxi-
mo a Estacdo.

Proprietario da Saboaria Rocha, do Engenho

Manoel Pinto da Rocha Velho e de fazenda de criagao.

Pedro Rego (Piroca) Negociante

Primeiro negociante que se estabeleceu nas
Pedro Rodrigues Bastos imediacdes da Estagdo e iniciou as construgoes
de casas comerciais.

Fonte: elaborado com base em Barreira (1902) e O Noticiador Alagoinhense (12 nov. 1864).

13 Asfontes pesquisadas ndo revelam o nome do referido fiscal.

14 Em relagdo ao poder exercido pela Ferrovia, a partir do conceito de sublime, sugere-se con-
sultar Hardman (2005).
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Na pratica, a maioria dos comerciantes que compode esse Quadro 1
também participava das atividades politicas da vila. Nesse sentido,
Barreira (1902) destaca que Pedro Rodrigues Bastos exerceu o cargo de
vereador e juiz de paz, além de outros cargos publicos. Manoel Pinto da
Rocha foi vereador, enquanto Abdon Gongalves Tourinho, conselhei-
ro. José Moreira de Carvalho Régo, que ocupou o cargo de confianca
no governo da Provincia, foi vereador e presidente da Camara diversas
vezes. Assim, esses homens da politica e outros alagoinhenses, que deci-
diram fixar residéncia perto da Estagdo, dividiam-se entre a tradigdo, as
relagcdes construidas no antigo povoado e a possibilidade de dinamizar
seu comércio e valorizar suas terras. Afinal, inserir-se no progresso tra-
zido pela Ferrovia estava na ordem do dia.’

Nas discussbes sobre a possivel mudanca da vila, o Comendador
José Moreira de Carvalho Régo foi um dos destaques em meio aos poli-
ticos alagoinhenses empenhados na causa. Barreira (1902) reconhece,
inclusive, que ele fundou a Nova Alagoinhas. Logo apds a inauguragio
da Estacdo, em 13 de fevereiro de 1863, o referido comendador ressal-
tou a necessidade de transferir o comércio da vila para as proximidades
da Estrada de Ferro. Mas, suas ideias causaram estranheza e geraram
embates com alguns habitantes da vila e adversarios politicos. Apesar
das criticas, a transferéncia ndo sé do comércio, como também da vila
veio a calhar.

Vale ressaltar que Moreira Régo dispunha de prestigio politico tanto
na capital quanto na regido. Inclusive, a inauguracdo de sua nova casa
comercial na Estacdo da via férrea foi noticiada pelo jornal O Noticiador
Alagoinhense. Com o titulo de “Progresso”, a noticia figurou na primeira
pagina do periddico, destacando os beneficios que seriam trazidos para a
freguesia de toda regido: “Sr. Major Moreira € por certo, digno de elogios
pela animagdo que com seu estabelecimento da a lavoura, ao mesmo
tempo que influi extraordinariamente para o progresso de Alagoinhas”.

15 Vilas-Boas (1959) destaca que Moreira Régo e Pedro Rodrigues Bastos foram dois proprieta-
rios de terras que ficavam préximo a Estacdo. Pedro Bastos ofereceu ao governo imperial uma
faixa de terra da sua propriedade para as instalagdes dos trilhos, visando o prolongamento da
estrada de ferro baiana inaugurada em 1871.
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(O NOTICIADOR ALAGOINHENSE, 1864) A noticia foi encerrada citando
as figuras influentes que estiveram presentes na solenidade de abertu-
ra do trapiche, entre eles, o superintendente e o engenheiro fiscal da
Estrada de Ferro, o vigario da freguesia, o bardo de Sergimirim e varias
outras personalidades publicas vindas da capital e regido.

Na mesma edicdo do jornal, existe um soneto que homenageia
Moreira Régo, escrito por Pedro José de Castro. No texto, é visivel a dedi-
cagdo do referido Major pelo progresso da Vila de Alagoinhas:

Ah! quem as crengas é fiel, constante,
E na patria promove um bem geral,
Na sua branda lyra bem ou mal

Vem seus hinos cantar um triste errante
Dé-se profalcas mil ao caminhante

Da estrada do progresso ampla, real.
Quem assim é que se ganha de imortal
O nome egrério de vardo prestante
Honra e gléria ao iclyto Varao

A esta Vila parabéns, louvoures
A este Povo uma feliz cancgéo

O céu coroe de bengdes e de flores

A empresa que espera animacao

Do sagrado dever dos lavradores.

(O NOTICIADOR ALAGOINHENSE, 1864)

Essa composicdo poética focaliza o cardter desinteressado de
Moreira Régo, que visava promover o bem e o progresso para o povo,
mas, na realidade, ele estava envolvido na luta pela transferéncia da vila
para as proximidades da Estacdo por motivos estritamente particulares.
Segundo O Noticiador Alagoinhense (1864), além de fixar residéncia no
novo povoado, ele era proprietario de um trapiche e tinha um acordo
com a Estrada de Ferro, que facilitava a conducéo de agticar e fumo pela
Ferrovia.
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A mudanca da vila beneficiaria, evidentemente, seus investimentos,
bem como de outros donos de engenhos e dos comerciantes que con-
tribuiram para a urbanizacdo das areas valorizadas pela Ferrovia. No
ponto de vista defendido por Fernandes (2005), a Resolucdo n°® 1.013,
de 16 de abril de 1868, que determinou a transferéncia da vila para o
local, onde foi estabelecida a Estacdo de Ferro, é exemplo da influéncia
exercida pela implantacdo das Ferrovias e da Estagdo no processo de
urbanizacdo da cidade.

Santos (1987) nos esclarece que a transferéncia do povoado gerou
muitos conflitos internos, considerando que a maioria da populagéo néo
aceitava a decisdo do presidente da Provincia. Para ela, os moradores
receavam a decadéncia e a estagnacao da vila a partir do aparecimento
de outra cidade com uma grande area de tabuleiro em um terreno plano,
além de dispor de transporte ferroviario, que permitia a populacéo viajar
para a capital e para varias outras cidades do interior baiano.

Essa situagdio gerou desconforto e insatisfacdo nos moradores da
antiga vila, ja que o povoado tinha um comércio préspero, edificacoes
s6lidas, bons sobrados, uma praca larga e comprida, boa localizagdo em
um grande tabuleiro com clima agradével, salubre e férteis terrenos.
Possuia ainda uma fonte que fornecia agua potavel utilizada medicinal-
mente por viajantes e pela prépria populacdo, conforme o jornal Sete
Dias. Apesar de todas essas vantagens, o local estava sendo preterido pelo
governo da Provincia e por alguns moradores e comerciantes da vila.

Certamente, com a chegada da Ferrovia, os investimentos foram
canalizados para o local da Estacdo. Eram recorrentes as solicitactes
ao presidente da Provincia pelos comerciantes locais, rogando a aber-
tura de estradas que facilitassem o transporte de mercadorias. Um
caso atipico é o do Sr. Hondrio Beloino de Sousa, residente da Vila de
Alagoinhas, que, diante das dificuldades em transportar mercadorias
vindas de Inhambupe e de outros lugares da regido para a Estacao, soli-
citou a abertura de uma estrada partindo de “Alagoinhas em linha reta a
Estagdo da mesma Estrada de Ferro, na pequena distdncia de uma milha
pouco mais ou menos, com a largura entrilhos, e escavacées necessa-
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rias, que facilite melhor o referido transporte”.!® Para a abertura dessa
estrada, o Sr. Honério Beloino disponibilizou a Camara um empréstimo,
visando auxiliar nas despesas do projeto almejado.

Houve, claramente, a requisicdo da abertura de outras vias. Nesse
sentido, uma estrada que aproximasse o Reconcavo de Santo Amaro a
Estacdo da Estrada de Ferro foi solicitada ao presidente da Provincia em
1864, pelo cap. Miguel Pinto da Silva. Ele argumentava que a efetivacdo
de uma rota iria facilitar o escoamento de mercadorias do porto de
Santo Amaro para a referida Estacdo, pois as péssimas condigdes dos
caminhos resultavam prejuizos significativos a lavoura, como aponta o
jornal Sete Dias.

Nio obstante tais solicitacOes atestarem a necessidade legitima de
melhorias em algumas vias, o jornal O Noticiador Alagoinhense (1864) fez
referéncias apenas as estradas de rodagem ja concluidas:

ESTRADAS - Alagoinhas agora pode facilmente comunicar-se
com diversos lugares, mais ou menos longinquos, pelas
estradas de rodagem. Presentemente temos: a estrada de
Igreja-Nova, muito bem executada, que reduziu as viagens para
ali a metade do caminho; a de Monte Santo, que, passando em
diversos pontos, conta apenas, segundo nos informam, trinta
e poucas léguas de extensdo, quando antes contava 50 e tantas;
a dos Prazeres, que tem 8 léguas mais ou menos e que também

foi executada com perfeicgéo.

Sabe-se que a construcdo de estradas, o estabelecimento de um
comércio incipiente e a chegada de imigrantes concorriam para a pros-
peridade da nova sede da Vila de Alagoinhas, enquanto o antigo povoado
estava fadado ao esquecimento e a estagnacfo. Ja foi dito aqui que a
remocao da sede para o lugar da Estagdo causou impacto nos moradores
contrarios a mudanca. Contudo, a remocéo da feira que causard maior
insatisfacdo e protestos por parte da populagio.

16 Trata-se do pedido de solicitagdo para abertura de uma estrada no municipio de Alagoinhas
em 1864, publicada no Mago Colonial 4988.
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A questdo do funcionamento da feira nos arredores da Estacdo
ja vinha sendo debatida desde 1866. No oficio enviado ao governo da
Provincia em 3 marco de 1866, percebe-se que a primeira tentativa foi
estabelecer uma feira aos domingos para o novo povoado, e transferir
para as segundas-feiras a feira da Igreja Nova. Essa decisdo foi contes-
tada pelos moradores de Igreja Nova, que se sentiam prejudicados com
a transferéncia.

Assim, justificando a necessidade de zelar pelos interesses dos
moradores do arraial préximo a Estacdo, a Camara decidiu estabelecer
o seguinte Cadigo de Postura em 24 de janeiro de 1867: “Fica designado
para sede da feira e mercado do povoado de Igreja Nova a largo do
Cajazeira ao lado da capela; e para a feira o mercado da Estacdo terminal
da via férrea, a banda esquerda do Rio Catu; a primeira aos sabados e a
segunda aos domingos”.?

Admite-se que a recente alteracdo agradava os moradores de Igreja
Nova, porém criava certo inconveniente para os feirantes da Vila de
Alagoinhas, ja que a feira do povoado também era realizada nos sdbados.
Apesar das reclamagdes dos moradores da vila, tal postura vigorou até o
dia 17 de abril de 1868, quando uma nova postura foi sancionada:

Postura da Vila de Alagoinhas

Art. 1° - Fica criada uma feira no arraial da Estacdo terminal
via férrea, na Vila de Alagoinhas nos dias de sabado de cada

semana.

Art. 2° - Fica transferida para as segundas feiras a que atual-
mente se faz nos sobreditos dias no lugar denominado Igreja
Nova do mesmo municipio. (CODIGO DE POSTURAS, 1883)

Essa nova regulamentacdo desagradava os moradores da vila, que
observavam o esvaziamento de sua feira realizada na praca principal aos
sabados ha mais de 60 anos, de acordo com o oficio enviado ao governo

17 Cf. particularmente o oficio enviado ao governo da Provincia em 24 janeiro de 1867.
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da Provincia, em 20 outubro de 1868. Ao partilhar o espaco com lojas,
botecos e barracas volantes, a feira diversificava os negdcios e estimula-
va o desenvolvimento do comércio local. Como resposta a determinacao
juridica, os moradores resistiram a mudanca durante cinco meses, mas
apesar dos protestos de negociantes e moradores da vila, a feira foi dis-
putada por uma enorme emigracao, que chegava de toda parte, como o
jornal Sete Dias destacou.

Segundo o parecer de Santos (1987), enquanto a Nova Alagoinhas
crescia e prosperava, o velho povoado, aos poucos, sofria um processo
de estagnacao econodmica, com ruas cheias de areias, casarios estragados
pelo tempo e um comércio sem expressividade. Rivalidades e queixas
permaneceram durante muito tempo no imagindrio dos habitantes da
velha e da nova Alagoinhas. Quando, por motivo de festa ou passeio,
os moradores da Nova Alagoinhas se dirigiam a Alagoinhas Velha, e 14
pediam um pouco de agua para beber, era comum ouvirem respostas
ressentidas, por exemplo, “Vdo beber dgua no seu Cati, deixam as fes-
tas bonitas da sua grande Estagdo para virem as festas pobres daqui”.
(BARREIRA, 1902, p. 43)

O impasse continuava, porque a existéncia da linha férrea dividiu a
vila em dois lados opostos. Sendo assim, estruturou um “centro novo” em
oposicao a um “centro velho”, que sofreu como consequéncia o abandono
da construcdo de sua Matriz, a mudanca de seus comerciantes préospe-
ros, a transferéncia da sede da vila e, por fim, a alteracdo do local de sua
feira semanal. Aos moradores que resistiram abandonar suas casas e seu
velho povoado, restavam-lhes dispor de uma regido de “clima agradavel”
e “agua medicinal”. Enquanto isso, os moradores que optaram por fixar
residéncia na nova vila presenciaram o crescimento e as rapidas trans-
formacdes pelas quais a cidade passou no final do século XIX.

Urbanizacio ao longo dos trilhos

Logo depois da implantacio dos trilhos, varios alagoinhenses migraram
do “velho povoado” para as dreas proximas a Estagdo. Essa mudanca
é caracteristica do fendémeno da “Era ferroviaria” ocorrido no final do
século XIX. Ressalta-se que os brasileiros inseridos no cendrio de trans-
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formagao ocasionada pela implantacdo da malha ferrovidria no Brasil,
por volta de 1852, tinham seu mundo circunscrito na terra, com modo de
vida estabilizado e préspero. Inclusive, o bom negécio sorvido da feira e
do comércio, alimentados pelo transporte de cargas no lombo de burros,
além do sitio e da chdcara enquanto espacos de convivéncia familiar, e a
Igreja como norteadora das acGes religiosas e pragmaticas dos fiéis.

No tocante a questdo, Emilia Viotti da Costa (1999, p. 251) estd con-
vencida de que a implantagdo da rede ferrovidria brasileira, aliada a
transicdo do trabalho escravo para o trabalho livre, ocupa uma posicéo
importante: eles fazem parte dos fatores responsaveis por “introdu-
zir algumas modificacbes na estrutura econOmica e social do palis,
contribuindo para o desenvolvimento relativo do mercado interno e esti-
mulando o processo de urbanizacio”.

NZo hd davida que a noticia sobre a chegada dos trilhos em deter-
minada localidade gerava notdria expectativa, especulacio e ansiedade
na populagio. Todavia, apesar de uma parcela significativa de morado-
res considerarem o trem como um sinal de progresso e civilizagdo, a
outra parte receava que a insercéo de novos habitos e costumes causasse
desordem social e desestruturacio das tradigoes vigentes. Em contrapar-
tida, a sensacdo de ameaca e perigo iminente, geralmente, era superada
pela euforia causada pelas inauguracoes das Estacdes e pela movimenta-
¢do dos trens, se for considerado que “inauguragoes, chegadas, partidas:
sdo momentos-climax do espetdaculo em que se converte a viagem de
aventuras no século XIX”. (HARDMAN, 2005, p. 111)

E interessante pontuar, nesse contexto de discussio, que o impacto
da implantagdo dos trilhos nas pequenas vilas e cidades do interior bra-
sileiro favoreceu a divulgacdo de novos pensamentos sobre as questdes
relacionadas a velocidade, ao deslocamento, a circulacio, a organizagio
da producdo e a convivéncia citadina. O que alterou o modus vivendi dos
habitantes. Nessa época, Alagoinhas, assim como outros ntcleos baia-
nos, se desenvolveu a partir da implantacdo da Estacdo, que se localizava
ha trés quilémetros do povoado de Santo Antdnio de Alagoinhas. Ao
tratar da importancia desse episddio, Santos (1987, p. 24) endossa que a
chegada dos trilhos foi um marco na histéria da cidade:
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A implantagdo da linha férrea concorreu para o desenvolvi-
mento do lugar, gerando empregos, tanto para a manutencgio
do servico ferroviario como nas Oficinas da Leste sediadas por
muitos anos na cidade. [...] Além dos aspectos s6cio-econémi-
cos, a construcio da Ferrovia estd interligada a acontecimentos
mais remotos que deram origem a formacao da cidade; isto é,

a sua historia.

Nos arredores da linha de trem, uma nova vila teve a facilidade de se
formar. Isso porque segundo o raciocinio de Fernandes (2005), quando
abriram os caminhos ao redor da Estacéo e de suas imediacoes, moradias
e trapiches foram construidos, bem como oficinas e casas comerciais,
dando inicio a urbanizagdo da localidade, que era conhecida a principio
por “Estacao”.

O processo de urbanizagdo em Alagoinhas, ocasionado a partir da
implantagdo da Ferrovia e da construcdo da Estacdo Ferroviaria, colo-
cou o governo municipal em uma situacdo incomoda, pois a0 mesmo
tempo que lhe foi exigido deliberar sobre as necessidades dos habitantes
do novo nucleo em desenvolvimento ao redor da linha, eram solicitadas
providéncias para que o velho povoado néo perdesse a autonomia politi-
ca e centralizadora das atividades urbanas.

Mas, ndo obstante a resisténcia de boa parte da populacdo e de
alguns politicos e comerciantes locais, a decadéncia do velho povoado
foi inevitavel. Por essa razdo, Alagoinhas teve seu nicleo primitivo cha-
mado de Alagoinhas Velha esvaziado, seguindo a légica comum a outras
vilas e cidades brasileiras que néo fizeram parte da rota dos trilhos das
Ferrovias. Em sua contribuicdo para o debate, Costa (1999, p. 251) consi-
dera que a Estrada de Ferro:

Além de contribuir para o desenvolvimento do mercado inter-
no, estimulando indiretamente a urbanizacdo, fez nascer
cidades e matou outras. Alguns dos nucleos promissores da
fase anterior que ficaram a margem da rede ferroviaria veriam
decair seu movimento, enquanto outro nucleo surgiram ao

longo da Ferrovia junto as estagoes.
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Quanto ao projeto urbano, observa-se que as inquietacdes acerca da
expansdo do novo povoado, reduto de moradores, mercados, oficinas e
também forasteiros, levou o governo municipal a compreender a neces-
sidade de organizar, planejar e estruturar o espaco fisico da nova vila
que emergia. Sendo assim, entre os anos de 1868 a 1871, o engenhei-
ro Trajano da Silva Rego tragou um plano urbanistico, que apresentava
o planejamento prévio para o parcelamento das terras em torno da
Estacdo, sendo que os esquemas seguiram um modelo de urbanismo
distinto da antiga vila.

Ao que tudo indica, no povoado de Alagoinhas Velha ndo houve uma
prévia ordenacdo na configuracao dos espacos.’* Entretanto, a planta
base da cidade determinava, com riqueza de detalhes, o local onde deve-
riam ser construidos a Casa da Camara, o barracdo da Estrada de Ferro,
o mercado, bem como definia a abertura das principais ruas, travessas e
pracas, de acordo com o oficio enviado ao governo da Provincia em 6 de
fevereiro de 1889.%

Observa-se que o referencial para o tracado do que se chamou Nova
Alagoinhas foi a linha de trem, que favoreceu o desenvolvimento econo-
mico e o crescimento da localidade. Nessa perspectiva, a cidade comecou
a ser pensada e construida a partir de um planejamento estratégico e
linear, com ruas retas e espacosas, além de um espago publico amplo que
objetivava favorecer a circulacdo de homens e mercadorias - Praca do
Comércio -, e também facilitaria contatos ageis, conversas curtas e boa
movimentacdo de capitais.

18 O classico estudo de Sérgio Buarque de Holanda intitulado Raizes do Brasil discute sobre a
intencdo planejadora ou ndo da metrépole portuguesa. No capitulo “O semeador ao ladrilha-
dor”, o autor contrapde esse fato com a politica urbanizadora dos espanhdis, que optou por
criar grandes niicleos de povoac&o estaveis e bem ordenados: “a coloniza¢&o portuguesa que
cuidou menos em construir, planejar ou plantar alicerces do que em feitorizar uma riqueza
facil e quase ao alcance da mdo”. (HOLANDA, 1995, p. 95-96)

19 Destaca-se que esse oficio ndo determina o ano exato de elaboragéo da referida planta. O
corpo do texto informa o seguinte: “A Camara Municipal desta cidade acusa o recebimento do
oficio de V. Exa. Datado de 28 de janeiro Gltimo, sob 0 n° 55 recomendado a remessa de uma
copia ou original da planta desta cidade levantada pelo Engenheiro Trajano da Silva Rego
quando era administrador desta provincia o Visconde de Sdo Lourengo”. Como o Visconde
Francisco Gongalves Martins exerceu o cargo de Presidente da Provincia no periodo de 1868-
1871, supde-se que a planta da cidade tenha sido elaborada nesse periodo.
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Inicialmente, foi constituida uma praga comercial na area. Ao seu
redor ficou definido o espaco onde seriam construidos os principais
edificios publicos, como a Camara Municipal e o Mercado Publico. Nas
extremidades da praca havia os dois barracGes que serviriam a Estagdo.
As ruas denominadas de Rua da Camara e Travessa da Camara serviam
de eixo longitudinal do tecido urbano em formag&o, constituido por mais
duas ruas paralelas (Conselheiro Moura e Direita do Comércio) e duas
ruas transversais (Mercado e Visconde de Sdao Lourenco).

Sob o aspecto historiografico, a iniciativa de racionalizar a cidade,
através de um planejamento urbano, foi caracteristica do processo de urba-
nizacdo do século XIX, que, em virtude do afastamento das esferas publica
e privada, da separagdo entre Igreja e Estado e do fortalecimento da esfera
individual, imprimiu aos individuos um novo modo de vivenciar a urbe.

Doravante, a cidade era vista como o local onde as possibilidades
de crescimento econémico apareciam e acontecia a dindmica da vida
social, através das trocas, da competicdo e do jogo de interesses tipicos
do século XIX, representando o advento da cidade burguesa. Nesse con-
texto, Lefebvre (2001, p. 47, grifo nosso) considera que:

Se ha uma produgéo da cidade, e das relagdes sociais na cida-
de, é uma produgio e reproducdo de seres humanos por seres
humanos, mais do que uma produgdo de objetos. A cidade tem
uma histéria; ela é a obra de uma histdria, isto é, de pessoas e
de grupos bem determinados que realizam essa obra nas condi-

¢Oes historicas.

No caso da Nova Alagoinhas, seria a transferéncia dos comerciantes
mais présperos da antiga vila para préximo a Estacdo que daria vida e
concretude a esse plano urbanistico. Esses comerciantes, ao diversificar
as atividades mercantis do novo arraial, criando empregos e abrindo
espaco para novos investimentos produtivos, viabilizaram, junto com as
atividades ferroviarias, o rapido crescimento urbano e o desenvolvimen-
to econdmico local.?

20 Ressalta-se que o nome dos principais comerciantes que migraram para perto da Estacao
encontra-se na subse¢do “Desencontros nos caminhos de ferro”.
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No final da década de 1860, o poder municipal da Vila de Alagoinhas
passou a agir mais diretamente sobre o local da Estacdo. Ressalta-se
que até a inauguracgdo da Estacdo Alagoinhas em 1868, a nova povoa-
¢do ndo era objeto de maior cuidado pelos conselheiros, uma vez que as
questdes relacionadas a promover e a instituir melhoramentos urbanos,
como a construcdo de prédios publicos, a construcdo de uma igreja e do
barracdo da Estacdo sé iriam figurar nos oficios da Camara a partir de
outubro de 1868.

Nao obstante esse ostracismo, a elaboracdo de uma regulamentacéo
legal nomeada de Cddigo de Posturas, bem como a solicitacdo ao governo
da Provincia de uma cadeira pedagdgica proviséria de meninos, visan-
do a instrucdo publica na nova vila, demonstra que o poder puiblico
comegou a se interessar e se preocupar com a vida urbana da “nova”
Alagoinhas, conforme o que consta nos oficios enviados ao governo da
Provincia, pela Camara da Vila de Alagoinhas, entre 1868-1869.

Acrescenta-se que, diante das constantes demandas da nova muni-
cipalidade e a mudanca oficial da sede da vila, a Camara Municipal se
instalou préximo a Estacdo Alagoinhas. O oficio que foi enviado ao pre-
sidente da Provincia, informando tal decisdo, foi redigido nos seguintes
termos:

A Camara Municipal dessa vila tem a honra de comunicar a
V. Exa. que prestou juramento e entrou em exercicio no dia
07 do corrente més que fez efetiva a mudanca da casa das ses-
soes da mesma para o lugar da Estacdo terminal da via férrea,
para onde foi transferida a sede da vila pela resolucdo n° 1013
de 16 de abril do ano passado. (CAMARA MUNICIPAL DE
ALAGOINHAS, 1869)

Por sua vez, com a transferéncia do érgdo mais importante do poder
municipal, o lugarejo adquiriu mais importancia, e os conselheiros
requereram do Governo da Provincia mais vigor e empenho em relagédo
as caréncias do novo povoado. Assim, solicitaram verbas para auxiliar
na construcdo de um edificio préprio que serviria de Pagco da munici-

palidade, assim como reivindicaram a construgdo de um templo que
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possibilitasse os moradores realizar seus autos de fé, segundo o oficio
enviado aos vereadores da Assembleia Provincial, em 8 janeiro de 1869.

Frequentemente, a apreensdo dos conselheiros para organizar a
infraestrutura do recente aglomerado urbano justifica-se tanto pelo
crescimento vegetativo, quanto pela expansdo do tecido urbano ocorri-
do, principalmente, devido a construcio de uma nova Estrada de Ferro,
que ligaria Alagoinhas a Juazeiro, denominada de “Prolongamento”. A
construgdo dessa nova etapa ocorreu através de decretos e concessoes
feitas pelo Governo Imperial a partir de 1871.

Em decorréncia das solicitacGes e pressdes exercidas pelos politi-
cos baianos, que reivindicavam a conclusdo da obra da Ferrovia Bahia
and San Francisco Railway, paralisada durante 13 anos, o governo da
Provincia contratou o engenheiro Antonio Maria de Oliveira Bulhdes,
com a finalidade de elaborar um novo projeto, que ligaria Alagoinhas as
cidades do Alto Sdo Francisco. Para isso, no dia 22 de dezembro de 1880
a companhia do “Prolongamento” passou a administrar o trafego sobre
o referido percurso.?

Considerando a implantacdo dos trilhos, a ampliagdo da mao de
obra e a abertura de novos caminhos e estradas ao redor de uma nova
Ferrovia, pode-se afirmar que a Estacdo do Prolongamento foi responsa-
vel pela ocupacio que ocorreu a leste da Estacdo Alagoinhas. Assim, em
1896, ela passou a ser denominada Estrada de Ferro do Sao Francisco.

Finalmente, uma observacdo: a construcdo da Estacdo Sao Francisco
ocorreu em dois momentos distintos, a saber, a Estacdo de passageiros
de 1872, que tinha como parametro uma arquitetura inglesa de influéncia
neocldssica; e a Estacdo de mercadorias, construida a partir de 1900. Em
ambas as estacOes percebe-se uma diversidade de elementos neogéticos
e neoclassicos. Assim, o conjunto da obra trouxe visibilidade inédita a
arquitetura urbana da cidade, tornando-se ao longo do século XX um dos
marcos visuais mais significativos da histdria local.

21 Nolivrointitulado Do mar da Bahia ao Rio de Sertdo: Bahia and San Francisco Railway, Etelvina
Fernandes (2006) descreve o processo de construgdo da referida estacdo. Como se tratava de
um prolongamento da Estrada de Ferro, decretos e concessdes do Governo Provincial foram
necessarios. Isso porque era preciso retomar a construcdo da estrada, que tinha por objetivo
chegar as terras férteis e produtivas do “Alto Sertdo ou Bacia do Rio S&o Francisco”. A autora
discorre ainda sobre o tragado da Ferrovia e seu processo de construgao.
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E interessante observar que, tanto a primeira Estacio da cidade,
conhecida por “Estagdo Alagoinhas” (Figura 1), quanto a segunda nomea-
da de “Estacdo do Prolongamento” (Figura 2), foram edificaces urbanas
em que reinava o estilo eclético inglés, expressdo arquitetdnica burguesa
tipica do século XIX, que primava pelo conforto e progresso, pelas novi-
dades e pelo modismo das fachadas. (FABRIS, 1987)

Figura 1 - Estagdo Alagoinhas
Fonte: Fernandes (2006, p. 131).

Figura 2 - Cartdo-postal da Estagdo da Estrada de Ferro do S. Francisco,
“Prolongamento” Alagoinhas-BA, 1907
Fonte: acervo do Museu de Postais da Bahia - Tempostal.
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A Estacdo Alagoinhas, que foi construida em 1863, apresentava um
dimensionamento bem mais simplificado em comparacdo com a Estacéo
de Prolongamento, edificada em uma area plana de 400 metros. O edi-
ficio da nova Estagdo tinha um eixo longitudinal com uma dimenséo
dez vezes maior do que o eixo transversal e era dividido em duas par-
tes: uma secdo reservada aos passageiros e outra ao armazenamento de
mercadorias. (FERNANDES, 2006)

Analisando a estrutura da Estacdo Sao Francisco, que apresentava
galpdes em alvenaria de tijolos, trilhados com estrutura de madeira, plata-
formas de pedras, marquises metalicas e a abdboda de aco, revestida com
chapa de zinco, Fernandes (2006, p. 162) afirma que o edificio apresenta:

[...] um destaque monumental na escala urbana, onde ela pre-
domina com a sua volumetria exuberante, construida em dois
moadulos: os dois passageiros, de menor proporcdo e com tra-
tamento cuidadoso de seu espago interior, mobilidrio de época
e um reldgio de pé inglés equipamento indispensavel em todas

as estagOes ferrovidrias.

Enquanto a construcdo da Estagdo de Sao Francisco alterava a fisio-
nomia urbana da Nova Alagoinhas, os trilhos ferroviarios articulavam, de
modo mais amplo, o emergente lugarejo com o sertéo da Bahia. Dessa for-
ma, Alagoinhas passava a condicdo de ponta de trilhos. O que veio acentuar
o desenvolvimento das atividades ferrovidrias e comerciais do municipio.

O ano de 1870, por sua vez, anunciava um crescimento consideravel
no espaco urbano, bem como proporcionava um dinamismo nas ativida-
des proprias da vida social da comunidade. Exemplo: as apresentacoes
de pecas teatrais, as reunides religiosas e recreativas, que eram noticia-
das nos periddicos locais. Desse modo, no jornal A Verdade, de julho de
1877, o redator descreveu a performance de uma peca de teatro encena-

da navila:

ESPETACULO - teve lugar no dia 28 no teatro desta Vila o
espetaculo anunciado pela familia Gramados em beneficio de
D. Maria Gramado, tomando parte nas comedias e cenas comer-

cias, constantes do programa que publicamos a beneficiada,
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sua interessante filha D. Gabriella e o Sr. Gramados, artista de
mérito incontestavel.

Nao agradou muito joguete comico - a cigana e o soldado,
concorrendo, sem duvida para atenuar qualquer mente que
por ventura exerce aquela composigio, a dificuldade natural
em apreciar - devidamente o jogo de palavras em uma lingua
diversa da que fala a populacgéo, se bem que parecem os dois
idiomas filhos de uma mesma origem e pouco diversos na
maioria dos vocabulérios [...].

Outro tanto cabe-nos acrescentar em relacdo a cola do diabo,
em que figurou toda a companhia, e que proporcionou mais
um triunfo merecido ao Sr. Gramados. (A VERDADE, 1877)

De outro modo, era comum figurar nas paginas do referido periédi-
co noticias sobre o recebimento de revistas e jornais que circulavam em
Salvador e Aracaju, inclusive, cronicas, poesias, noticias da politica local
e nacional, além de uma coluna que apresentava os pregos dos principais
géneros alimenticios vendidos no mercado local e exportados. Faziam
parte dessa lista o fumo em folha, o fumo em corda, o acticar, os couros
secos, os couros salgados e a aguardente. (A VERDADE, 1877)

Importa, ainda, reconhecer que as noticias e os servigos veiculados no
jornal evidenciam um ponto interessante: a dindmica da Nova Alagoinhas
estava atrelada a Ferrovia. Interessa destacar que as informacoes sobre as
obras do prolongamento da Estrada de Ferro, as noticias sobre o comér-
cio de Salvador, e a publicacdo dos horarios dos trens, que partiam de
Calcada para Alagoinhas e vice-versa, mostravam novas possibilidades de

expansdo econdmica, deslocamento e circulacdo de ideias.

Quadro 2 - Horarios de viagem

DECLARAGOES

Estrada de Ferro da Bahia ao S. Francisco Companhia Limitada

Hordrio dos Trens

Dias Uteis

Partida da Calgada 12h50min da tarde
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DECLARAGCOES

Chegada em Alagoinhas 5h50m

Partida de Alagoinhas 6h da manha
Chegada na Calgada 10h55min

Dias Santificados

Partida da Cal¢ada 8h da manha
Chegada em Alagoinhas 1h datarde

Partida de Alagoinhas 8h50min da manha
Chegada na Calcada 1h46min da tarde

Fonte: A Verdade (1877).

Evidentemente, a publicacdo dos horarios de viagem, além de mos-
trar a necessidade de a populacao organizar suas atividades e ficar atenta
a saida e a chegada dos trens, para assim poder calcular e planejar sua
ida a Salvador, significava também o disciplinamento dos habitantes
da regido e o surgimento de novos habitos sociais. Ciente disso, Santos
(1979, p. 29) conclui que: “Com um meio transporte facil e barato, a popu-
lagdo da cidade, até entdo condenada ao isolamento comegou a viajar, a
se comunicar, a viver melhor, comportamentos que elevaram a mentali-
dade do povo, refletindo, sobremaneira, na vida social do lugar”.

E importante observar que o fato da Ferrovia possibilitar aos alagoi-
nhenses manterem um contato mais direto com Salvador, contribuiu
para o desenvolvimento do comércio dentro da drea urbana. Retornando
as paginas do jornal A Verdade (1877), sobre o cotidiano citadino, verifica-
-se anuncios de armazéns, lojas especializadas na venda de objetos para
trapiches e produtos de ferrarias e agropecudrios, além da disponibili-
zagdo de servicos diferenciados como professor particular de primeiras
letras, correio e servigo médico.

No final do ano de 1874, a cidade se viu surpreendida pela inaugu-
racdo do Hotel Popular, localizado na Pragca do Comércio. Ao fazer a
propaganda de sua infraestrutura no jornal A verdade, os proprietarios
buscavam comunicar aos fregueses que o estabelecimento dispunha de
um bom restaurante, gragas a contratacao de um cozinheiro da capital.

Assim, essa publicidade sugere a adocao de novos habitos adotados
pelos habitantes da vila. Mesmo que em proporg¢des muito pequenas, a
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abertura de um hotel significava mudangas no comportamento, indivi-
dual e coletivo, e o surgimento de novas formas de sociabilidade. Isso
porque a chegada de pessoas que vinham a Alagoinhas, seja para nego-
ciar, ou de passagem para o interior, exigiu uma melhoria na oferta de
servicos. Logo, as pequenas pousadas foram, paulatinamente, abrindo
espago para grandes empreendimentos como os hotéis.

O incremento das novas atividades na vida publica refletiu-se no seio
da imprensa local. Como consequéncia, em 29 de maio de 1878 um novo
periddico chamado O Porvir foi inaugurado. No texto de abertura de seu
primeiro nimero, o editor ressalta a importancia da imprensa para o
progresso e a civilizacdo da humanidade. Para ele, o objetivo do novo jor-
nal alagoinhense seria difundir a civilidade: “procurando instruir o povo
e forcar o nosso espirito a estudar e refletir sobre tudo que diante de nés
se passa”. Além disso, outros ideais, como sociabilidade: “venham, pois
os escritos de literatura, animacdo ao comércio, a lavoura, a industria e
de artes”; e uma nova cultura urbana: “alheios inteiramente as questoes
politicas que se agitam no seio dos partidos, seremos apenas o 6rgdo dos
que nos quiserem honrar com seus escritos em prol dos interesses desta
localidade”. (O PORVIR, 1878)

Cabe lembrar que enquanto o jornal A Verdade se caracterizava, ndo
apenas como um veiculador de noticias, mas um érgédo formador de opi-
nido publica, publicando textos criticos e notas sobre a situagéo politica
do Brasil, que evidenciavam o descontentamento dos alagoinhenses com
o governo provincial, entre outros temas, O porvir, por sua vez, tentava
manter-se neutro nessas questoes.

Nessa mesma época, havia dois jornais com orientac¢Ges politicas e
ideoldgicas diferentes. Primeiro, o jornal A Verdade, de autoria e reda-
¢do de Justino Teles. Trata-se de um politico local que publicava questoes
politicas e ocupou o cargo de nomeacgdo do governo e de elei¢cao popu-
lar, tais como vereador, presidente da Camara e intendente. Segundo o
periddico O porvir, que tinha uma postura distinta, visto que ndo tomava
partido nas dissensoes politicas ocorridas no municipio. Seu proprieta-
rio e redator, Antonio Martins de Souza, era suplente de juiz de direito,
bem como funcionario da Estrada de Ferro. (BARREIRA, 1902)
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Convém destacar que a década de 1870 foi um periodo marcado néo
somente pelo crescimento econdmico e urbano de Alagoinhas, mas
também por uma reestrutura na politica local. Isso porque novos atores
politicos comecgaram a ocupar o espago do poder publico que era domina-
do por proprietarios de prdsperas fazendas, escravocratas, entre os quais
se destacavam os ja mencionados José Joaquim Leal e José Emygido Leal,
que centralizaram o poder local no periodo de 1853 a 1868.

Segundo Barreira (1902), no ano de 1872, a nova Camara Municipal,
que tinha por representante o comendador José Moreira de Carvalho
Rego (negociante e proprietario de casas na vila), foi palco da posse de
José Justino Silva Teles (advogado e proprietario dos jornais O Noticiador
Alagoinhense e A verdade), o tenente coronel Francisco Hondrio (proprie-
tario e um dos principais edificadores do povoado), o tenente coronel
Licio de Lima Valverde (lavrador e criador em Igreja Nova, também
negociante na capital), o capitdo Antonio Pinto da Silva (proprietario do
engenho Periperi em Igreja Nova), Tibério Borges de Figueiredo (nego-
ciante e proprietario) e Pedro Rodrigues Bastos (proprietario de casas na
vila e negociante).

Nesse sentido, o diferencial entre os homens que formavam essa
nova Camara e seus antecessores era a vocacdo comercial e a relacdo
que eles mantinham com a Ferrovia. Esses novos lideres, ja estabele-
cidos nas proximidades da Estacdo, investiram na construcao de suas
casas comerciais e de suas residéncias para a expansao dos negdcios e o
desenvolvimento da imprensa local.

E possivel notar, porém, que a emergéncia dessas forcas politicas foi
consequéncia de uma nova perspectiva sobre o urbano, que passava a
ser centro de decisdo e de consumo. Em decorréncia disso, exigia uma
postura diferente frente as problematicas que se apresentavam. Sendo
assim, a politica deveria ser mais ofensiva e investir em novos instru-
mentos urbanos, além de focar nas necessidades da nova populagio que
ascendia socialmente concomitante com a vila.

Nesse universo politico, o novo grupo era chefiado por dois comer-
ciantes présperos, a saber, o comendador José Moreira de Carvalho
Rego e Pedro Rodrigues Bastos. A familia Bastos, oriunda de Portugal,
com linhagem que descendia de um fidalgo portugués de sobreno-
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me Rodrigues de Bastos, foi uma das mais tradicionais do comércio
alagoinhenses no século XIX. A servico da Casa real, eles vieram acom-
panhando D. Jodo VI em sua fuga para o Brasil, no ano de 1807. A familia
que era composta de quatro filhos (Pedro, Paulo, Fulgéncio e Procépio),
a principio estabeleceu-se no Rio de Janeiro. Contudo, trés de seus filhos
foram transferidos para o interior da Bahia. Pedro se fixou “numa gleba
nas proximidades da antiga Igreja Nova, ou no sitio do Mangald, mui-
to antes da Nova Alagoinhas; Paulo e Procépio, ambos de descendéncia
numerosa, localizaram-se nas zonas de Soure e Tucano”. (BARREIRA,
1902, p. 58) Por sua vez, Paulo de Bastos era negociante, viajava para
Portugal levando madeira e outros produtos. Assim, tornou-se um
homem rico e préspero. Casou-se e teve trés filhos: Joaquim, Antbnio e
Pedro Rodrigues Bastos.

Pode-se afirmar que, no final do século XIX, os Bastos comega-
ram a investir na formacao de seu capital, com foco no comércio e na
construciio de casas no novo povoado. E justamente por isso que se tor-
naram uma das familias mais influentes e présperas do municipio. Para
Barreira (1902), os proprietarios de terras e comerciantes tradicionais
consideravam Pedro Rodrigues Bastos, a ponto de sua familia continuar
no controle politico de Alagoinhas até o final do século XIX.

Assim é que Pedro Rodrigues Bastos se destacou como lideranca
politica na década de 1970. Amigo particular de Moreira Rego, eles tra-
balharam juntos na promogdo da Nova Vila.”? Apesar do comendador ser
considerado o maior benfeitor da Vila, Pedro Rodrigues Bastos foi o pri-
meiro comerciante a se instalar préximo a area, onde iria ser construida
a Estacdo Alagoinhas. De acordo com Naylor Bastos Vilas-Boas (1959,
p. 15), dentre os alagoinhenses decepcionados com a alteragdo do tra-
cado, Rodrigues Bastos foi “[...] 0 mais clarividente deles, sem duvida,
arrumando armas e bagagens, abandonava a Vila para comprando terras
e levantando paredes comerciais, estabelecer-se nas proximidades do
ponto terminal onde ainda estava por levantar-se a Estacdo”.

22 Segundo Vilas-Boas (1959), Moreira Rego e Pedro Rodrigues Bastos investiram, diretamente
de seu bolso, na construcdo da Igreja Matriz, hoje chamada de Igreja de Santo Antdnio.
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Quando foi eleito para compor a Cimara Municipal em 1872, depois
reeleito em 1876, Pedro Rodrigues Bastos se dedicou ao incentivo da
urbanizacdo da Nova Alagoinhas. Rapidamente, ele foi reconhecido
como lideranca e suas acdes legitimadas pelo Governo Provincial. A sua
relacdo com o Governo Imperial se tornou mais estreita por causa da
doacdo de uma faixa de terra em um sitio particular, que foi cedida ao
Estado para a construcdo da Estacdo do Prolongamento, como se aufere
na seguinte citacao:

A desapropriacdo seria vantajosa e ndo era de ser desprezada
por um homem de negdcios. Nao obstante, ele doou prazero-
samente ao Estado a faixa de terra pretendida e que se achava
na parte mais valiosa da propriedade, porque mais préximo do
rio e mais dentro do perimetro urbano da vila. (VILAS-BOAS,
1959, p. 23)

A consumada doacao de Pedro Bastos lhe proporcionou maior poder
e prestigio na regido. Como recompensa, pouco tempo depois dessa
“despretensiosa” benevoléncia, ele recebeu o titulo de comandante da
Guarda Nacional. O que poderia lhe proporcionar algumas vantagens,
entre elas, a prisdo em “sala livre” e os privilégios nos assuntos ligados ao
Exército. Além disso, seus vinculos com a administragdo da Ferrovia se
estreitaram ainda mais. Nesse mesmo periodo, os engenheiros respon-
saveis pelas obras do “Prolongamento” enviaram-lhe dois telegramas,
reiterando os sinceros agradecimentos:

Prolongamento da Estrada de Ferro da Bahia escritério do
engenheiro - chefe.

Bahia, 15 de setembro de 1876 Ilmo. Sr

Em nome deste Prolongamento agradego a V. Sa. A doacdo que
fez dos terrenos que V. Sa. Pertenciam e sdo necessarios para a
estagdo do mesmo Prolongamento em Alagoinhas.
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Estou certo que o Governo Imperial, a quem dei conhecimento
daquela doagdo, muito apreciard o ato de V. Sa Deus Guarde
aV.Sa

(As) A. A Fernandes Pinheiro Engr® em chefe Ilmo Snr. Pedro
Rodrigues Bastos N° 72

1% Secdo: Diretoria das Obras Publicas

Rio de Janeiro, Ministério dos Negécios da Agricultura
Comércio e obras Publicas, em 22 de setembro de 1876

Tendo me participado o Engenheiro era Chefe do prolonga-
mento da Estrada de Ferro da Bahia, que Vmce. Havia feito
doagdo gratuita de parte dos terrenos necessarios a Estrada
de Alagoinhas, levei esse seu alto conhecimento de Sua Alteza
Imperial Regente, Que se dignoi de Mandar louvor e agradecer

a Vmce. Pelo relevante servico que assim prestou ao Estado.

O que lhe comunico para seu conhecimento e satisfacdo Deus
Guarde a V. Mce.

(As) Tomaz José Coelho d’ Almeida Sr. Capitdo Pedro Rodrigues
Bastos. (CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1870-1889)

A repercussdo dos feitos de Pedro Bastos traria beneficios signifi-
cativos para a vila, que gradativamente se ampliava e transformava seu
espaco urbano. E valido considerar que, quando ele participou da gestio
urbana local, foi iniciada a construcdo do edificio da Camara. Durante
sua gestdo também houve a preocupacao com a iluminagido de ruas e
pracas, principalmente, a constatacdo da necessidade de construcdo de
um hospital ptblico, em virtude do alastramento da epidemia de variola
ocorrida na década de 1880, segundo os oficios enviados pela Cimara da
Vila de Alagoinhas, entre 1870-1889, para o governo da provincia.

Sem duvida alguma, a implantagdo de uma nova rede ferrovidria
contribuiu consideravelmente para a emergéncia de outras liderancas
politicas, trazendo maiores possibilidades de expansdo econdmica,
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integracdo regional, ampliagcdo do espaco urbano e crescimento popula-
cional para Alagoinhas. Por outro lado, esse desenvolvimento acentuado
e a auséncia de infraestrutura geraram muitos problemas para a munici-
palidade, visto que a vila se tornava: “[...] populosa, comercial, agricola e
para onde converge certa gente quer da capital, quer dos municipios vizi-
nhos, por ser a Estacdo terminal da via férrea”. (CAMARA MUNICIPAL
DE ALAGOINHAS, 1875)

Mas foi o tema de higiene que dominou grande parte dos oficios
enviados a Salvador a partir de 1870. Essa preocupacgido da legislagdo
municipal buscava sensibilizar o Governo provincial para as precarissi-
mas condi¢Ses de saneamento da populacdo da vila, que era composta
“de mais de cinco mil almas quase toda estabelecida no ponto terminal
da via férrea e que pela fome, secas e pestes tem morrido a mingua [...]".
(CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1875)

Diante do alastramento da variola, a Cimara Municipal solicitou

[{

algumas providéncias do Governo, como “uma botica”, médico pago
pelos cofres da Provincia, auxilio na construgédo do hospital e, por fim, a
aprovacio do Cddigo de Postura (CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS,
1875) Além de demonstrar sua insatisfacdo com a situacdo, a Cimara
teceu criticas ao governo da Provincia, que negligenciava a crise sanita-
ria vivenciada pelos alagoinhenses. Para os conselheiros, a auséncia de
uma lei que determinasse o uso dos cofres provincias, em beneficio das
localidades que estivessem passando por crises epidémicas, dificultava a
erradicacgdo das epidemias.

A lei que sugeria o valor exato da verba a ser investida para socorrer a
populacdo com roupas, comida, ainda ser aplicada na construgdo de um
hospital, foi sugerida pelo governo local, embora houvesse resisténcia
para sua implantagdo: “[...] ndo tem sido aceita por membro adminis-
trador da Provincia, a excegdo do Visconde de Sdo Lourengo que em
sua administracdo deu ordens neste sentido que nao foram consentidas
em obras pela administracdo ultima do cargo que ocupava”. (CAMARA
MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1875)%

23 0 Visconde de S&o Lourengo foi residente da Provincia no periodo 1868-1871. Segundo o ofi-
cio, ele socorreu a populagdo desvalida de Alagoinhas, enviando roupas e comidas, além de
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O descaso do governo da Provincia com a questdo da salubridade
do municipio é atestado desde 1872, quando a localidade, que ja vinha
sofrendo com a febre amarela e a epidemia de variola, necessitava do
auxilio da assembleia provincial para a conclusdo do novo cemitério
porque o anterior, localizado na antiga povoacdo, “ndo acomodava o
numero de caddveres que ali se sepulta [...]”. (CAMARA MUNICIPAL DE
ALAGOINHAS, 1875) Ao assinar o oficio, os conselheiros tentaram sensi-
bilizar as autoridades, deixando claro o declinio do comércio. No entanto,
depreende-se que o auxilio esperado néo foi concedido ja que o cemitério
teve suas obras concluidas somente em 1886. (BARREIRA, 1902)

Em decorréncia da calamidade existente e da restrita ajuda financeira
oferecida pelo governo da Provincia da Bahia para supera-la, os adminis-
tradores municipais elaboraram algumas “posturas”, com a finalidade de
diminuir e controlar a epidemia de variola, que ja tinha vitimado muitos
moradores e era responsavel pela estagnagdo economica da regido.

Na proposta apresentada ao governo estadual, o cddigo de Postura da
Vila de Alagoinhas, de 1875, atribuia aos particulares a responsabilidade
pelo controle e pela proliferacdo da epidemia, como se pode observar
texto da Postura n° 3: “[...] todo chefe de familia senhor tutor ou adminis-
trador, logo que aparecer afetado de bexiga algumas das pessoas sob sua
responsabilidade, direcdo participara do vacinador do municipio, decla-
rando o nome, filiagdo e residéncia, os infratores incorrerfo na pena de
dez mil reais de multa”. (CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1875)

Interessa destacar que a atitude de atribuir ao espaco privado a res-
ponsabilidade pela propagacdo das epidemias foi comum na Histéria
Urbana brasileira gracas as teorias de médicos e engenheiros que, no
século XIX, buscavam as causas e os culpados para os surtos epidémicos,
como aponta Raquel Rolink (1997, p. 42): “o sanitarismo forneceu a poli-
tica repressiva do Estado os meios legais e institucionais para cumprir tal
missdo”. Assim, era necessaria a criagdo de organismos especializados
pela estrutura administrativa do municipio, tal qual uma politica sanita-

autorizar a construgdo do hospital que ndo foi colocada em pratica pelas outras administra-
¢Bes que lhe sucederam. (CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1875)
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ria, além da “formulacdo de um corpo de leis minuciosas, que defendia
aquilo que deveria ser monitorado pelos vigilantes”.

Destarte, a Provincia da Bahia, inteirada no debate em torno das
politicas sanitarias, deliberou em favor da efetuacdo das posturas do
municipio e enviou um oficio ao chefe da policia de Alagoinhas, dan-
do-lhe poderes para constituir um corpo técnico, capaz de intervir nas
questdes referentes a vacinagdo da populacdo naquele momento. Dito
isso, em dezembro de 1877, o oficio foi publicado no periédico A verdade:

VACINA

Ao Dr. Chefe de policia dirigiu a presidéncia da Provincia o
seguinte oficio e n° 21 do corrente.

Conforme solicitou o Dr. Diretor do instituto vacinico, emofi-
cio de 20 do corrente, sirva-se V. S. de providencias de forma
que os subdelegados, por intermédio dos inspetores de quar-
teirdo, facam intimar as pessoas residentes em seus distritos
a fiel observancia das posturas municipais, que obrigam a
vacinacdo sob pena das multas combinadas mesmas posturas
Outrossim, haja V. S. recomendar dos respectivos subdele-
gados que, quando houver nos respectivos distritos pessoas
atacadas de variola, remetam mensalmente aquele instituto
uma relacdo das pessoas atacadas d’aquele mal, declarando
nome, qualidade, filiagdo ou senhorio, residéncia, naturalida-
de e o dia em que adoeceram, enviando também relacdo dos

que faleceram da dita moléstia.

A iniciativa de publicacéo do referido documento no jornal indicava
que a vacinacao era um caso de policia. Assim sendo, coube ao governo o
dever de elaborar o c6digo sanitdrio que, sendo respeitado, poderia dimi-
nuir consideravelmente a mortalidade provocada pela epidemia na vila.
No entanto, a policia foi incumbida de vigiar e punir os municipios que
ndo obedecessem a essa lei. Ao que tudo indica, a atitude de disciplinar
o comportamento dos habitantes de Alagoinhas contribuiu para a dimi-
nuicdo dos casos de variola, especialmente na década de 1880.
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Finalmente, deve-se sublinhar a importancia da década de 1880 para
a elevagdo da Vila de Alagoinhas a condigdo de cidade. Nesta altura,
observa-se a importincia que assume a estética urbana para a criagao de
uma nova imagem e ambiéncia urbana. Isso se verifica, tanto na abertura
de ruas largas e arborizadas, quanto na criacdo de pracas e na construgdo
do mercado publico e do hospital. Essa mudanca de perspectiva relacio-
nada ao uso e a valorizacdo dos espacos publicos, que foi vislumbrada
no final do século XIX, estava atrelada a redefinicdao dos direitos e dos
deveres relativos ao poder publico e aos moradores da cidade, no que se
refere a execugéo dos servicos urbanos e no controle, saneamento e con-
servagdo dos espagos publicos. Certamente, os novos héabitos exigiam
que esses espacos fossem iluminados e saneados para que fosse possivel
evitar novas crises epidémicas.

Por outro lado, entre 1883 e 1885, o poder publico local comegou
a intervir mais diretamente na drea central da cidade. Nesse momen-
to, as intervencdes eram norteadas pela articulacio entre as questdes
higiénicas e estéticas. Um bom exemplo disso é a construcdo do Paco
da Municipalidade que, segundo SalomZo de Barros (1979, p. 83), foi
“[...] uma obra n3o somente executada com proficiéncia, mas obedien-
te a uma Planta tragada com técnica e superior gosto arquitetonico,
com o emprego de material de elevada espécie”. Ressalta-se que o edi-
ficio denominado de “Paldcio Municipal teve o inicio da construgéo de
seus alicerces em 1875, mas levou vinte e sete anos para ser totalmente
finalizado. Assim, somente na década de 80 do século XIX foi concluida a
secdo, cuja frente era voltada para a Estagdo da Estrada de Ferro.

Ao mesmo tempo em que a Cimara Municipal ansiava e difundia a
necessidade de embelezar a cidade, convivia com a auséncia de servicos
publicos essenciais, como um hospital. Porém, desde 1871 a autoridade
local pleiteava a ajuda do governo estadual para a construgdo de uma
“Casa de Saude”, que ndo era de grande interesse das autoridades res-
ponséveis. Curiosamente, diante da auséncia do auxilio da Assembleia
provincial e da crescente demanda e cobranca da populagdo, os admi-
nistradores publicos decidiram custear a construgdo de uma casa para
prestar socorro aos alagoinhenses:
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A camara Municipal desta cidade no intuito de melhorar a
sorte de grande porg¢do de seus municipios destituido da for-
tuna tomou a deliberacao de construir uma casa para hospital
a custa de seu cofre, e neste sentido formulou uma verba de
sua despesa para o exercicio de 1883 a 1884 [...]. (CAMARA
MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1883)

Nesse instante, o projeto para a edificagdo do hospital mobilizou
alguns comerciantes, que formaram uma comissdo para contribuir na
arrecadagdo de dinheiro para a efetivacdo da referida obra. Também foi
deliberado, em uma sessdo da Cimara, que seriam utilizados “na obra do
pretendido edificio os restos dos materiais que ainda existem aproveita-
veis do antigo edificio que seria de Cimara e Cadeia na antiga povoacao
de Alagoinhas”. (CAMARA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 1883)

O impasse continuava devido a falta de servicos de infraestrutura
urbana, que permanecia no rol das prioridades da administragdo publi-
ca. Acontece que, tal como a auséncia de um hospital, que dificultava a
vida da populacdo e trazia problemas para o governo, a auséncia de um
mercado publico tornou-se outra preocupacédo basica.

Supde-se que a construcdo da Praca do Mercado foi a continuidade
de um projeto higienista, gestado na década anterior, visto que o cres-
cimento da populagdo era concomitante ao aumento da feira livre e
dos mercadores que comerciavam na praca. A venda da carne verde,
realizada em qualquer lugar, sem o minimo de higiene tolerdvel, levou
0 governo a investir em um prédio préprio, destinado a ser Mercado
Publico, e a formular algumas posturas que organizassem o funciona-
mento desse espago.

Assim, em 19 de dezembro de 1884 foi inaugurada a Praga do
Mercado. Nesse importante estabelecimento seriam expostas as carnes
que deveriam ser vendidas para a populagio, evitando, assim, o comér-
cio de mercadorias estragadas e de procedéncia duvidosa.?

Para além disso, o Cddigo de Postura, de 1884, que regulamentava o
asseio do agougue publico, se comprometia com a limpeza e a salubrida-

24 Cf. o oficio enviado aos vereadores da Assembleia Provincial em 19 dezembro de 1884.
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de da carne do local. Na postura de n° 1, ficou estabelecido que a carne
“s6 podera ser vendida publicamente no novo mercado, ou em casas
abertas com licenca da Cidmara”. (CODIGO DE POSTURA, 1883) Havia
também uma preocupacio com o uso dos equipamentos usados pelos
agougueiros. Nesse caso, a Camara forneceria “machadinha, serras, e
outros instrumentos necessarios ao servico”. (CODIGO DE POSTURA,
1883, art. n°7)

Importa ressaltar, ainda, que havia posturas destinadas as questoes
relacionadas a administracdo. Veja-se, por exemplo, que se estipulava o
horario de funcionamento do mercado, determinando a abertura a luz
da manhi e o fechamento as sete horas da noite (CODIGO DE POSTURA,
1883, art. n° 9) Acrescenta-se que a instalacgdo de servigos publicos muni-
cipais, entre eles, os servicos da casa de saude e da Praca do Mercado
marcou um periodo de novas perspectivas na infraestrutura urbana local.

Ao mesmo tempo, iluminar a cidade passou a ser tdo necessario
quanto construir uma casa de saude. No que se refere a iluminacdo
publica, o poder legislativo e os jornais da época argumentavam a urgén-
cia de melhorias nesse sentido, devido, principalmente, a ocorréncia
de assaltos aos transeuntes nas pracas e ruas de Alagoinhas. Portanto,
durante a década de 1880, foram recorrentes os pedidos de ajuda da
Camara ao governo da Provincia para o envio de verbas em prol da ilumi-
nacao da cidade. De acordo com o texto dos oficios, os roubos ocorriam,
geralmente, nas “casas de negdcios”. Isso porque os malfeitores aprovei-
tavam-se “das trevas da noite” para assaltar os comerciantes e os homens
de bem. (CODIGO DE POSTURA, 1889)

Por essa razdo, disponibilizar um sistema de iluminacéo publica para
a cidade, mesmo que fosse restrita a algumas ruas e pragas, passou a
constituir uma questdo urbana essencial para a Cimara. Os vereadores
solicitavam constantemente ao presidente da Provincia as devidas provi-
déncias quanto a arrecadacdo do imposto municipal, a décima urbana,
que deveria ser entregue a Camara para aplicar o rendimento na ilumi-
nacdo da cidade e em outras obras municipais. Mediante os esforcos, em
14 de setembro de 1885, foi inaugurada a iluminagao publica da cidade,
que obteve 60 candeeiros ou recipientes de gas querosene.
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Em 1887, Alagoinhas dispunha de Casa da Camara, hospital, Praca
do Mercado, iluminacdo publica, transporte ferrovidrio e linhas tele-
graficas, que colocavam os alagoinhenses em contato com a capital e
outras regides. Trata-se de uma cidade que ansiava por inserir-se na era
do progresso. Esse respaldado na estética das instituigdes urbanas e no
desenvolvimento tecnolégico trazido pela Ferrovia.

Contudo, ainda que a cidade tivesse uma posicdo geografica pri-
vilegiada, ja que era ponto terminal ou inicial de quatro Ferrovias,
disponibilizando de um comércio movimentado e um crescimento
populacional acentuado, apresentava condicOes sanitarias deficientes. O
que comprometia seu desenvolvimento.

Os “maus habitos” da populagdo, que deixava animais soltos, as casas
com entulhos e mato, as arvores sem podar, atrapalhando, assim, o tran-
sito publico, eram assuntos discutidos nas sessées da Cimara e objeto
de reclamacéo na imprensa local: “CAES - Chamamos a atengéo do ser
fiscal desta cidade para o grande nimero de cdes que vagam pelas ruas,
acometendo as pernas dos transeuntes, devendo a tal respeito fazer-se
efetiva a postura municipal”. (A VERDADE, 1887)

Esse reclame chamava atencdo para as novas propostas normaliza-
doras, que foram elaboradas pelos administradores da cidade, nas quais
constava no artigo 14 do Cédigo de Postura a multa para os donos de ani-
mais, cdes e gados que os deixassem soltos.”

Ao observa-se no Cddigo de Postura as questdes de alinhamento e
nivelamento das construgdes em relagdo a via publica e ao embeleza-
mento da cidade, - um dos aspectos mais detalhados -, nota-se que as
Posturas 11 e 13, que tratavam especialmente desse tema, estabeleciam,
como punicdo para o ndo cumprimento da lei, um momento de tenséo: a
demoli¢do do imdvel. Entretanto, essa postura foi questionada pelo pre-
sidente da Provincia, que se posicionou nos seguintes termos:

Postura 11 - nfo estd no caso de ser aprovada porque ofende o
direito de propriedade. Na retificacdo das casas, a Cimara dara
conveniente alinhamento, mas ndo tem o direito de demoli-las

25 Cf. o oficio enviado aos vereadores da Assembleia Provincial de 26 de margo de 1887.
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para o aformoseamento do municipio, salve indenizacdo ao
proprietéario. (CODIGO DE POSTURA, 1883, art. n° 11)

A atitude da Camara de formular um cddigo mais incisivo pode estar
relacionada a arquitetura da malha urbana e as normas técnicas, que
deveriam ser seguidas. Mas, por outro lado, se associa a necessidade de
superar uma infraestrutura, que se apresentava pobre e problemadtica.
Ao direcionar o olhar para a estrutura da cidade nos anos de 1888, Durval
Vieira de Aguiar destacou que:

A edificacio como adamaior parte daslocalidades da Provincia
em que as respectivas municipalidades sdo indiferentes, é na
maioria, feia, irregular, de ruas sem calgamento, tortuosas e
tdo arenosas que esquentam no verdo ao ponto de impedir o
transito e aumentar a temperatura da cidade encharcando-se
no inverno até formarem lamacais, especialmente em volta da
feira, que se torna intransitavel.? (AGUIAR, 1979, p. 95)

Convém pontuar aqui a ambivalente visdo do autor. Ao mesmo
tempo que ele salientou a precariedade da fisionomia urbana, também
apresentou o comércio em franco desenvolvimento. Em suas palavras,
o comércio era “ativo grande animado e faz avultada exportagdo para
capital, pela Estrada de Ferro [...]”. (AGUIAR, 1979, p. 95) Ainda acres-
centou que o mercado de fumo dinamizava a economia do municipio
de tal maneira que na compra e exportagdo do produto eram investidos
“centenas de contos”.

Sob essa ética, o fato de Alagoinhas ter um comércio movimentado
e préspero, indudstria de saboaria, alambiques e “vulgares produtos de
artes e oficios etc.”, além de ja possuir uma Estacdo telegrafica desde
1874, trés escolas primarias, uma feira que apresentava diversidade de

géneros alimenticios, o que a tornava “concorridissima e abundante”,

26 Esse livro foi langado em 1888 como o resultado de viagens feitas pelo autor na Provincia da
Bahia durante o final do século XIX.
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levou Durval Aguiar (1979, p. 96) afirmar que, apesar de todos os defeitos,
era “a cidade mais florescente da Provincia”.

Contudo, em seu texto, o autor deixa transparecer sua “animosidade”
com a administracdo local, ao mencionar que a municipalidade era indife-
rente aos problemas das edificagdes urbanas, mesmo tendo recursos para
investir em sua infraestrutura. Aguiar (1979) responsabilizava o governo
local por tal situac@o, logo, isentava o governo da Provincia de qualquer
responsabilidade. Entretanto, se faz necessario refletir sobre a relacdo do
governo local com o estadual para a plena resolucdo dos problemas cita-
dinos, mas nem sempre essa parceria é estabelecida na pratica.

Apesar da aparéncia de uma relagdo sem conflitos, entre os governos
local e geral, as correspondéncias enviadas a Salvador no periodo de 1853
a 1889 evidenciam os reiterados pedidos de auxilio da municipalidade
ao governo provincial para efetuar investimentos na cidade. Percebe-se
que essas solicitacdes, na grande maioria, ndo foram atendidas, como foi
o caso da construcdo do hospital, do cemitério publico e da iluminagio
publica.

Diante da negligéncia do governo provincial em atender as necessida-
des do municipio, o governo contou apenas com o apoio da arrecadagdo
municipal para realizar obras importantes na infraestrutura urbana.
Porém, nio obstante os desafios, no final da década de 1880 Alagoinhas
foi inserida em um novo contexto politico. A adesdo de segmentos de sua
elite dirigente ao novo regime politico trazia novas perspectivas para a
cidade que, mais uma vez, precisava melhorar sua infraestrutura. Assim,
a Republica renovava a esperanca da urbe acelerar o seu progresso mate-
rial, como serd discutido no préximo capitulo.
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Capitulo 2 - O comércio e a
expansao da cidade (1889-1919)

Na transicfo entre os séculos XIX e XX, nota-se que Alagoinhas desem-
penhou um papel primordial para a integracdo de vilas e cidades
circunvizinhas, que se beneficiavam da Estrada de Ferro, do comércio e
dos servicos oferecidos. Essa condigéo de polo atrativo foi facilitada pela
forca do entroncamento ferroviario e da expansio comercial que a colo-
cava no epicentro de cidades sertanejas, além da vantagem do contato
direto com Salvador.

Pode-se igualmente observar um crescimento mais acentuado da
populacdo ocorrido no intervalo entre os anos 1872 e 1892, quando o muni-
cipio teve um acréscimo de 7.503 habitantes. Apenas em 1872 ja contava
com 21.739 habitantes. Segundo Vianna (1893), no ano de 1892, apesar dos
continuos casos de epidemias que vitimavam os moradores, esse numero
subiu para 29.242 cidadaos. Aliado a essa amplitude populacional, per-
cebe-se 0 aumento significativo da circulacdo de pessoas e mercadorias,
além do desenvolvimento dos meios de comunicacgéo, como a telegrafia e
os jornais, que deram um novo impulso a urbanizacdo. Mais exatamente,
houve a abertura de novas ruas e a edificacdo de casas comerciais. Essa
realidade reforcava a vocacdo comercial da cidade.
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Dito isso, pretende-se, nesse capitulo, analisar o acentuado desenvol-
vimento do comércio de Alagoinhas, sentido a partir do final do século XIX
até o inicio do XX, que lhe possibilitou um avango consideravel, poden-
do galgar a categoria de importante centro comercial para toda a regido.
Nessa motivacgdo, sera discutido também quais foram as principais trans-
formagdes urbanas ocorridas na cidade durante o referido periodo.

E vdlido considerar que as atividades ferrovidrias permitiram
Alagoinhas se desenvolver, isto é, sair do “marasmo de uma pequena vila
no interior baiano” e conquistar seu lugar de destaque na economia do
estado da Bahia, a medida que se tornava um entreposto comercial res-
peitavel e passagem obrigatéria para se chegar ao interior da Bahia e ao
Rio Sdo Francisco. E bem aceito que a expansio do comércio no espaco
urbano, ocorrido no final do XIX, permitiu a ampliacdo de seu rol de
influéncia. Assim, ela deixou de ser apenas um lugar de passagem, ou
uma cidade dormitério, para ter uma posicao de destaque em relagdo aos
demais nicleos urbanos circunvizinhos.!

N3o obstante esses resultados, foi no inicio do periodo republicano
que o comércio local se intensificou. Isso porque a recente implantacéo
de um regime politico trouxe novas oportunidades para os alagoinhen-
ses. A cidade, que enfrentava crises sucessivas de abastecimento, por
causa de secas periddicas e da mortandade que assolava a populagio,
comecava a respirar mais aliviada, confiante na Nova Era vindoura.

Convém acrescentar, ainda, o processo de desgaste envolvendo o
governo Imperial e alguns politicos alagoinhenses, ocasionado, prin-
cipalmente, pelo descaso com solicitacdes da Camara da cidade, que
requeriam o incentivo financeiro para melhorar a infraestrutura urba-
na, inclusive, o auxilio no combate a seca e as epidemias.? Dessa forma,

1 Em seu estudo sobre a rede urbana do Recdncavo, Milton Santos (1998, p. 66) destaca o
papel de Alagoinhas na rede urbana da Bahia e assevera que as localidades ligadas a
Salvador por estrada de ferro, desenvolvidas a custa do trem, exerciam o papel de cidade-
-dormitério. Entre elas, constata-se Pojuca, Mata de Sdo Jodo, Catu, Camagari, sem falarem
Alagoinhas: “impossivel de enquadrar nesse esquema porque embora cidade ferroviaria dis-
p&e de atividade regional”.

2 Na andlise dos oficios enviados ao presidente da Provincia, verifica-se uma insatisfagdo do
governo de Alagoinhas frente a negligéncia do governo provincial em relagdo as peti¢des.
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a associacdo desses politicos com o novo governo foi “incondicional”.
Conforme Barreira (1902), as inumeras visitas dos chefes do partido
republicano baiano e a fundagdo de um clube republicano em Alagoinhas
evidenciam a estreita relagdo que os homens publicos mantiveram com
as novas liderancas politicas.

Essa insercdo de Alagoinhas no advento da Republica, assim como
algumas cidades brasileiras, significou muito mais do que uma mudanca
na estrutura politica local: constituiu-se uma transformagcio, ainda que
lenta, mas gradual, dos homens. O que pode ser observado a partir das
novas formas de se vestir, na adocdo de novos habitos e costumes, bem
como no surgimento de varias atividades econdmicas, que foram impul-
sionadas por novidades técnicas e materiais. Enfim, na “[...] hegemonia
de discursos técnicos, confiantes em representar a vitéria inelutdvel do
progresso e por isso dispostos a fazer valer a modernizagdo a qualquer
custo”. (SEVCENKO, 2006, p. 27)

E pelo mesmo motivo que alguns cidaddos alagoinhenses se mobi-
lizaram para inserir a cidade no novo regime politico. Desse modo, no
dia 17 de novembro de 1889, reuniram-se na casa de Anisio Pinto, nego-
ciante e gerente da Estrada de Ferro do Sdo Francisco, com o objetivo
de deliberarem sobre a posicdo de Alagoinhas diante das novas circuns-
tancias politicas. Sob a chefia de Pedro José Devay, e a presenca de mais
ou menos cento e dez cidaddos alagoinhenses, ficou decidida a “adesdo
perfeita e sem restrigoes ao programa do governo republicano, o que se
fez por telegramas expedidos in contenti’. (BARREIRA, 1902, p. 51-52)
Em pouco tempo, precisamente, no més de dezembro do mesmo ano,
Dr. Virgilio Climaco Damasio, governador do Estado, veio a Alagoinhas
presidir a sessdo que elegeria, em carater definitivo, os cidadaos que for-
mariam o Centro Republicano na cidade. No final da sesséo, ficou decido
quem faria parte do 6rgéo:

O Centro Republicano Provisério Alagoinhense, que acabava
de ser definitivamente constituido, era composto dos seguin-
tes cidaddos: Pedro José Devay, Inacio Paschoal Bastos, José
Justino da Silva Teles, Victor José do Nascimento e Manuel
Mauricio Cardoso [...]. (BARREIRA, 1902, p. 63)
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Com a dinamica que emergia da nova ordem e a consequente descen-
tralizacdo do poder, fortalecida pelo controle direto desses comerciantes
no governo local, ocorreu uma maior integracdo do grupo na maquina
politico-administrativa. Um exemplo do que estd sendo dito é o caso
de Inacio Paschoal Bastos, sobrinho de Pedro Rodrigues Bastos e pro-
prietdrio da loja de tecidos, que exerceu grande influéncia politica em
Alagoinhas e foi um de seus governantes durante cinco anos.

Outro exemplo: o de Pedro José Devay, proprietario de farmicia,
que fez parte do primeiro governo municipal, nomeado pelo governa-
dor nos anos de 1890 e 1893. Posteriormente, ele assumiu a intendéncia.
Assinala-se, ainda, a figura de José Justino da Silva Telles, advogado, pro-
prietério e redator dos jornais O Noticiador Alagoinhense e A verdade, que
ocupou diversos cargos publicos no municipio. Em 1890, ele participou
do conselho, e no ano de 1892 ocupou o cargo de intendente. De acordo
com o estudo de Barreira (1902), esses homens, aliados a outros, coman-
daram a politica local por mais de 20 anos.

Desse ponto de vista, a nova conjuntura politica, na qual advoga-
dos, médicos e comerciantes ocupavam o espaco do poder politico,
favoreceu a intensificacdo dos negdcios e a multiplicagdo dos estabe-
lecimentos comerciais na cidade no final do século XIX. Ao atuarem
no exercicio do poder publico, esses homens sancionaram leis e apro-
varam projetos que visavam a melhoria na infraestrutura da Praca do
Comércio. Além disso, contribuiram para movimentar e diversificar as
atividades mercantis de Alagoinhas.®

O boom do comércio em Alagoinhas

Desde a fundagéo da Vila de Santo Antdnio de Alagoinhas que o comér-
cio foi uma atividade fundamental para o desenvolvimento local.

3 Sobre os diversos projetos e leis que foram aprovados no final do XIX, sugere-se ver os livros
n°® 1,2 e 3 dos Registros das decisdes e Leis do Conselho Municipal de Alagoinhas no perio-
do de 1893 a 1896. Os referidos documentos podem ser localizados no arquivo da Camara
Municipal da cidade de Alagoinhas. Ressalta-se que alguns desses projetos e leis serdo men-
cionados ao longo deste texto.
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Evidentemente, o determinismo dos pequenos comerciantes e proprie-
tarios de terra, empenhados em dinamizar a economia, permitiu, aos
poucos, que o pequeno lugarejo se tornasse referéncia para toda a regido.

Vale ressaltar que, em meados do século XIX, o mercado e a feira da
vila eram abastecidos por caixeiros-viajantes. Pode-se afirmar que eles
distribuiam suas mercadorias unicamente em tropas de burros. Mas essa
realidade era vivenciada também por boa parte das cidades baianas, as
quais, para abastecer seu mercado e circular sua produgdo, dependiam
desse tipo de transporte, embora fosse dispendioso e ineficiente para
atender, principalmente, as populac¢des que viviam no interior do Estado.

Em compensacdo, a implantagdo da rede ferrovidria na Bahia, por
volta de 1860, ano que foi inaugurado o primeiro trecho da via férrea
Bahia and San Francisco Railway Company, acarretou mudangas para
as atividades comerciais, visto que, por meio de suas redes de caminhos
e trilhas, circulavam uma grande quantidade de mercadorias com
maior rapidez e agilidade. Nesse contexto de discussdo, é importante
perceber que:

Se as redes ferroviarias fossem efetivamente funcionais e se
substituissem os deslocamentos das tropas dentro da drea
de influéncia, a forca de atracdo e concentracdo comercial
aumentaria mais de seis vezes na relacao de taxa de variacao
de velocidade do transporte moderno (25 km/h) em relacdo
ao antigo (4 km/h ou, aproximadamente, 6 léguas ao dia).
(ZORZO, 2001, p. 138)

Todavia, o transporte ferroviario, apesar de ter estruturado uma
nova rede de caminhos, nao alterou completamente o sistema de cir-
culagdo inter-regional. Isso se deve ao fato que as transacgoes feitas em
lombo de burro continuaram sendo realizadas durante algumas décadas.
Dessa forma, os habitantes e os produtores dos lugarejos, que ndo foram
atendidos diretamente pela Ferrovia, utilizavam os carros de bois para
chegar até as estagOes ferroviarias e, assim, poder fazer uso de seus ser-
vicos e embarcar sua producio agricola.
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Nio se deve negligenciar, entretanto, a formagdo de entrepostos
comerciais estimulados pela operacédo ferrovidria, que impactou e dina-
mizou a economia regional. Isso porque a implantacdo das estradas de
ferro intensificou as trocas entre vilas e cidades distantes. Com isso,
proporcionou o desenvolvimento de ntcleos urbanos, além de ser res-
ponsavel pelo surgimento de outros, ainda facilitou o acesso de muitas
dessas cidades ao mercado de Salvador, contribuindo, assim, para a
prosperidade e capitalizacdo do comércio baiano no final do século XIX.
Nesse sentido, pode-se afirmar que o comércio foi, sem duvida, uma das
atividades mais beneficiadas pela Ferrovia.

Convém assinalar que o caso de Alagoinhas é exemplar. A instala-
¢do do Prolongamento da Estrada de Ferro da Bahia ao Sao Francisco,
ocorrido no final do século XIX, que a colocou em contato com outras
cidades do interior baiano, aliada ao adensamento populacional, a tor-
nou altamente atrativa para a rede comercial. O que contribuiu para a
expansdo do comércio local. E claro que a ascensio de novos atores na
politica local ocorrida a partir do advento da Republica, também contri-
buiu sobremaneira para esse desenvolvimento.

No decénio de 1870-1880, o comércio de Alagoinhas ndo era tdo
movimentado e diversificado, consequéncia, talvez, da crise econdmi-
ca enfrentada pela Provincia da Bahia no ano de 1873. Essa crise, no
entanto, originou-se em 1855, por causa da epidemia do célera, que “fora
extremamente prejudicial a economia do Recéncavo a qual deixara um
saldo de dizimacgéo de escravos, paralisacio de transportes e negdcios e
da lavoura”. (SANTOS, 1940, p. 14-16)

Pode-seimaginar que a situacao se agravou nos anos 1870, ocasionada
por inumeros fatores: a baixa do prego do acticar e do algodao nas expor-
tacoes, a diminuicdo da venda de diamantes da Chapada Diamantina, as
secas periddicas ocorridas no interior do estado, por fim, a escassez de
dinheiro gerada pelas dificuldades da agricultura, do comércio e dos
investimentos da Provincia na Guerra do Paraguai. A economia perma-
neceu estagnada na década seguinte, como continua Santos (1940, p. 14):
“reanimando-se um pouco com a presenca do cacau e do café na pauta
das exportagdes. O comércio tornava-se cauteloso nos seus investimen-
tos e nas suas operagoes”.
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Em sua contribui¢do para o debate, Almeida (2001) explica que nos
anos 1888 e 1889 novas dificuldades surgiram para a economia baiana.
Para apoiar sua tese, o autor fornece algumas razdes de ordem econdmi-
ca. Primeiro, a regido produtora de cana-de-actcar, mantida pela forca
do trabalho escravo, sofreu um grande golpe com a aboli¢do da escrava-
tura. Segundo, a seca atingiu a cultura fumageira, considerada uma das
mais valiosas da Bahia. Por ultimo, a producédo de algoddo nao conseguia
suprir as necessidades do mercado interno.

Mas, depois de quatro décadas de enfrentamento da crise, com
pequenos intervalos de recuperacdo, a economia da Bahia comecou a
passar por um periodo de prosperidade. Na fase da Primeira Republica,
novas politicas foram adotadas, visando o incremento das atividades eco-
nomicas. Nesse aspecto, foi aplicado dinheiro nas atividades financeiras,
com liberagdo de créditos. O que estimulou o comércio e o aumento na
exportacdo de cacau, fumo e café. Sobre a questdo, Santos (1940, p. 18)
destaca que:

Quando se implantou a Republica, a Bahia se achava em meio
a dificuldades generalizadas em sua economia. Logo, porém,
surgiram esperancas de recuperacgdo, e o setor agro-mercantil
regional, no conjunto do periodo, conheceria uma tendéncia
para o crescimento com algumas oscilagdes bem pronuncia-
das. Entre 1889 e 1928, esse crescimento atravessou as seguintes
fases: a primeira, de recuperacio do marasmo anterior, até
1897; a segunda, de estagnacdo entre 1897 e 1905; a terceira,
de retomada ascendente até 1928, a partir de quando ja se mos-

tram os primeiros sintomas da grande crise do ano seguinte.

Alagoinhas foi beneficiada pela conjuntura politica e econémica
descrita. Se na década de 1880, seu comércio contava com poucas casas
comerciais, que vendiam ferragens, miudezas e calcados, buscando
satisfazer as necessidades basicas de consumo, na década seguinte, essa
situacdo comecou a ser modificada. A diversidade de produtos no mer-
cado cresceu na mesma propor¢do que o numero de comerciantes. Para
ter-se uma ideia, dos 32 comerciantes que registraram suas firmas na
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Junta Comercial da Bahia entre abril e dezembro de 1899, cinco declara-
ram que iniciaram seus comércios nos anos de 1880, e os outros vinte e
sete na década de 1890, como pode-se constatar no Quadro 3.

Quadro 3 - Comerciantes de Alagoinhas registrados na Junta Comercial da Bahia (1880-1899)

Abdon Gongalves Tourinho
Alcebiades Lima

Anisio Pinto Cardoso

Antonio Ricardo de Barros
Aristides Amancio Costa
Arsénio Rodrigues Montes
Benevindo de Macedo Silva
Domingos Oliveira Santos
Esperedido Meneses de Argolo
Felisberto Gongalves da Costa
Felizardo Pereira Batista
Francisco Cardoso e Silva
Francisco José Roxo

Gregorio de Souza Coelho
Guilherme Frederico Meyer
Jodo Batista da Purificagdo

José Antonio da Costa Doréa
José Caetano G. Castro
José Correia Benevides
José Macério da Rocha

José Moreira do N. Filho
Laurindo da Costa Batista
Manoel Lopes da Conceicdo
Marcelino José de Miranda
Mathias da Costa Batista
Militdo Marques de Carvalho
Reinaldo Costa Chagas
Saturnino da Silva Ribeiro
Serafim José Soares

Tomaz Pinheiro Costa
Vicente Peluso

Victor Farano

Jodo Lopes Bastos
Jodo Serravale

Fonte: elaborado pela autora com base em dados da Secretaria do Interior e Justiga (1889).

E verdade que, na década de 1880, existia um nimero bem maior
de comerciantes em Alagoinhas, apesar de ndo terem registrado suas
firmas. No entanto, chama atencdo o nimero de individuos que come-
¢aram a negociar na cidade depois de 1890. Mais do que uma verificacédo
numérica, esses dados nos levam a constatar a importancia das ativida-
des mercantis para a cidade, iniciando sua nova fase de prosperidade.

Outro indicio do acentuado crescimento das atividades comerciais
na cidade é o nimero consideravel de alagoinhenses que, ao se regis-
trarem no livro de Qualificacdo estadual eleitoral, de 1895, especificaram
sua profissdo como negociante. Do total de 422 eleitores, 169 declaram
ter a profissdo de artista, embora ndo a definisse, outros 85 declaram
trabalharem na linha inglesa, outros trés se declararam advogados, um
magistrado, um escrivdo e dois médicos. O restante, a saber, 161, se
registrou como comerciante.
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Ao confrontar esses dados com os registros de firma de Alagoinhas
da Junta Comercial da Bahia no periodo entre 1899-1915, nota-se que
somente um terco desses comerciantes solicitaram o registro nesse
6rgdo. Assim, conclui-se que grande parte desses comerciantes mantinha
um comércio de pequeno porte. Segundo o estudo de Zorzo (2001), ape-
nas os que ja estavam estabelecidos na praca ha mais tempo, ou tinham
mais capital para abrir suas lojas ou armazéns, puderam aproveitar as
prerrogativas do novo regime, que, a partir da insercao de novas leis, visa-
va reestruturar o comércio e facilitar abertura de novas casas comerciais.

Quando os comerciantes solicitavam o registro de suas firmas decla-
ravam o nome da firma, o género do negécio, o endereco, a data que o
estabelecimento comecou a funcionar e se tinha filial. A andlise desses
dados permite problematizar alguns aspectos importantes presentes no
espago urbano de Alagoinhas, como os ramos de negdcios praticéveis,
a presenga de um numero maior de imigrantes no comércio a partir de
1900, a consolidagdo da cidade enquanto polo comercial da regido. Além
disso, a valorizagio e a segregagido do espaco urbano.

No que concerne ao primeiro aspecto, percebe-se a predominéncia
da grande quantidade de cidadaos que comercializavam fazendas, miu-
dezas, calcados e ferragens. Tais estabelecimentos vendiam uma vasta
variedade de produtos, desde charques, secos e molhados, vidros e lou-
cas, até produtos importados, a exemplo de vinhos. Nesse contexto, o
grande armazém de secos e molhados, de Jodo Baptista da Purificacéo,
é bastante emblematico, sobretudo, porque, ao anunciar seu estabeleci-
mento no jornal Correio de Alagoinhas, ele informou que disponibilizava
aos seus clientes: “[...] cha verde, velas Fournier, Appolo. Depésito de
charque do Rio Grande e Rio da Prata além de oferecer sortimento com-
pleto de vinhos tintos, Bordeaux, Collares, Virgem, Porto, Champagne
etc.”. (CORREIO DE ALAGOINHAS, 1905)

A este respeito, a primeira noticia que se tem da insercéo de produtos
importados no comércio de Alagoinhas data do ano de 1891. No jornal
A Voz do Povo, encontra-se o anuncio do comerciante Anténio Domingos
da Silva, que informava aos seus clientes o recebimento de “vinho figueira
de superior qualidade, manteiga inglesa da melhor, em latas de 7 libras e
de 1/2, cerveja inglesa em botijas e de outras qualidades, genebra verda-
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deira [...]". (A VOZ DO POVO, 1891) Percebe-se ainda que, além de vinhos,
licores, cervejas e manteiga, outras mercadorias importadas circulavam
no mercado, tais quais agucar refinado e cristalizado, farinha de trigo, sal,
querosene, caixa de sabdo, barril de pdlvora, joias, cristais, porcelanas,
moveis estrangeiros, perfumarias, ouro, prata, roupas e tecidos de fan-
tasias, bordados e armas de fogo. Pode-se considerar que a presenga de
produtos refinados no comércio, principalmente, vinhos, licores, joias,
cristais, moveis, porcelanas, perfumarias, ouro e prata, vislumbrava aten-
der ao consumo de uma parcela restrita da populacao. Esta, obviamente,
tinha as condig0es financeiras necessarias para adquiri-los.

Apesar de alguns comerciantes oferecerem produtos mais sofisti-
cados para a clientela local, verifica-se que permanecia o interesse na
abertura de estabelecimentos que ofereciam uma variedade de utensilios
para o uso cotidiano, ou seja, os itens que tinha maior demanda entre a
populacdo. Sendo assim, no inicio do século XX havia nada menos que 27
negociantes dedicados a venda de tecidos, miudezas, ferragens, loucas e
calcados (Quadro 4).

Quadro 4 - Estabelecimentos comerciais em Alagoinhas (1880-1915)

TIPO DE ESTABELECIMENTO 1880-1889 | 1890-1900 | 1901-1915

Fazendas 2

Fazendas e miudezas -

Fazendas, miudezas, calcados e ferragens 2

Molhados, miudezas, ferragens e lougas 1

Molhados e género de estiva -

N[N | = |00 |W|

Charques e molhados -

Enfardacdo de fumo em folha 1

Drogas e produtos quimicos -

Ferragens -

e e N L S R I IR N IS T S

Sabao, cereais e outros -

'
—

Moagem de milho -

Industria de curtume - - 1

Fonte: elaborado pela autora com base em dados da com base em registros dos comerciantes de
Alagoinhas na Junta Comercial da Bahia, Secretaria do Interior e Justica (1889).
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Postula-se, aqui, que o objetivo da maioria dos comerciantes era que
seus fregueses encontrassem, em um unico local, o maior nimero pos-
sivel de produtos e pudessem satisfazer suas necessidades. Até porque, o
mercado alagoinhense, assim, como o baiano daquele periodo, ndo com-
portava outro tipo de casa comercial. Como é possivel observar:

Era o abastecimento do mercado interno, com tracos pré-
-capitalistas, mais do que a producgdo para a exportagdo, o
responsavel pelo crescimento local do consumo intra-urbano.
Ora, a maioria da populagdo trabalhadora era recém-emanci-
pada da escraviddo e estava minimamente monetarizada. Esse
nivel minimo de recursos permitia a populagdo demandar os
bens de consumo mais relacionados com a subsisténcia, os
mais baratos, encontraveis nas vendas de alimentos, uten-
silios domésticos, roupas e outros congéneres [...]. (ZORZO,
2001, p. 135)

No tocante a presenca de comerciantes estrangeiros no comércio de
Alagoinhas, principalmente, por volta de 1900, nota-se que a crescente
instalacdo desses negociantes promoveu um novo impulso a economia
da cidade. A partir de seus negdcios prosperos, penetrava em Alagoinhas
uma maior quantidade e variedade de produtos estrangeiros com pre-
¢os mais acessiveis. A presenca desses individuos, portadores de novos
modos de vida, isto é, com outras culturas, incutia nos alagoinhenses um
conjunto de padroes estéticos e valores que eram bem difundidos, espe-
cialmente, por meio de seus comércios.

De acordo com os dados do livro de Declara¢do de estrangeiro, levan-
tamento realizado pela intendéncia municipal no ano de 1890, em
Alagoinhas, vivia 22 individuos de outras nacionalidades. Entre eles,
houve o registro de um norte americano, dois britanicos, 16 italianos,
um portugués e dois espanhdis. Nesse conjunto, os italianos se desta-
cavam tanto numericamente, ja que correspondiam a 80% do total de
imigrantes, quanto na atuacdo no comércio da cidade. Sabe-se que Victor
Farano, Carlos Foppel, Jodo Diniz Cazaes, Guilherme Frederico Meyer,
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Jodo Serravale, Vicente Peluso e José Robatto eram os principais comer-
ciantes italianos da cidade.*

Pode-se afirmar que os italianos atuavam, principalmente, no
ramo de secos e molhados, lougas, vidros, ferragens, miudezas e calca-
dos. Ao analisar os antncios expostos no jornal Correio de Alagoinhas a
partir do inicio do século XX, percebe-se que, das 11 lojas que faziam
propaganda, seis pertenciam a italianos. Nos anuncios, esses comer-
ciantes faziam questfio de sublinhar a dupla nacionalidade de seus
estabelecimentos: “Loja Italia - Brasil”, “Grande Armazém Italia-Brasil”,
“Armazém Vicente Peluso”. Nos textos, eles ostentavam a capacidade de
importacdo direta de produtos, como vinhos e licores, enfatizavam tam-
bém a venda de chapéus, roupas feitas, bijuterias, fantasias, perfumes,
loucas e vidros. Desse modo, eles ofereciam produtos aos alagoinhenses
que traziam uma conotagio cosmopolita, influenciando paulatinamen-
te a moda, a mentalidade e os valores de uma sociedade agromercantil,
cujas praticas urbanas predominantes ainda eram associadas as vivén-
cias rurais.

Entre os comerciantes italianos radicados em Alagoinhas, a partir do
final do século XIX, Vicente Peluso era um dos mais antigos e présperos.
Até o ano de 1905, ele tinha registrado trés firmas na Junta Comercial.
Em 1889, conseguiu fundar sua primeira casa de comércio junto com
Jodo Serravale. Nesse estabelecimento era vendido fazendas, miude-
zas, ferragens, artigos de sapataria e calgados. O negdcio prosperou a
ponto de, em 1903, ele registrar outra firma, agora em parceria com
Vicente Magadali, destinada a comercializar fazendas e miudezas. Um
ano depois, em 1904, o negociante abriu seu primeiro estabelecimento
sozinho, a Loja Sol, que ampliava a oferta de produtos disponibilizados
para a populacio: “[...] fazendas nacionais e estrangeiras, diversos avia-
mentos para modistas e alfaiates, artigos de fantasias, perfumarias e
quinquilharias”. (CORREIO DE ALAGOINHAS, 1905)

4 No referido livro, consta o0 nome completo dos imigrantes e suas respectivas nacionalida-
des. O levantamento desses estrangeiros também foi feito com base nos antincios do jornal
Correio de Alagoinhas (1905-1906).
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Convém evocar, ainda, a figura de Victor Farano, outro exemplo de
comerciante estrangeiro bem-sucedido em Alagoinhas. Em 1896, ele
inaugurou sua primeira loja, que oferecia artigos variados a popula-
¢do, mas estritamente voltada para a venda de tecidos e miudezas. Em
1909, pode se associar a José Honorio da Cunha e Pedro José da Cunha,
inaugurando um estabelecimento mais completo, o qual, segundo
seus proprietarios, era um grande empoério para a venda de “fazendas,
miudezas, objetos de fantasias, artigos para presentes, roupas feitas, per-
fumarias e outros artigos. Depdsito permanente de sellins nacionais”.
(SECRETARIA DO INTERIOR E JUSTICA, 1889)

Além de se dedicar a atividade mercantil, esse renomado imigran-
te também mantinha negécios com o Conselho Municipal. Ao que tudo
indica, ele emprestava dinheiro a municipalidade para que depois fos-
se restituido. Eis a razdo dessa suposi¢do: no livro que estdo registrados
oficios do Conselho Municipal, relacionados ao periodo 1900-1909, ha
varias referéncias ao pagamento que deveria ser feito ao italiano, pela
Intendéncia. Era pratica da Intendéncia Municipal solicitar emprésti-
mos, previstos por lei e autorizado pelo conselho municipal, que definia
0s juros aos comerciantes mais abastados, quando, porventura, o cofre
publico ndo disponibilizava de capital suficiente para dar continuidade
as obras em beneficio da cidade. (REGISTRO DE LEIS E RESOLUCOES DO
CONSELHO, 1898-1904)

Ressalta-se que o comércio exercido por caixeiros viajantes, comer-
ciantes locais, aliados a presenca dos imigrantes, os quais diversificavam
os géneros de ofertas na cidade, com base em sua ampla visdo de negé-
cios, contribuiram fortemente para alargar as fronteiras do comércio
alagoinhense e abriram espago para novos investimentos. Assim,
comecou a chegar na cidade algumas fébricas, como de sabao, pdlvora,
vinagre, cigarros e charutos, moinho de café e de milho.

O mercado, nesse periodo, atraiu algumas empresas de outras
regides, que instalaram suas filiais no municipio.’ Dentre as empresas
filiais que se estabeleceram na cidade, destacou-se a Firma de Von der

5 Para maiores detalhes sobre as industrias instaladas em Alagoinhas no inicio do século XX,
conferir Barreira (1902).
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Linde & Cia., Comércio de exportacao de produtos do pais comissdo e
consignacdo. Essa empresa tinha uma casa em Salvador, localizada na
rua das Princesas, nimero 4, e quatro filiais espalhadas pelo interior
da Bahia: Santo Anténio de Jesus, Corta Mio, Agua Fria e Alagoinhas.
Em 1899, a empresa de fabricacdo de bebidas, Frateli Vita, chegou a
Alagoinhas, estabelecida no Arraial de Timbé6. Em 1902, também inau-
guram uma casa comercial que vendia tecidos, miudezas, molhados,
ferragens, calgados e géneros do pais. (SECRETARIA DO INTERIOR E
JUSTICA, 1889)

Além dessas empresas, o comércio local foi beneficiado com a
chegada de casas comerciais que possuiam mais de um proprietario.
Constata-se que no final do XIX, a maioria dos comerciantes gerenciava
seu negocio sozinho. Entretanto, a firmas registradas entre 1902 e 1915
evidenciam uma mudanca nessa pratica, pois surgiram muitas socieda-
des. As empresas Braz Angelo & Filho, Honério, Irméo & Cia, Fratelli
Vita, Frederico Vita & Cia, Macedo & Filho, Pelusso & Magdali, Irmaos
Vita, Adolfo Campos & Filho sdao exemplos dessa transformacao.

Essa vitalidade comercial reforgava o papel de centro regional do
municipio, condicdo ja favorecida por sua localizagdo de entroncamento
das principais linhas férreas que ligavam a cidade ao sertdo da Bahia e
ao Rio Sdo Francisco. Nesse periodo, a cidade oferecia novos padrdes
de comércio e servicos, que pretendiam atender tanto aos usudrios da
Ferrovia, especialmente, os viajantes, quanto a populacao de outras loca-
lidades que se dirigia a cidade para fazer compras semanais na feira e no
comércio, também resolver negdcios, fazer praticas religiosas ou viajar.

Portanto, afirma-se que Alagoinhas centralizava as atividades mer-
cantis da regido. Esta constatacdo pode ser respaldada nas analises dos
registros da Junta Comercial do periodo 1889-1920. Isso porque dentre as
mais de duas mil fichas analisadas, foi encontrado um ntimero irrisério
de empresas comerciais estabelecidas nos distritos de Alagoinhas, con-
forme pode ser observado no Quadro 5.

Quadro 5 - Casas Comerciais nos Distritos (1889-1930)

DISTRITOS QUANTIDADE TIPO DE ESTABELECIMENTO

Aramari 2 Fazendas, molhados e miudezas.
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DISTRITOS QUANTIDADE TIPO DE ESTABELECIMENTO

Igreja Nova 1 Fazendas, secos e molhados.

Sitio Novo 1 Compra e venda de fumo, café.

Fonte: elaborado pela autora com base em dados da com base em registros dos Comerciantes de
Alagoinhas na Junta Comercial da Bahia, Secretaria do Interior e Justica (1889-1930).

Mesmo que houvesse - possivelmente existia — um niimero maior de
casas comerciais nesses pequenos lugarejos, tais dados, se comparados
com o Quadro 4, demonstram que a atividade comercial alagoinhense
era mais dinamica. Certamente, isso lhe proporcionava uma certa visi-
bilidade na economia do estado. Outras vilas e cidades vizinhas, como
Inhambupe e Catu, também apresentavam atividade comercial em desen-
volvimento. Mas tudo era, ainda, incipiente em relagdo a Alagoinhas.

Na altura, a cidade de Catu, que tinha somente sete comerciantes,
até o ano de 1915, solicitou o registro de suas respectivas firmas a Junta
Comercial. Paralelamente, segundo a Secretaria do Interior e Justica
(1889-1920), foi solicitado apenas nove registros em Inhambupe. Dessa
forma, Alagoinhas se destacava na regido como sendo a cidade que apre-
sentava o maior nimero de casas comerciais possivel, a época, e oferecia
um meio de transporte rapido e barato para favorecer a ampla circula-
¢do de pessoas, bens e servigos. Consequentemente, havia mais abertura
para a comercializacdo de artigos estrangeiros. Enfim, a prosperidade de
seu comércio alardeava os ares de progresso.

Um aspecto referente as atividades comerciais e a expansdo do
centro comercial de Alagoinhas aponta para a valorizagdo e a segrega-
¢do das areas urbanas. A partir dai, sera possivel reconstituir, ainda que
brevemente, o percurso do comércio alagoinhense no inicio do século
XX. Essa agdo comeca com foco na praga localizada em frente a Estacdo
Alagoinhas. No seu entorno, o comércio cresceu e foram construidas as
primeiras casas comerciais da cidade. Trata-se de um esse espaco onde
se concentrava tanto a atividade de comércio varejista quanto a feira,
que era considerada o grande evento semanal. Trés ruas, em meados
do XIX, agregavam o comércio local: a Praca do Comércio, a rua e a
Travessa da Camara.
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Foi na praca, localizada nas proximidades da primeira linha férrea,
que se estabeleceu a cidade. Esse espacgo foi projetado para concentrar as
primeiras atividades urbanas, exigidas por sua condicdo de entreposto
ferrovidrio. Na drea, aos poucos foi organizada toda a estrutura de ser-
vicos urbanos, na qual se destacava a casa da Camara, o barracio e as
casas comerciais dos grandes proprietarios de terra da vila, que ao se
transferirem da sede da vila de Santo Antonio de Alagoinhas para perto
da Estacdo, passaram a se dedicar ao comércio.

No decorrer do tempo, o trecho compreendido entre a “Estagdo
Alagoinhas” e a casa da Cdmara, que tinha a marcante presenca dos
comerciantes mais abastados e um maior nimero de servigos, foi amplia-
do e tornou-se a area mais valorizada da cidade. Esse espaco, além de
pertencer ao territério da municipalidade, era também vigiado de perto
pela Superintendéncia da Estrada de Ferro, que se incumbia de resguar-
dar os terrenos pertencentes a empresa ferroviaria.

Reiteradas vezes, as propostas de negdcios da cidade entravam em
desacordo com os interesses da concessiondria, que respondia pela
Estrada de Ferro. Uma situacdo atipica diz respeito as farpas trocadas
pelo Conselho municipal de Alagoinhas e a Superintendéncia da Estrada
de Ferro, em 1889. Nesse momento, alguns cidaddos alagoinhenses plei-
tearam a possibilidade de autorizacdo para construirem, nos terrenos
proximos a Estacdo Alagoinhas, suas casas comerciais.

Ao ser informada de que a Camara de Alagoinhas tinha dado autori-
zacdo para a construgdo das casas comerciais, a Superintendéncia ndo
tardou em enviar-lhe um oficio, expondo sua posicdo contraria a tal licen-
¢ca, e exigiu dos conselheiros esclarecimentos quanto as consequéncias
da abertura de uma nova rua para o bom desenvolvimento das atividades
ferrovidrias. Ressaltou, ainda, a preocupagdo quanto a satde ptblica e o
espaco entre a Estagdo e as referidas casas, que deveria ser preservado.
Os conselheiros, por sua vez, em uma sessdo extraordindria, redigiram
um documento esclarecendo as duvidas e deixando claro a viabilidade
do projeto e a importancia do mesmo para o crescimento econdémico do
municipio. Tendo isso em vista, o referido documento frisa:
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Concedendo a licenga contra a qual se representa, a Camara
usou de uma de suas faculdades conferidas por lei e resol-
veu os interesses do municipio [...]. Persistindo a licenca em
questdo para a edificacdo de casas exclusivamente comer-
ciais, todas de igual arquitetura, com duas frentes, uma
para a praca do comércio, outra para as dependéncias da
Estagdo, respeitou os direitos da Estrada de Ferro Bahia ao Sao
Francisco, contribuindo poderosamente para o aformosea-
mento da cidade, criando uma nova rua de sélidas e elegantes
edificagoes, ampliando o seu comércio, situada em 4rea capaz
de ser aumentada e concorrendo outrossim para o aumento
das rendas, quer gerais, provinciais ou municipais. As casas
em construcio, ndo estdo como afirma a Superintendéncia,
situadas em frente a Estacio da mesma estrada, desde quan-
do continua a descoberto, como era de antes toda a Estacdo
propriamente dita, salvo se a Superintendéncia entende que
para a beleza da praga dever-se ia também deixar a descober-
to o barracéo coberto de zinco e mal construido, constituindo
verdadeira dependéncia, onde entram os carros. (CAMARA DE
ALAGOINHAS, 1889, grifo nosso)

Para além das discordancias envolvendo a Superintendéncia da
Estrada de Ferro, o centro comercial passou a ser objeto de varias trans-
formacoes sob o controle das autoridades municipais, que objetivavam,
por intermédio de melhoramentos urbanos, possibilitar a maior visibili-
dade desse espaco. As acdes diretas implementadas pela municipalidade
tornavam essa drea, que ja se caracterizava por sua tradi¢do no comércio,
mais valorizada e, a0 mesmo tempo, privilegiada para os comerciantes ja
estabelecidos.

Apesar de nao explicitar a identidade dos comerciantes que pediram
licenga a CAmara a fim de edificarem suas casas comerciais, percebe-se,
que o rol de exigéncias do poder publico contribuiu para que esse espa-
¢o fosse apropriado por individuos com capital suficiente para seguir
os padrdes pré-estabelecidos. Dos varios comerciantes ali instalados,
destacavam-se as lojas dos imigrantes Victor Farano, Vicente Peluso,
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Guilherme Frederico Meyer, Jodo Serravale e dos armazéns de Saturnino
da Silva Ribeiro, Jodo Baptista da Purificagdo, José Macdrio da Rocha, a
sapataria de Benicio Macedo Silva e a farmacia de José da Costa Dérea.
Esses comerciantes tinham em comum o fato de serem considerados a
nata do comércio local e de terem atuado na politica do municipio, como
o Dr. José da Costa Dérea, intendente em 1896, e Saturnino Ribeiro, que
foi eleito intendente no periodo de 1926-1930. Outros foram conselheiros
ou suplentes do Conselho. Por exemplo, Jodo Baptista da Purificagio,
conforme o livro Cépia de Oficio (1896-1900).

Nota-se, porém, que os estabelecimentos dessa drea ofereciam as
mercadorias mais diversificadas, principalmente, os produtos industria-
lizados estrangeiros. Na praga do comércio, encontravam-se dez lojas
de fazendas, calcados e ferragens, cinco lojas de fazendas e miudezas,
duas lojas de molhados e lougas, dois armazéns de secos e molhados,
dois de género de estiva e duas farmacias, entre outras. (SECRETARIA
DO INTERIOR E JUSTICA, 1889)

Convém, portanto, destacar que a ocupacdo do espaco urbano de
Alagoinhas, nesse periodo, se estruturou a partir de dois elementos cen-
trais: a Estacdo, - centro de distribuicéo e circulagéo —, e a Casa da Camara,
- centro de decisdo -, local onde estava estabelecido o corpo administrati-
vo da cidade. No final do século XIX, observa-se uma segregagdo do espaco
que era considerado o centro da cidade. Esse processo ocorre, sobretu-
do, pelas estratégias do poder publico, que, fazendo uso de agdes, como
a isencdo de décimas e doacdo de terrenos baldios, favoreciam mais os
comerciantes abastados, dando-lhes condi¢coes de assegurar a posse desses
terrenos. Nos documentos analisados néo estdo explicitos os critérios utili-
zados pela municipalidade para a distribuicao desses lotes. Entretanto, ao
impor a planta e o tipo de construcado que os comerciantes deveriam seguir
e, ao estabelecer o Cddigo de Postura, a Comissdo de Obras do Conselho
Municipal excluia o pequeno comerciante que ndo tinha dinheiro sufi-
ciente para investir em “sélidas e elegantes edificacoes”.®

6 Essas e outras determinacdes relativas ao comércio e a cidade de Alagoinhas encontram-se
nos livros 1, 2 e 3, que trazem os registros de leis e resolu¢des do Conselho Municipal, de
1893-1915.
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Henry Lefebvre (2001) destaca que a segregacgdo citadina deve ser
analisada a partir dos elementos que compdem a sociedade. Assim, a
segregacao “[...] deve ser focalizada, com seus trés aspectos, ora simul-
tdneos, ora sucessivos: espontdneo (proveniente das rendas e das
ideologias) - voluntario (estabelecendo espacos separados) - programa-
do (sob o pretexto de arrumacéo e de plano)”. (LEFEBVRE, 2001, p. 94)
Com efeito, em Alagoinhas, o aspecto programado se sobrepde aos
outros, visto que o projeto urbano desse periodo visava tanto a expansio
do centro comercial quanto ao embelezamento da urbe. Mas, também, é
visivel o aspecto de uma segregacio espontanea na medida em que, para
se adquirir alguns terrenos do centro, seria necessario compra-los.

Em relacdo a esses aspectos, a lei promulgada em 16 de fevereiro
de 1893 decretava que os individuos dispostos a comprar terreno na rua
da Camara deveriam pagar quinhentos réis por “metro corrente do ter-
reno”, de acordo com o Registro das decises e leis do Conselho Municipal
de Alagoinhas, de 1893-1896. NZo é por acaso que essa rua era, depois
da Praca do Comércio, o espaco mais valorizado da cidade. No inicio do
século XX, essa area ja contava com quatro casas de tecidos e miudezas,
duas casas de calgados, ferragens e miudezas, trés lojas de molhados,
ferragens e loucas, duas de charques e molhados, e uma farmacia, entre
outras. (SECRETARIA DO INTERIOR E JUSTICA, 1889)

Além da Praca do Comércio e da Rua da Cimara, outras ruas proximas
a Estacdo e a Casa da Camara iam aos poucos adquirindo importéncia.
E valido considerar que as ruas do Prolongamento, Conselheiro Moura,
Carlos Gomes, Travessa do Mercado, Praca da Matriz, D. Pedro II, 24 de
Maio, Rua Direita do Comércio, Rua Nova da Camara, Praca do Cruzeiro,
Rua Visconde de Sdo Lourencgo, 2 de Julho e Rua do Coronel Tamarindo
foram incorporadas ao circuito do comércio alagoinhense. Os estabe-
lecimentos comerciais presentes nessas ruas mantinham o ramo de
produtos comercializados na Praca do Comércio, ou seja, comercializa-
vam miudezas, fazendas, ferragens, lougas, calgados e outros.’

7 O levantamento dos nomes dessas ruas foi feito com base nas informagdes do Livro de
Qualificagdo Eleitoral Estadual, de 1895, de acordo com a Lei n° 104, de 12 de agosto de
1895-1897.
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Deve-se salientar que o abastecimento da cidade néo era realizado
somente pelo grande comércio, visto que caixeiros viajantes traziam
variedades de produtos para serem vendidos de porta em porta. Os
pequenos sitiantes também traziam seus géneros alimenticios e produ-
tos de subsisténcia, que eram vendidos na feira semanal. Além disso,
havia os pequenos e variados estabelecimentos comerciais, localiza-
dos em areas periféricas e distantes da Estacdo e da Casa da Camara,
mas importantes para o abastecimento da cidade, conforme vemos no
Quadro 6:

Quadro 6 - Distribui¢do dos estabelecimentos comerciais em dreas distantes do centro da cidade

RUAS QUANTIDADE
Rua do Catu 39
Rua do Jacaré 17
Rua dos currais 16
Rua da Feiticeira 6
Rua de Inhambupe 28
Rua Teresépolis 4
Rua Bom Gosto 30
Rua Boa Vista 21
Rua dos Coqueiros 17
Rua Miguel Velho 3
Rua do Moinho 5

Fonte: elaborado pela autora com base em dados da com base em dados analisados no Livro da
Qualificagdo Eleitoral Estadual (1895).

E claro que a presenca desses comerciantes varejistas ampliou e
reforcou o desenvolvimento socioecondmico de Alagoinhas. Mesmo que
eles ndo tivessem a tradicdo e a prosperidade dos comerciantes mais
antigos, suas atividades, muitas vezes ainda incipientes, contribuiram
para aumentar a renda do municipio.

O processo de mercantilizacao do solo urbano nao visava muito essas
areas. O que contribuia para a pouca valorizagido dos terrenos. Entretanto,
esses comerciantes eram obrigados a pagar o imposto da décima, além
da porcentagem sobre os produtos vendidos. Consequentemente, esses
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impostos comprometiam seus lucros.® Para os cofres publicos, tal expan-
sdo foi fundamental para aumentar a arrecadac¢io do municipio, que, nos
ultimos decénios do século XIX estava passando por situacdes criticas.
Infelizmente, a precariedade no abastecimento de géneros alimenticios,
ocasionados pela seca e um novo surto epidémico de variola, ocorrido
nos anos de 1890 e 1897, deixaram a cidade em um estado calamitoso, na
visdo de Barreira (1902).

Serd necessario destacar que o problema de salubridade se agravou
quando Alagoinhas, durante a Guerra de Canudos, em virtude de sua
localizagdo geografica e “por sua posi¢io intermedidria e como centro
mais importante entre a capital e a orla sertaneja mais préxima, em
Queimadas” (VILAS-BOAS, 1959, p. 35), tornou-se uma drea estratégica
para o sucesso do governo republicano contra Canudos. Isso porque por
Alagoinhas passavam as tropas que se dirigiam ao combate, assim como
indmeros soldados, prisioneiros feridos e doentes que chegavam da “car-
nificina”. Os vitimados eram acomodados no hospital de variolosos, na
enfermaria montada na praga principal, ou simplesmente espalhados
pela cidade dentro de barracas de lona. Esse cendrio urbano foi bem des-
crito pelo escritor Euclides da Cunha, quando, ao passar por Alagoinhas
em 31 de agosto de 1897, comentou sobre o que viu em seu famoso Didrio
de expedicdo:

Alagoinhas, 31 de Agosto de 1897.

Alagoinhas é realmente uma boa cidade extensa e co6moda,
estendendo-se sobre solo arenoso e plano. Ruas largas, pracas
imensas; ndo tem sequer uma viela estreita, um beco tortuo-
so. E talvez a melhor cidade do interior da Bahia. Convergem
para ela todos os produtos das regides em torno, imprimin-
do-lhe movimento comercial notavel. Isto, porém déd-se em
condicGes normais... Na quadra atual o taberéo anda esquivo

e foragido; a grande praga principal da cidade em cujo centro

8 Em relagdo aos impostos cobrados sobre a venda de varios produtos oferecidos na cidade,
sugere-se ver o Registro de leis e resolugbes do Conselho, de Alagoinhas, precisamente, os
liviosde 1a3.
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se alevanta o barracio de feira de hda muito ndo tem aos saba-
dos, a animagdo antiga. Cada trem que de 14 volta repleto de
feridos é um espetaculo assombroso para as populagdes serta-
nejas [...]. (CUNHA, 1939)

Essa observacdo de Cunha (1939) é sintomatica do retrato da vida
urbana de Alagoinhas diante da “guerra”. As ruas vazias, o fechamen-
to da feira, - que trazia vitalidade econ6mica -, e a presenca de mortos,
doentes e feridos reforcavam a imagem de uma experiéncia desoladora
vivida pelos alagoinhenses no final do século XIX. O cendrio de terror
foi agravado pela presenca de oficiais e soldados, espalhados pela cida-
de, com suas “volumosas cargas de municoes” e armas ensarilhadas, que
deixavam a populacdo incomodada, agitada, temerosa e confusa diante
do desconhecido: “era toda a agitacio tumultuosa da vizinhanca da pré-
pria guerra, sem o fumo, o sangue e o troar dos canhdes”. (VILAS-BOAS,
1959, p. 36)

NZo obstante essa situacdo traumatica, os custos da municipalidade
aumentavam dia apds dia. Além de assistir aos soldados e pobres com-
balidos da guerra, o governo municipal também tinha a obrigacdo de
receber, com pompas e circunstancias, “personagens militares e civis”
que se dirigiam ao arraial de Canudos. O ministro de guerra, marechal
Carlos Machado Bittencourt, por exemplo, “de passagem por Alagoinhas,
foi por Inacio Bastos, em sua casa da antiga Rua do Cruzeiro, acolhido e
banqueteado”. (VILAS-BOAS, 1959, p. 62)

Todavia, outras despesas pontuais pesavam sobre a receita do muni-
cipio. O combate as epidemias de célera e variola, que requeriam da
Intendéncia a organizacdo do servico médico municipal, e a preca-
riedade de abastecimento de género alimenticio, levaram o Conselho
Municipal a criar um crédito de dois contos de réis para que o inten-
dente em exercicio pudesse disponibilizar a populacdo carne verde
por um preco mais acessivel. (REGISTRO DE LEIS E RESOLUGOES DO
CONSELHO, 1898-1904)

A despeito dessa situacao, os lucros obtidos pelas atividades comer-
ciais possibilitaram arrecadagdes tributarias, que permitiram cobrir o
déficit orcamentario dos anos de 1896-1897. A abertura de novas casas
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comerciais é o reflexo de tal crescimento e se manifesta no aumento da
receita do municipio nos anos posteriores, beneficiada principalmente,
pela arrecadacdo dos impostos oriundos das atividades mercantis.’

Na relagdo das principais fontes de receita nos anos acima cita-
dos observa-se o pagamento da décima urbana. Em outras palavras, os
proprietarios de casas, chicaras, quintais, quiosques, galerias, cochei-
ras, cavalarica, barracas, telheiros, trapiches, lojas, teatros, estalagens,
fabricas, e quaisquer outros edificios tinham que repassar 10% dos
rendimentos do prédio para os cofres publicos. Era previsto também o
pagamento de 1/8% sobre o valor das operacdes de compra e venda rea-
lizada por escritérios e casas comerciais, ou comerciantes de qualquer
natureza. E, ainda, as pessoas que vendiam na feira fumo e seu prepa-
rado, sabdo, café, borracha, 13 exportada, couro seco ou salgado para a
exportacdo, pele curtida para exportar ou nio, sacos de farinha, feijao
ou milho exportado, aves ou passaros exportados, e todos os produtos
importados que entravam no municipio eram obrigados a pagar impos-
tos. (LEIS E RESOLUGOES DO CONSELHO DE ALAGOINHAS, 1896-1903)

Por outro lado, com a renda proveniente do comércio, a cidade supe-
rou as dificuldades geradas pelas crises anteriores. A euforia vivida pelo
crescimento das atividades comerciais se refletiu na reorganizacio e
reformulagio dos espacos citadinos. Assim, a cidade no final do século
XIX e inicio do XX passou por vdrias alteragdes, entre elas, a abertura
de novas ruas, a ampliacdo e o calcamento de outras, a construcao de
novas casas comerciais, seguindo novos padrdes de arquitetura. Logo,
Alagoinhas entrou, novamente, numa fase de crescimento.

O comércio e as mudancas na
infraestrutura urbana

Hoje se admite que Alagoinhas Nova, uma cidade com apenas 42 anos
de existéncia, se desenvolveu rapidamente. De fato, a chegada das linhas
da Estrada de Ferro Bahia and Sao Francisco, a construgdo da “Estacdo

9 Noslivros de Leis e resolugdo do Conselho de Alagoinhas, de 1896-1903, encontra-se os rela-
térios do Conselho Municipal dos anos referidos, que apresentam as despesas e as receitas
do municipio.
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Alagoinhas”, em 1863, e da “Estacdo do Prolongamento”, no ano 1900,
contribuiram para a expansio desse novo ntucleo urbano, que tinha na
Estrada de Ferro sua razdo de existir. A partir disso, seu processo de
ocupagdo e urbanizacio foi rapido, comecando pelo deslocamento dos
moradores da antiga povoacdo, que migravam progressivamente para
perto da Estacdo Alagoinhas, culminando, assim, com a elevagdo desse
lugarejo em Vila, no ano de 1868.

Considerando isso, a forma urbana da nova cidade foi pensada tendo
por referéncia as EstagOes de Alagoinhas e a do Sdo Francisco, toma-
das aqui como elemento determinante na produgio do espaco-fisico do
nucleo urbano. Isso quer dizer que ruas, travessas e pracas foram tra-
cadas visando atender as demandas de uma populagdo que, em dltima
instancia, dependia das atividades ferroviarias para se desenvolver.*

E importante frisar que no final do dltimo terco do século XIX
Alagoinhas atravessou um periodo de crescimento acentuado de suas
atividades mercantis, como ja foi elucidado. Com isto, como a Ferrovia
foi decisiva na construcao do projeto de cidade entre os anos de 1868
e 1869, a diversificacdo das atividades comerciais, ja no final do século
XIX, nortearam as principais transformacdes ocorridas nesse espago
urbano. Sobre o tema da cidade, Lefebvre (2001, p. 46) destaca que:

A cidade sempre teve relacées com a sociedade no seu con-
junto, com sua composicdo e seu funcionamento, com seus
elementos constituintes (campo e agricultura, poder ofensivo
e defensivo, poderes politicos, Estados etc.), com sua histdria.
Portanto, ela muda quando muda a sociedade no seu conjunto.
Entretanto, as transformacoes da cidade nao sdo os resultados
passivos da globalidade social, de suas modificacGes. A cidade
depende também e nido menos essencialmente das relagdes
de imediatice, das relagdes diretas entre as pessoas e grupos
que compdem a sociedade (familias, corpos organizados,
profissGes e corporagoes, etc.).

10 Segundo a planta base da cidade de Alagoinhas elaborada entre os anos 1868 a 1871, que foi
apresentada no livro Mago Colonial, de nimero 1242.
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No excerto, Lefebvre (2001) lembra que a cidade pode ser vista como
um espaco construido a partir das relacGes sociais que nela sdo instaura-
das. Assim, considera-se que o aumento da populacdo alagoinhense e a
presenca de comerciantes advindos de outras nacionalidades e regides,
no limiar do século XX, promoveram novas relacdes socioespaciais na
cidade, que culminaram em projetos urbanisticos capazes de inter-
vir e\ou reordenar o espago urbano. Essas intervencGes visavam tanto
as transformagoes do espago fisico como a abertura de novas ruas, a
ampliacdo e calcamento de outras, construcdo de novas casas comer-
ciais, quanto se previa uma intervencdo normativa, que vislumbrava
projetos de alinhamento, decretos e leis de uso e ocupagéo do solo.

E plausivel, pois, postular que novas obras de infraestruturas, reque-
ridas pelo desenvolvimento urbano, demandavam nova postura do
Conselho Municipal e da Intendéncia, os quais passaram a intervir e a se
preocupar mais com assuntos relacionados a conformagéo urbanistica e
arquitetonica da cidade, principalmente, ao que tangia a construgédo de
casas comerciais no Centro.!! Contudo, as leis sancionadas no final do
século XIX e na primeira década do século XX ndo visavam apenas a rea-
lizagdo de obras publicas, como pontes, viadutos, pracas, etc., uma vez
que elas buscavam também organizar e disciplinar o comércio urbano.

Percebe-se que algumas disposicOes legais, a saber, a Lei n° 5, de
16 de fevereiro de 1893, com 42 artigos, além de definir varias normas
para as construgoes na cidade e legislar em prol da salubridade do muni-
cipio, estabelecia diretrizes para os estabelecimentos e as atividades
comerciais da cidade. Veja-se o fragmento a seguir:

Art. 28 - E proibido conservarem-se abertas aos domingos
depois das 10 horas da manhi as casas de negécio desta cida-
de. Ficam compreendidos nesta disposi¢cdo os mascates que

11 Conforme o Mago colonial n® 1242, em 1889 foi enviado a Salvador um oficio informando
ao governo provincial os planos da intendéncia municipal quanto a expanséo do centro
comercial da cidade. Nesse documento, esta explicito que todo comerciante que pleiteas-
se construir sua casa comercial na area central precisava seguir um padrdo arquitetonico
pré-estabelecido pelo Conselho, conforme o oficio enviado aos vereadores da Assembleia
Provincial, em setembro de 1889.
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mercadejam pelas ruas depois das 10 horas dos dias acima
designados. Exceto as boticas, hotéis, hospedaria e padarias

que nio vendem outro artigo de comércio.

Art. 29 - E proibido conservarem-se abertas as casas de comér-
cio, com excecdo das boticas e hotéis, depois de nove horas
da noite. (REGISTRO DAS DECISOES E LEIS DO CONSELHO,
1893-1896)

Essa preocupacgdo do poder publico em proibir o funcionamento
das casas comerciais aos domingos e durante a noite, a partir das vinte
e uma horas, trata-se da tentativa de favorecer, sobretudo, os comer-
ciantes que frequentemente queixavam-se de furtos, principalmente, a
noite, ocorridos por causa da md iluminagédo da cidade, quanto bene-
ficiar os trabalhadores do comércio. Esses individuos, em sua grande
maioria, atraidos pelo movimento comercial de Alagoinhas, deixavam a
zona rural e partiam para cidade, visando trabalhar no comércio (leia-se
armazéns, lojas, boticas e trapiches).

Os auxiliares do comércio eram comumente chamados de caixeiros.
Isto é, os “[...] trabalhadores livres, remunerados, atuando como vende-
dores balconistas ou em outra atividade dentro do armazém ou da loja,
incluindo a limpeza, ndo necessariamente na caixa registradora ou na
contabilidade”. (ZORZO, 2001, p. 146) Foi muito comum a exploragdo do
trabalho dos caixeiros urbanos em Alagoinhas e pelo estado da Bahia,
os quais tinham muitos deveres e poucos direitos. Ainda segundo Zorzo
(2001, p. 146), “[...] a remuneragdo era minima, os contratos escritos eram
raros e as concessOes de férias quase desconhecidas. [...] Muitas vezes
dormiam nas sobrelojas e pavimentos superiores dos estabelecimentos”.

Apesar de nfo ser possivel estimar a quantidade exata de caixeiros que
trabalhavam na cidade, no periodo em estudo, imagina-se que essa classe
trabalhadora, ao longo das primeiras décadas do século XX, adquiriu cer-
ta visibilidade na sociedade alagoinhense. E possivel notar a importincia
desses trabalhadores com a leitura das paginas do jornal Didrio da Bahia,
de 1919, quando o representante dos caixeiros fez uma cobertura sobre as
viagens de Ruy Barbosa pelo interior da Bahia, e publicou em 5 de dezem-
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bro um discurso intitulado “A saudagdo da classe caixeiral de Alagoinhas”,
felicitando a presenca dessa figura ilustre na cidade:

Insigne Mestre: — As ovacoes estridulas que vem de partir dos
labios febricitantes duma multiddo compacta e numerosa as
manifestagcGes entusidsticas que vindes de receber do povo
alagoinhense, ao coro retumbante das vozes calorosas que
vos aclamam, venho unir a minha languida voz, na desobriga
duma missdo altamente sublime que sobremodo me exalta,
me eleva e me dignifica. Existe nesta cidade, sr. Conselheiro,
uma mocidade estrénua, uma pléiade ridente de esperanco-
sos mocos, que palpitam de regozijo, que pulsam garbosos,
diante do belo, do grandiloquo e do majestoso; é a mocidade
serva do Deus Mercurio € a classe caixeiral. Pois bem, infa-
tigavel lutador, essa mesma classe de que sou um dos mais
obscuros membros, uma das figuras mais pagadas, num gesto
de benevoléncia ilimitada, depoz sobre meus ombros a tarefa
luzentissima, porém, extremamente ardua e melindrosa, de
interpretar-vos o seu sentir, de expressar-vos posto que com
palidez e deslustre, o prazer imenso, jubilo incontido, o apra-
zimento intensivo que lhe inundam a alma neste momento
excepcional e florido em que lhe é dado fitar de perto a vossa
personalidade excelsa [...]. (DTARIO DA BAHIA, 1919, p. 2)

Certamente, esse discurso entusiasta e eloquente evidencia, além de
uma verdadeira adoragio e veneragdo de Alagoinhas pela figura politica
homenageada, a nova condicdo da classe “caixeiral” que, nesse momen-
to, demonstrava organizacdo, reconhecimento e certa visibilidade na
sociedade em questdo. O fato de um representante desses trabalhadores
se posicionar publicamente num momento tdo importante para a cidade,
que foi a visita de Ruy Barbosa, e de seu discurso ter sido publicado no
jornal de alcance estadual, oferece uma dimensao da importéncia des-
se grupo formado, principalmente, por “uma mocidade estrénua, uma
pléiade ridente de esperancosos mocos”. (DIARIO DA BAHIA, 1919, p. 2)

Pode-se admitir, ainda, que em uma cidade onde o comércio se
tornou a mola propulsora da economia, esses trabalhadores urbanos
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tornaram-se essenciais para as atividades mercantis. Alguns consegui-
ram ascender socialmente e fazer fortuna, como Saturnino Ribeiro.
Outros, talvez, ndo foram tdo longe, mas, em compensacdo, participa-
ram de um grupo que adquiriu certa representatividade e que jd ocupava
outros espagos publicos além do comércio.

Deumamaneira geral, as questdes voltadas para a atividade do comér-
cio preocupavam constantemente o poder publico, que visava organizar
a vida urbana atrelada ao movimento das pessoas e mercadorias. Dessa
forma, investiu-se em obras de melhoramentos que transformaram,
principalmente, a Praca do Comércio e suas ruas adjacentes.

No final do século XIX e inicio do XX, a maior parte do orcamento
municipal de Alagoinhas era consumida na realizacdo de obras urba-
nisticas, caracterizadas por serem obras de melhoramentos da cidade.
A andlise das despesas da municipalidade do periodo entre 1893-1910
aponta os principais servicos de infraestrutura urbana de que se ocupa-
va o poder publico. Em primeiro lugar, a iluminacéo publica da cidade;
depois, o asseio de ruas e pracas, o que era justificavel por causa da eclo-
sdo de surtos epidémicos esporadicos; melhoramento do hospital de
variolosos; construcdo de banheiros e latrinas puablicos; conclusdo do
edificio da municipalidade; construcido do matadouro publico; subven-
¢do para o ensino primario e secundario do municipio, dentre outras.'?

Assim como o poder publico investia no melhoramento do servigo
de iluminacéo, os servicos de calcamento de ruas e a arborizacdo das
pracas foram dois aspectos de muita intervencdo na cidade. Eis a hipd-
tese: era muito comum, na época das chuvas, as ruas ficarem alagadas,
principalmente, a do Centro, onde acontecia a feira semanal. Essa
situagdo acarretava prejuizos financeiros, além de comprometer a pai-
sagem urbana.

No livro Descri¢bes Prdticas da Provincia da Bahia, de 1979, Durval
Vieira de Aguiar tece algumas observacdes acerca da paisagem urbana
de Alagoinhas. Segundo seu parecer, o local apresentava alguns aspectos

12 Nos livros de Leis e resolugéo do Conselho de Alagoinhas, de 1893 a 1904, encontram-se 0s
relatérios do Conselho Municipal dos referidos anos, que apresentam as despesas e receitas
do municipio.
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que nao condiziam com o perfil de um ntcleo citadino em expansio,
pois havia “[...] amontoados de casas e casebres intermediados de bura-
cos, escavacoes, lamacais, aguas putridas e falta de esgotos, alinhamento
e calcamento, de que parece nio cuidar a respectiva municipalidade”.
(AGUIAR, 1979, p. 92)

Sem entrar no mérito de discutir a carga de subjetividade que, na
maioria das vezes, se faz presente nesse tipo de relato pessoal, o fato é
que as consideracdes do autor, confrontadas com outras fontes, como
no caso das fotografias e dos livros de registros de leis municipais, evi-
denciam que, realmente, a cidade apresentava uma estrutura material
propicia a causar sérios problemas para a populacdo. Em virtude dessa
situacdo, a maior parte da verba do orcamento municipal era destina-
da para arborizagdo, calcamento e ampliacdo de ruas. As leis decretadas
pelo Conselho Municipal aprovavam o crédito aberto pela Intendéncia e
direcionavam para quais obras deveria ser usada a verba. A Lei n° 42, de
27 de agosto de 1895, por exemplo, decretava:

Art. 1 - Ficam aprovados os trés contos de réis abertos pela
Vice Intendéncia na importincia de quatro contos e novecen-
tos mil réis, para calcamento da cidade e aquisicéo e concertos
de balancas do mercado.

Ficam mais abertos os créditos importancia de cinco e sete-

centos mil réis distribuidos do modo seguinte:

& 1 - Com a continuacdo do calgcamento da cidade - dois con-
tos de réis;

& 2 - Com a construgdo das obras da canalizagdo do rio Catu -
dois contos de réis [...]. (REGISTRO DAS DECISOES E LEIS DO
CONSELHO, 1893-1896)

Com base nolivro de Registro das Decisdes e Leis do Conselho (1898-1904),
afirma-se que a nova tendéncia de intervir na cidade levou o governo
municipal, além de direcionar a maior parte de verbas do municipio
para ser investida nas obras de melhoramento urbano, aprovar em 1900
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um plano de obras, que visava atuar mais incisivamente no nivelamento
dos passeios de prédios de particulares. Estes deveriam obedecer ao
nivelamento das ruas.

Enquanto priorizavam a aprovagio de leis destinadas a melhoria da
estrutura fisica da cidade, principalmente, no que concerne aos aspec-
tos de calcamento, alargamento e abertura de novas ruas, construcdo de
pontes e pragas, intendentes e conselheiros, que geriram a cidade nas
ultimas décadas do século XIX e inicio do XX, também se comprome-
teram em melhorar o sistema viario. Assim, eles buscavam preparar
a cidade com a infraestrutura necessdria para acompanhar o surto de
desenvolvimento comercial.

Outros documentos, que também destacam a precariedade da
infraestrutura urbana de Alagoinhas, se referem as fotografias feitas pelo
fotégrafo José Luis da Silva na primeira década do século XX. Ao ana-
lisar tais imagens fotograficas, que priorizaram as principais ruas da
cidade, nota-se a imensa riqueza dos aspectos do cotidiano, como locais
publicos (a rua do mercado e algumas pragas) e a dindmica das ativida-
des comerciais. Nesse caso, talvez o fotégrafo ndo tivesse a intencéo de
denunciar os problemas estruturais da cidade, entretanto, observando as
imagens, procurando ler a narrativa que elas contém e confrontando-as
com outros documentos oficiais, ndo passa despercebido a auséncia de
uma estrutura fisica que pudesse tornar o ambiente mais aprazivel para
os moradores e favorecesse ainda mais o desenvolvimento das atividades
ferrovidrias e comerciais.!®

A imagem da praga do comércio, por exemplo, retrata uma das ruas
paralelas do Centro. Um dos aspectos mais interessantes nessa fotografia
é amovimentacao do comércio. Por um lado, podem-se ver, com clareza,

as varias casas comerciais, a presenca de tropeiros, muares que eram uti-

13 Osenhor José Luis da Silva, fotgrafo da cidade, possui um acervo de aproximadamente duas
mil fotos de paisagens urbanas de Alagoinhas, com direitos autorais sobre os negativos. Ele
iniciou o acervo na época em que trabalhou com os primeiros fotdgrafos profissionais que
atuaram na cidade, os senhores Humberto Santos e Marialvo Santos. Em entrevista realizada
no dia 4 de maio de 2009, o fotdgrafo informou que os negativos, que foram reproduzidos
pelos senhores Humberto e Marialvo, pertenciam a um aleméao que passou por Alagoinhas no
inicio do século XX.
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lizados para trazer mercadorias de outras localidades para Alagoinhas,
as lavadeiras e pessoas se dirigindo a Estacdo Alagoinhas, j4 que a princi-
pal rua representada era a que dava acesso a referida Estacao. Por outro
lado, essa paisagem traz elementos que foram centrais para a vitalidade
do comércio, mas também mostra as ruas do centro comercial sem cal-
camento e com a infraestrutura organizada.

E inserido nesse contexto outras ruas que foram fotografadas no
mesmo periodo. A Praca do Mercado, atualmente Praca Rui Barbosa, foi
um desses espagos que também mereceu a atenc¢ido do referido fotégra-
fo. Nesse espaco, era realizada a venda de carne para o consumo putblico
e de género alimenticios, por isso configurava um dos locais mais visa-
dos pelos érgios publicos, tanto para a fiscalizagio do que era vendido,
quanto para verificagdo da necessidade de melhorias no prédio. Esse edi-
ficio, que foi inaugurado em 19 de dezembro de 1884, como lembra com
bastante lucidez Barreira (1902), passou por varias reformas e sempre
era alvo das politicas higienistas.

Figura 3 - Praca do Mercado, atualmente conhecida por Praga Rui Barbosa (1900)
Fonte: acervo pessoal de José Luis da Silva.

A fotografia acima, enquadrada em formato horizontal, compreen-

de quase toda a praca, destacando as vdrias casas residenciais em seu
entorno, as arvores, a presencga de carro de bois e, ao fundo, o prédio do
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mercado. Assim como a fotografia anterior, também fica evidente ruas
sem pavimentacio, apesar de ser possivel notar o alinhamento entre as
calcadas das casas a via publica, além da praga nio ter ordenacdo de seu
tracado. O governo municipal, a partir da legislagdo urbanistica, sem-
pre buscou investir nesse espaco publico, aprovando verba destinada a
melhoria da estrutura fisica do prédio, ou entéo legislava em prol de sua
melhor organizacao.

Toma-se como exemplo o Regulamento Interno das Repartices da
Intendéncia Municipal da cidade aprovado em 1900, que em seu capitulo
V, artigo 6° e incisos de 10 a 60, deliberava sobre a organizacdo do merca-
do. No regimento, ficou estabelecido que fosse contratado um porteiro,
que deveria executar as funcdes de abrir e fechar o mercado; fiscalizar e
anotar em uma caderneta “as rezes entradas para o talho mencionando
o nome dos donos a quem pertence; zelar pelo asseio do edificio e ter
sob sua guarda e cuidado os objetos pertencentes ao mesmo, dos quais
assinara inventario, rubricado pelo secretario”. (REGISTROS DE LEIS E
RESOLUCOES DO CONSELHO, 1900)

No conjunto, essa praga, a rua da Camara, assim como a Praca do
Comérecio, as ruas Dr. Luis Viana, Rodrigues Lima e a Moreira Rego eram
os espacos onde mais ocorriam intervengdes publicas, por isso também
eram mais valorizados e visitados por moradores, e percorridos por via-
jantes. Nas poucas e raras fotos presentes no acervo particular do fotégrafo
José Luis, que retratam a cidade nas duas primeiras décadas do século XX,
encontram-se registrados esses espacos, que acumulavam as atividades
econdmicas e eram considerados areas mais dindmicas. Depreende-se
que era onde a vida urbana acontecia de maneira mais consistente.

A cidade em obras: em busca de uma nova
visualidade urbana

Ao refletir sobre as transformacdes ocorridas na cidade de Alagoinhas
no inicio do século XX, observa-se que muitas das obras publicas
ocorreram durante a administragdo de Indacio Paschoal Bastos. Aspecto
importante nesse contexto tedrico é fazer uma breve digressdo, no
sentido de construir uma sintese biografica da vida desse administrador,
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considerado pelos memorialistas locais como um dos intendentes que
mais se preocupou em direcionar verbas para regulamentar as obras
publicas, a saber, o alargamento e as aberturas de ruas, a melhoria no
sistema vidrio, a urbanizacdo de logradouros, a arborizagio e o sanea-
mento. No periodo que ele esteve a frente da Intendéncia, executou ou
concluiu varias obras publicas, que contribuiram significativamente
para melhorar a paisagem urbana da cidade e favoreceu ainda mais o
seu desenvolvimento socioecondémico.

Em consondncia com essas constatacdes, afirma-se que Inacio
Paschoal Bastos, sobrinho e genro de Pedro Rodrigues Bastos - chefe
politico local da antiga Vila de Alagoinhas -, era comerciante e, assim
como o tio, exerceu varios cargos politicos. Transitou na politica do
municipio tanto no periodo mondrquico - quando atuou em cargos
municipais e policiais -, quanto no regime republicano, nos momentos
em que assumiu os cargos de vereador e de intendente. Foi, contudo,
com o advento da Republica que ele, ao assumir a vice-presidéncia do
Centro Republicano Provisdrio Alagoinhense, comecou a se destacar e a
exercer mais influéncia na politica local.

Para Vilas-Boas (1959, p. 30), a personalidade forte e destemida de
Inacio Paschoal Bastos gerou algumas contendas com politicos adversa-
rios. Contudo, gragas a influéncia de seu tio que, “[...] arrefecendo-lhe os
ardores da mocidade, numa agdo tutelar muito equilibrada, porém cora-
josa e até decisiva em face a ameacas”, contribuiu para que ele adotasse
uma postura mais diplomadtica na politica. Conforme o autor, as elei¢tes
realizadas em 1899 deram vitdria ao partido republicano e Indcio Bastos
foi eleito intendente, dando continuidade ao trabalho iniciado desde
1897, quando substituiu Dr. José da Costa Dérea.

Durante a gestdo de 1899 a 1904, ele sempre manteve uma rela-
¢do estreita com o governo do estado para quem “[...] era pessoa grata
do governador Luis Viana, como o fora de Rodrigues Lima e seria de
Severino Vieira”. (VILAS-BOAS, 1959, p. 31) H4 de se supor que essa
articulacdo entre o poder local e o estadual contribuiu para alavancar
algumas obras do municipio. Nao foi a toa que as maiores ruas da cida-
de receberam o nome desses trés homens publicos e mais receberam
incentivos para melhorar sua infraestrutura nesse periodo. A rua Luis
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Viana (Luiz Vianna), por exemplo, tornou-se um dos cartdes postais da
cidade no inicio do século XX.

Figura 4 - Cartdo postal da rua Dr. Luis Viana (Luiz Vianna), 1909
Fonte: acervo do Museu de postais da Bahia - Tempostal.

Refinando a observagdo, nota-se que o cartdo-postal representa e
destaca os principais simbolos da paisagem citadina e, por essa razio,
a imagem de Alagoinhas remete ao tempo que as ruas da cidade - com
a presenca de transeuntes, casas, comércio e mascates — eram as mar-
cas dessa urbanidade.* Esse postal, particularmente, retrata a rua
Luis Vianna, que apesar de evidenciar a auséncia de alinhamento e
calcamento, inclusive, de uma beleza que justificasse ser um emblema
da cidade, tornou-se um de seus cartdes de visita. H4 ainda um aspecto
relevante a observar nessa fonte, ou seja, o fato de a rua levar o nome de
um governador da Bahia, que mantinha certa proximidade com o muni-
cipio, especialmente, com a pessoa de Indcio Bastos.

Nessa conjuntura de aliancas e troca de favores, o referido intendente
intensificou as transformacdes urbanas e o crescimento fisico da cida-
de, conseguindo sancionar alguns projetos, em carater emergencial, na

14 Qutro cartdo postal, que retrata a rua da Camara e seu comércio, foi encontrado no arquivo
particular de José Luis da Silva, ja citado anteriormente. Para uma visdo clara sobre a impor-
tancia dos cartbes-postais, consultar Sevcenko (2006).
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Camara. Diante disso, em 1898 varios decretos viabilizaram o andamento
das obras do municipio, a saber, as construgdes de um novo cemitério
em Alagoinhas Velha, de prédios em terreno baldio - préximo ao edificio
municipal -, de quatro banheiros ptblicos, e a abertura de uma nova rua
que ficaria entre a rua Dois de julho e a rua Conselheiro Luiz Vianna.
Além disso, houve a construcio de “quatro latrinas para a serviddo
publica, nos pontos que forem escolhidos pelo mesmo Intendente com
a Comissdo de Obras do Conselho Municipal”. (REGISTROS DE LEIS E
RESOLUCOES DO CONSELHO, 1898)

Talvez seja possivel defender que o embelezamento da cidade foi um
dos pontos centrais da administracdo de Indcio Bastos. Quando ele se
preocupou em arborizar toda a Pragca do Comércio - para isso, o Conselho
autorizou a demolicdo de um barracao localizado no centro da praca,
que foi construido no final da década de 1880 -, além de concluir o edi-
ficio da Camara - ponto alto de sua administracdo - estava valorizando
o0 aspecto estético. Ao se empenhar em reformar e concluir as obras do
Paldcio da Municipalidade, que tiveram inicio em 1875, ele investiu for-
temente para que esse edificio publico, estrategicamente situado, fosse
uma referéncia monumental para a cidade. Nesse sentido, se preocupou
em valorizar a fachada e a parte interna.

No interior do edificio, Barreira (1902) identifica mobilias requinta-
das, quadros com cantos ornatos e tarjas douradas; colunas de estilo Luiz
XVI; cortinas fingindo veludo grenad e jarros com ramalhetes de flores.
E notavel também ornamentos de cardter histéricos, como medalhdes
representando a bandeira nacional; quadro com armas da Republica e,
no saldo nobre, foi exposto o retrato de doze personalidades publica,
dentre elas: J. de Moraes; Dr. Manoel Ferraz de Campos Salles; Dr. José
Goncalves da Silva; Manoel Joaquim Rodrigues Lima; Luiz Vianna e
Severino dos Santos Vieira — governadores da Bahia; Dr. Satyro Dias;
Marechal Machado Bittencourt; comendador José Moreira de Carvalho
Rego, fundador de Alagoinhas; e o coronel Ignacio Paschoal Bastos, atual
intendente municipal.

Por todas essas observacdes, j4 pode-se afirmar a tendéncia dos poli-
ticos alagoinhenses, desde a origem do municipio, de reverenciar os
chefes politicos estadual e nacional. Alias, alguns oficios de meados do
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século XIX evidenciaram como os representantes da politica municipal
sempre buscaram se relacionar, de maneira amistosa, com o gover-
no monarquico. Assim, eles enviavam constantemente para Salvador
oficios parabenizando iniciativas do governo, congratulando-se com a
chegada da familia imperial ou representantes da mesma a Salvador, ou
ainda parabenizando os presidentes da Provincia por ocasido de aniver-
sarios e outras datas que julgassem importantes. Ressalta-se que essa
visdo politica foi mantida com o advento da Republica e atualmente ain-
da constatamos na cidade nomes de ruas, bustos de bronze em pracas
e edificios publicos que homenageiam personalidades politicas com
algum destaque no cendario municipal, estadual e federal.

Acrescenta-se que o espago interno do Paco Municipalidade foi alvo
de reforma. A parte externa também sofreu intervencdes, que promo-
veram a transformacéo da aparéncia da Casa da Camara. A pintura do
edificio recebeu uma atencdo especial, pois toda a fachada foi pintada
de “cinzento escuros com frisos, portas e soleiras brancos”, e as grades
das sacadas de aluminio e prata. Além disso, foi construido um “parque
ajardinado, servido por um poco, com bomba o qual fornece dgua abun-
dante as latrinas e para o servico do jardim, profusamente plantado de
belos e vistosos crétons e flores diversas [...]”. (BARREIRA, 1902, p. 85)
Sem duvida, essas alteracGes valorizaram ainda mais a beleza do edificio.
Ao concluir a obra e entregd-la aos alagoinhenses, em 2 de julho de 1902,
o prédio, juntamente com a Estacdo Ferrovidria do Prolongamento,
tornou-se um dos destaques da paisagem citadina.

Aprofundando a questdo, os projetos de Inacio Bastos também pre-
viam o aumento de lampides na cidade, o prolongamento da rua Carlos
Gomes, a construcdo de pontes para atender a demanda da populagio,
e o aumento da verba que seria destinada as obras publicas do munici-
pio. O ja citado Barreira (1902) relata suas impressdes sobre esse homem
publico, descrevendo suas principais realizacGes. Para o autor, que era
seu contemporaneo, os alagoinhenses reconheceriam no futuro as ini-
ciativas desse administrador que mudou a fisionomia da cidade. Quanto
a esse aspecto, Barreira (1902, p. 111-112) considera que os principais
melhoramentos na infraestrutura urbana durante o governo de Inacio
Bastos foram os seguintes:
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A terminagdo do edificio da Camara; sua pintura e mobilia-
mento; o nivelamento de algumas ruas e rebaixamento das
calcadas altas das ruas Cons. Moura e dr. Rodrigues Lima;
a arborizacdo das pracas do Comércio e do Mercado; ater-
ro das ruas do Riacho da Guia e ponte nesse povoado duas
pontes sobre o rio Catu, nas ruas Teresdpolis e Padre Vieira;
os excelentes consertos no Hospital de Variolosos e do
Mercado; o novo cemitério de Igreja Nova; a ponte de Aragds
sobre o rio Quiricd; consertos de algumas estradas e outros de
méritos relevancia.

Nessa perspectiva, em paralelo a realizacdo das obras, que visavam
melhorar a estética da paisagem urbana, Indcio Bastos investiu em ser-
vicos de infraestrutura referentes a iluminacgéo publica, aos transportes
urbanos e ao abastecimento de agua. Nessa ultima questio, reside um
problema crénico enfrentado pela populagdo do municipio: a polui-
¢do. As aguas do rio Catu, que abasteciam a cidade, eram utilizadas pela
populacdo para diversos fins, como lavar roupas, banhar-se e até pes-
car, contudo, a poluicdo ocasionada por lixo, animais mortos e materiais
fecais, que eram despejados nele, trazia sérios riscos a saude. Na tenta-
tiva de solucionar esse problema, a partir de 1893, a legislacdo urbana
comecou a normatizar o uso correto e a preservacao do rio, e a higiene
da cidade. (REGISTROS DE LEIS E RESOLUCOES DO CONSELHO, 1898)

Em 1900, diante da crescente expansdo de Alagoinhas e do cresci-
mento vegetativo, a CiAmara concedeu ao Comendador José Ferreira
Cardoso e a sua companhia a concessdo para o abastecimento de agua
potavel da cidade e de seus suburbios. Foi acordado também que essa
empresa iria se responsabilizar pela iluminacéo por eletricidade ptblica
e particular. Segundo a Lei n° 132, de 31 de maio de 1900, o contrato iria
ser firmado entre o intendente e o Sr. José Ferreira, que deveria assentar
e fornecer “penas” d’dgua aos chafarizes, cujo local seria determinado
por Inacio Bastos. Inclusive, colocar na cidade combustores elétricos
para a iluminagfo publica, iluminar gratuitamente o quartel e a cadeia
publica e, por fim, deveria apresentar ao Intendente
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os desenhos e projetos das obras a executar para o abasteci-
mento de dgua indicando a quantidade que deve ser fornecido
diariamente a cada habitante, [...] o tipo de chafariz; o de
represa que deveria ser colocado no ponto mais alto da cidade;
o da cobertura do reservatério.!s (REGISTRO DAS DECISOES E
LEIS DO CONSELHO, 1893-1896)

Em contrapartida, o concessiondrio teria o privilégio de explorar
durante 50 anos esse servico, além de uma subvencdo anual de até 15 con-
tos deréis pelo estabelecimento deluzelétricana cidade e era “garantido ao
concessionario o direito de desapropriacdo nos termos da lei do Estado”.'
(REGISTRO DAS DECISOES E LEIS DO CONSELHO, 1893-1896)

Outra inovacdo trazida pela administracdo de Inacio Bastos diz a
concessdo dada a Severo de Souza Coelho e Thomaz Mutti Verde para a
construgido de uma linha circular de “carris urbanos”. Essa lei decretada
pelo Conselho Municipal, em 1900, objetivava viabilizar “o transporte de
mercadorias, materiais, etc., que comunique com todo bairro comercial,
barracGes e depdsitos da Estagdo do Sdo Francisco, linha Inglesa Ramal
do Timbé e de particulares”. (REGISTROS DE LEIS E RESOLUGOES DO
CONSELHO, 1898-1904) A intenc¢do do intendente, dos conselheiros e
dos empresarios envolvidos era facilitar e aumentar o fluxo de negécios
realizados no Centro da cidade. Sendo assim, no projeto apresentado
ao intendente estava previsto estabelecer trilhos e construir viadutos,
pontes e desvios, que possibilitassem o bom funcionamento do sistema
de transporte.

Ao que tudo indica, a instalacdo desses novos equipamentos urbanos
nao foi concretizada na pratica, se for considerado que, em 1901, os dois

15 AlLein®5,de 16 fev. 1893, nos artigos 16 e 17, decretava: “Todo o despejo de materiais fecais,
lixos, animais mortos, aguas servidas e putridas nas ruas e pragas, nos canos de esgotos das
4guas fluviais e no rio desta cidade, é proibido. Pena cinco dias de pris3o. E proibida a lava-
gem de roupa, banhos e pescarias de qualquer espécie no rio que banha esta cidade desde a
passagem denominada “de Catu” a rua direita do mesmo nome até a paragem do mesmo rio.
Pena cinco dias de pris3o”. (REGISTRO DAS DECISOES E LEIS DO CONSELHO, 1893-1896)

16 Apesar de ndo haver espaco para analisar essa politica de desapropriagdo, deixa-se aqui
registrado a intengdo em dar prosseguimento a pesquisa, visando discutir mais amplamente
a questdo.
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concessiondarios assinaram um contrato de prorrogacdo do prazo para
executar as obras, mas na andlise da documentagio posterior a essas
datas nao foi encontrado nenhuma referéncia a esses servicos. Para
além disso, na apresentacio das despesas gerais do municipio entre os
anos 1902-1904 nao h4 alusdo ao pagamento de subvengio aos concessio-
narios, tampouco a entrada de receita gerada pelas empresas. O que nos
leva a concluir que a tentativa do intendente de se associar a companhias
privadas para prover a populagdo de servigos basicos de infraestrutura
néo logrou éxito.

E ébvio que apesar do insucesso de alguns projetos, a atuagio poli-
tico-administrativa de Inacio Bastos apenas confirma o impulso para
a expansao econdmica da cidade. Entre suas realizacdes nesse campo,
encontra-se a abertura de novas escolas, aquisicdo de mobilias, contra-
tacdo de varios professores e aumento de vagas. Portanto, sua gestio
serviu de exemplo para as administragoes que o precederam e deram
continuidade ao trabalho de intervencéo urbanistica.

Nessa perspectiva, no periodo entre 1904-1905, relativo a administra-
¢do do coronel Anisio Cardoso, outras intervencdes ocorreram na cidade,
visando sua expansdo. Apesar do curto espago de tempo que ele esteve
a frente da intendéncia, foi responsavel por alguns melhoramentos no
municipio. Entre eles, a construc¢do de um barracio para a realizacdo das
feiras semanais no distrito de Aramari e a abertura de algumas ruas na
cidade. Ressalta-se que uma de suas realizacoes, noticiada na imprensa
local, foi a abertura de uma nova rua. Na coluna “Intendéncia Municipal”
do jornal Correio de Alagoinhas, foi publicada a resolucdo do conselho
para a abertura dessa rua:

Lein® 225
O Conselho Municipal de Alagoinhas resolve:

Art 1° - é o Intendente autorizado a dispender, pela verba
‘Obras Publicas’ até a quantia de seiscentos mil réis para a
conclusdo das obras da nova rua que liga a Rua Conselheiro

Vianna a rua 02 de julho.

KEITE MARIA SANTOS DO NASCIMENTO LIMA 129



Art 2° - Revogam-se as disposi¢Oes em contrario.

Paco do Conselho Municipal de Alagoinhas, 23 de Agosto
de 1905. (CORREIO DE ALAGOINHAS; 10 set. 1905, p. 1)~

Percebe-se que, assim como o coronel Anisio Cardoso, outros
intendentes, que geriram a cidade na primeira década do século
XX, interviram para a realizacdo de um conjunto de obras, capaz de
transformar a paisagem da cidade e garantir uma nova visualidade
urbana. As principais intervengdes visavam a expansido do espaco fisi-
co, por meio da abertura de novas ruas, nivelamento e alinhamento das
existentes, urbanizacdo de logradouros, remodelacédo de prédios publi-
cos - como o Paldcio da Municipalidade e a Igreja Matriz -, investimento
em iluminacdo publica e construgdo de viadutos e pontes. Essas e outras
melhorias ocorridas no espago fisico da cidade, algumas vezes, foram
veiculadas na imprensa de Salvador.

Tomemos um exemplo: em 1908, a Revista do Brasil, que circulava em
Salvador, com tiragem quinzenal, publicou quatro fotos da vida urbana
de Alagoinhas. Duas dessas imagens mostraram algumas melhorias na
infraestrutura urbana feitas pelo intendente Graciliano Marques Pedreira
de Freitas, sucessor de Anisio Cardoso. As outras duas destacaram o
grupo de funciondrios do escritério central da Estrada de Ferro do Sdo
Francisco, sendo que uma expo0s os redatores do Correio de Alagoinhas.

Considerando a legenda que acompanha as imagens fotograficas,
pode-se observar a alusdo a beleza da cidade, com sua nova avenida, e
o destaque para a construcdo da “elegante ponte sobre o rio Catu, ligan-
do o bairro Conselheiro Moura e a Rua Dois de Julho, na bela cidade
de Alagoinhas, nesse Estado [...]". (REVISTA DO BRASIL, 24 maio 1908)
Essa obra, segundo a revista, foi finalizada em 1° de janeiro de 1906 e
seguia uma politica urbanistica adotada pelos intendentes, os quais, nos

17 Ressalta-se que uma das caracteristicas da gestdo de Anysio Pinto foi publicar, semanalmen-
te, no Correio de Alagoinhas e no Didrio da Bahia, as resolugdes do Conselho Municipal, apre-
sentando também as contas do municipio.

130 ENTRE A FERROVIA E O COMERCIO



ultimos tempos, trabalhavam em prol de melhorar o sistema viario da
cidade, como consequéncia, expandir seu perimetro urbano.

Outra obra publica que ganhou destaque na Revista do Brasil foi o
prédio do Matadouro Publico. Mas publicaram apenas a foto da facha-
da, ja que o prédio ainda néo tinha sido concluido. Alias, essa foi uma
das obras da cidade que, a maneira do Palacio da Municipalidade, levou
alguns anos para ser totalmente entregue a populagao.

Em virtude do histérico da cidade, que passou por situaces de
calamidade publica, com a presenca de moléstias e corriqueiros surtos
epidémicos, esse espaco publico, onde os animais eram abatidos e depois
enviados para o mercado, passou primeiro por uma restauracdo em 1899,
na administracdo de Indcio Bastos. (REGISTRO DE LEIS E RESOLUCOES
DO CONSELHO, 1898-1904, 5 dez. 1899)'8 Apesar da reforma realizada,
o prédio ndo oferecia condi¢bes sanitarias para continuar funcionando.
Por tudo isso, no inicio de sua gestdo, Indcio Bastos resolveu construir
um novo prédio. Para isso, foi nomeada uma comissio, na qual fazia par-
te um engenheiro, higienistas e o delegado de higiene do municipio.

A planta do novo edificio e o orcamento foram apresentados e apro-
vados pelo Conselho Municipal. Assim, a obra foi iniciada no final de
final de 1900 e, em 1901, mesmo n#o estando totalmente concluida, o
prédio comecou a funcionar. Mas o local era constantemente visitado
pela comissdo sanitaria e passava diariamente por vistoria do médico da
municipalidade, que comparecia para assistir a matanga, evitando que
as carnes das “rezes” doentes fossem consumidas pela populacio, segun-
do o Registro de leis e resolucdes do Conselho (1898-1904).

Seguramente, a preocupagdo de Indcio Bastos foi retomada por
Graciliano de Freitas, que procurou concluir o prédio, investindo em
materiais de primeira qualidade. Conforme o texto da Revista do Brasil,
que acompanha a imagem da fachada do matadouro,

18 Essaleidecretada pelo Conselho Municipal abria crédito a Intendéncia Municipal para “ocorrer
as despesas imprescindiveis com os reparos do edificio do mercado, melhoramento de ruas,
matadouro publico e Viaduto “Senador José Justino”. (REGISTRO DE LEIS E RESOLUCOES DO
CONSELHO, 1898-1904)
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[...] todo material de ferro e aco, vigas de deslizamento e
talhas para o servico aéreo, carretas, balancas e etc., para o
funcionamento do matadouro, vieram da Inglaterra, forneci-
da pela casa Henry Rogets, Sons & Cia, de Wolwerhampioton e
segundo o sistema adotado, a conceituada firma, é a maior do
mundo.”” (REVISTA DO BRASIL, 31 de maio 1908)

E provavel que, ao contrario do ocorrido na cidade de Alagoinhas
durante a primeira década do século XX, que passou por uma série de
transformagdes, - como a ampliacdo de seu espago fisico, o melhora-
mento de sua circulacéo viaria, obras de remodelacdo e construcio de
novos edificios -, a década de 1910-1920 se caracterizou por uma politica
urbanista menos “agressiva”. Os documentos dessa década, encontrados
na Camara Municipal da cidade, ndo apresentaram nenhuma referéncia
sobre obras de melhoramentos ou intervengdes dignas de nota. O livro
do Conselho Municipal de Alagoinhas: registros de oficios, cartas e requisi¢oes
(1913-1919) reporta somente algumas solicitacbes de pagamento aos
servicos prestados pela imprensa local para o encarregado da Estacdo
telegrafica, e algumas despesas do Conselho Municipal.

No estudo de Salomao de Barros (1979), memorialista local, acha-se
a nota de um dos jornais locais intitulado Pdtria Bahiana, que avaliou de
forma pessimista as administracoes atuantes no municipio nessa época.
O artigo destaca o descaso dos gestores e a apropriagdo do tesouro publi-
co, conforme pode ser observado no trecho citado a seguir:

Infelizmente, Alagoinhas s6 possui quem a desfrute, quem
procure explora-la, com o seu valor politico, para adquirir
sinecuras rendosas; quem explore o seu comércio para acu-
mular fortuna, que s6 serve para estorvar a marcha de seu
progresso, que s6 é impulsionado pelas camadas menos abas-
tecidas. (BARROS, 1979, p. 79)

19 Trata-se do texto da legenda da imagem fotografica do Matadouro Plblico de Alagoinhas.
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E vélido considerar que a observacio do articulista nio deveria ser
tomada como verdade sem a devida ressalva, ja que, apesar de tratar-se
de uma dentncia, existe a carga subjetiva de quem escreveu o artigo,
as dissidéncias politicas e a relagdo dos editores com a politica local.
Supde-se que tudo isso deve ser levado em consideracdo. Efetivamente,
esse “discurso” negativo sobre a cidade passa a ter legitimidade, apenas
se for confrontado com outras fontes. Sendo assim, de fato, esse peque-
no trecho corrobora com a imagem de Alagoinhas registrada em outros
documentos pesquisados, os quais alertam que, nesse momento histérico
especifico, a cidade enfrentava uma retragdo em sua politica urbanistica.

Contudo, a retomada de um projeto politico, no qual a infraestrutura
urbana, com novas proposigoes, era o centro das discussdes e dos inves-
timentos do governo municipal ocorreu na década de vinte do século
passado. E bom frisar que nesse periodo, além do investimento nos servi-
¢os urbanos e espagos publicos, como as pragas e o centro da cidade, que
foram mais valorizados, realizou-se nesses espacos uma grande interven-
¢do urbanistica. Assim, as construcoes de coretos, a edificacdo do Pavilhdo
Bar no centro comercial, e a implantagdo da usina hidrelétrica foram
algumas das obras que reconfiguraram o espacgo urbano alagoinhense.

Certamente, essa foi uma das caracteristicas que mais diferenciou os
melhoramentos ocorridos na cidade durante a primeira década do século
XX, que visavam o calcamento, o nivelamento, a abertura de ruas e a
construcoes de pontes, com as obras da segunda década, que privilegia-
ram a realizacdo de obras urbanisticas para favorecer a configuracdo dos
espacos de sociabilidade. Enfim, cabe aqui a discussio sobre a nova for-
ma de atuar e (re)pensar o urbano, aspecto que sera analisado doravante.
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Capitulo 3 - Alagoinhas:
transformacoes urbanas e
praticas de sociabilidade

O processo de urbanizagdo da Nova Alagoinhas, que teve inicio durante a
década de 80 do século XIX, foi acentuado na segunda década do século
XX, marcando um novo tempo de progresso para os alagoinhenses. De
maneira mais geral, entre 1920 e 1929, a cidade passou por algumas rees-
truturacdes em sua infraestrutura, a saber, mudancgas dos nomes de ruas
e pracas, construcgio de coretos, instalagéo de linha telefénica, fundagéo
da Santa Casa da Misericérdia, montagem de servigo elétrico e reforma
urbana mais ampla.

Novamente, foram incorporados hédbitos por uma pequena parcela
da populacédo que iria dispor, ndo sé da melhor qualidade nos servigos
de iluminacéo e transporte, mas também vivenciar a cidade a partir de
praticas de sociabilidade, como carnaval, bailes, micareta, encontros e
festejos comemorativos realizados no Pavilhdo Bar.

Convém lembrar ainda que, por tras de algumas melhorias ocorridas
na cidade no inicio do século passado, esse espago urbano ainda apre-
sentava os resquicios da antiga vila, como o abastecimento de dgua em
lombo de burros, o trinsito de carros de boi, o comércio de tropeiros e
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ailuminacdo publica precaria. Entretanto, as transformacdes almejadas
pelos administradores publicos durante a década de 1920 objetivavam
solucionar esses problemas, considerados um entrave para seu progres-
so. Nas atas da Camara Municipal desse periodo, por exemplo, observa-se
que o governo esteve empenhado em executar obras urbanisticas que
consideravam tanto o embelezamento da cidade quanto a resolucdo dos
problemas pendentes de infraestrutura urbana.

Tendo em vista que as propostas apresentadas a Camara visavam
ampliar o leque de intervencdes na cidade, pode-se afirmar que a pauta
principal era a construcdo de espagos que viabilizassem o encontro, a
troca e o lazer. Nesse planejamento, alguns projetos foram colocados em
pratica, como a instalacdo de coretos nas pragas, destinados a apresen-
tacdo das filarmonicas da cidade, a construgdo de uma nova igreja e a
de um Pavilhio Bar no centro da Praca do Comércio, que se tornou um
dos principais pontos de reunido dos comerciantes, dos politicos e das
senhoras e senhoritas, filhas das familias tradicionais da cidade. Outros
projetos, porém, ndo passaram de desejos irrealizaveis, como a possibi-
lidade de instalacdo de uma vila operdria e uma empresa de auto-6nibus
que ligaria Alagoinhas a Inhambupe, e um balneario nas margens do rio
Catu, acompanhado de um bar-café, conforme verifica-se nas Atas da
Sessdo do Conselho Municipal (17 maio 1920, 20 ago. 1924, 13 fev. 1925,
13 jul. 1927, 11 fev. 1929).

Nesse contexto de incertezas, movido a sonhos de mudangas, remo-
delacGes e adogdo de novos habitos, encontra-se uma cidade que, para
além dos melhoramentos urbanos, buscava a projecdo e o reconheci-
mento no estado da Bahia, enquanto urbe progressista e civilizada. Ndo é
atoa que a inauguracdo da Usina Hidrelétrica Municipal Lua e Forga, em
1929 tornou-se um evento que rompeu as fronteiras locais e marcou uma
época, pois foi divulgado na imprensa baiana, prestigiado pelo governa-
dor, pelos senadores baianos e pelos politicos de outros estados.

As festas em Alagoinhas

A cidade de Alagoinhas, oriunda do advento da Ferrovia e expandida pela
forga do comércio, revelou na segunda década do século XX sua outra
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face: a cultural. A presenga das manifestagées plenamente urbanas,
como as festas populares, os bailes, os clubes, as agremiacGes esporti-
vas, as paradas infantis, as filarmoénicas e as festas religiosas inseriram
os alagoinhenses num novo tempo, no qual a cidade deixou de ser um
local apenas para vender, comprar e fazer negécios, para transmutar-se
em um espaco de manifestaces da vida social. O lazer urbano, incen-
tivado pela municipalidade, pela igreja e pela elite - esta formada por
comerciantes, industridrios, médicos, advogados e alguns funcionarios
publicos -, contribuiu para que essa década fosse peculiar em relagéo as
demais, como veremos a seguir.

Pesavento (2007) observa que, além da materialidade das formas urba-
nas, a cidade pode e deve ser compreendida a partir de relagdes sociais,
praticas de interacdo e conflito, festas, comportamentos e hédbitos que
expressam o viver urbano e a relagdo do individuo com a cidade. Nessa
perspectiva, as praticas sociais exibem a cidade através de sua populacio,
de suas ruas movimentadas, habitadas pelos individuos que marcaram e
deixaram registrados sua presenca e diversidade no espaco citadino.

De modo geral, no decorrer da década de 1920 houve mais nitida-
mente a presenca dos alagoinhenses na cidade, consequentemente, se
revelaram nesse ambiente urbano. Assim, na Nova Alagoinhas, marcada
pelo movimento dos trens, do comércio, da feira, dos caixeiros viajantes,
das carrocas e dos automoveis, encontra-se uma diversidade de servigos
oferecidos, que difundia cultura para a populacdo. Assim, a cidade se
mostrava incorporada a novos habitos.

Aos que poderiam pagar, era oferecido o “Curso de Musica” ministra-
do pelo senhor Luiz Paulo de Santa Izabel, no qual os alunos aprenderiam
a tocar piano ou qualquer instrumento de corda ou sopro. Aos operarios
e aos trabalhadores do comércio, eram oferecidos os cursos noturnos de
portugués, francés, matemadtica e outras matérias na Sociedade Gynasio
de Alagoinhas. Aos que preferiam uma boa leitura, seria possivel enco-
mendar romances e revistas, que circulavam em Salvador, na Porta de
S. Miguel, assim como poderiam tirar sua fotografia na Photo-Jonas,
conhecido fotégrafo da capital, que abriu uma filial em Alagoinhas; ou
assistir ao dltimo filme exibido no “Cinema Popular”. (CORREIO DE
ALAGOINHAS, 27 jul. 1920, 7 maio 1924)
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Segundo muito bem destacou o Correio de Alagoinhas, no comér-
cio havia ainda a venda de cigarros, que vinham diretamente do Rio
de Janeiro, e servigo de alfaiataria, que disponibilizava aos clientes os
tecidos de “casemira, palm-beach e brins”. E importante, no entanto, ter
claro que, o mais interessante foi a expansdo do nimero de médicos e
dentistas na cidade. O que ampliou os servicos de assisténcia social. Nas
edicbes do jornal Correio de Alagoinhas, por exemplo, encontra-se desde
anuncios de parteira diplomada pela Faculdade de Medicina da Bahia,
até cirurgido dentista e clinicas médicas, que disponibilizavam servigos
de cirurgias e consultas gratis para a populacio carente. Nessa época, os
alagoinhenses podiam contar com mais de dez clinicas médicas, quatro
gabinetes dentdrios e alguns escritdrios de advocacia.

Ressalta-se que a ampliacdo de ofertas no comércio e nos servicos
prestados acomunidade, assim como as novas tendéncias culturais,
incorporadas ao cotidiano dos alagoinhenses, podem ser explicadas a
partir de dois aspectos. O primeiro diz respeito a influéncia exercida pela
chegada dos filhos de abastados comerciantes e politicos locais, que iam
estudar em Salvador e depois voltavam a Alagoinhas com novos costu-
mes e nova concepcgdo de divertimento. Esses jovens, em sua maioria,
eram médicos ou advogados que estavam sempre envolvidos na organi-
zacdo das festas dangantes, principalmente, as que eram realizadas no
“Elegante Clube”. Quanto as festas realizadas nessa sociedade recreativa,
veja-se a descricao de Santos (1979, p. 111):

A orquestra, durante as festas dancgantes, ocupava um palco no
fundo do saldo, em nivel mais alto. Havia um bonito mobilidrio
e muitas cadeiras e mesinhas no bar. Um piano completava a
beleza do saldo. Neste Clube, o mais chique da cidade, faziam-
-se as mais importantes reunides e os mais tradicionais bailes.

Era freqiientado pela elite alagoinhense.

0 segundo aspecto que pode explicar as mudancas perceptiveis, que
contribuiram com a ampliacéo das atividades de lazer e festas da cidade,
provavelmente, estd atrelado também a uma conjuntura de crescimento
demografico, ocasionada, principalmente, pela chegada dos individuos
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de varias localidades, que vinham trabalhar na Estrada de Ferro ou no
comércio.! Esses novos habitantes inseriram diferentes atividades no
cotidiano da cidade. Assim, em 1920 o municipio contabilizava 36.621
habitantes que se ocupavam, principalmente, do comércio, da lavoura e
da pecudria. (REVISTA DOS MUNICIPIOS, 1924)

Do ponto de vista econdmico e cultural, a democratizagdo dos even-
tos festivos, realizados em pracas e ruas, que envolviam os mais diversos
grupos sociais, nos permite visualizar mais nitidamente o povo alagoi-
nhense: o pequeno lavrador, os engraxates, as lavadeiras, os vendedores
ambulantes, os carroceiros, os feirantes e as domésticas. E notavel que
cada um vivia de modo particular os eventos festivos, mas o fato é que o
espago urbano, palco das comemoragdes publicas, diferentes dos bailes
nos clubes fechados, permitia a presenca desses habitantes marginaliza-
dos nas ruas da cidade, como é possivel constatar nas paginas do Correio
de Alagoinhas, edigoes de 27 de julho de 1920, 7 de maio de 1924, 22 de
novembro de 1924; 7 de janeiro de 1925 e 15 de janeiro de 1925.

Retomando as edicbes do jornal Correio de Alagoinhas, publicadas
na segunda década do século XX, identifica-se as festas de Ano Novo,
festas de Reis, Carnaval, 13 de Maio, festa da arvore, as Trezenas de
Santo AntOnio, o Padroeiro da cidade, Sete de Setembro e o Quinze de
Novembro, pela alegria, harmonia e participacdo popular. Além dis-
so, vé-se que as filarmonicas, com sua musicalidade, desempenharam
um papel essencial no processo de inserir a populacdo nas festas e nos
desfiles. Isso porque ndo se limitavam a se apresentar em espagos pri-
vilegiados, frequentados pela elite alagoinhense, mas sempre estavam
presentes nas festas realizadas pela intendéncia nas pracas, animando
as datas civicas comemoradas na cidade.

No tocante a presenca das filarmoénicas nas ruas da cidade, obser-
va-se que isso ocorria desde alguns momentos mais descontraidos a
atos de contrigfo religiosa e de debates politicos partiddrios. Pode-se,

1 Emsuaorigem, Alagoinhas era apenas o ponto de parada de tropeiros. Isso porque no inicio
do século XX, muitos migrantes, fugindo, principalmente, das estiagens - atraidos também
pelo comércio e pela ferrovia -, estabeleceram-se na cidade. Esses migrantes eram oriundos
tanto de Sergipe quanto de vérias cidades do sertdo baiano.
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ainda, dizer que elas também definiram novos usos do espaco da cidade
e inauguraram diferentes formas de sociabilidade. A noticia da apresen-
tacdo de qualquer uma das filarmdénicas, Unido Ceciliana ou Euterpe,
levava a populacdo a se dirigir aos coretos localizados na Praca do Rio
Branco ou na Praca Rui Barbosa. Esses eram os territérios disputados
pelas filarmoénicas, que visavam apresentar suas composigOes e osten-
tar seus fardamentos. Paulatinamente, essas duas bandas se tornaram
uma tradicdo e foram consideradas a maior expressiao sociocultural dos
alagoinhenses. Para Santos (1979, p. 40), “todo mundo via; todo mundo
ouvia; todo mundo acompanhava com prazer e muito orgulho, as duas
filarmonicas da cidade”.

Destaca-se que o surgimento dessas duas filarmdnicas remete ao
final do século XIX, quando, apoiadas e financiadas pela municipalidade
e pelos comerciantes locais, assumiram um papel de destaque nos dias
festivos. Assim, além de organizarem as festas populares, como o Ano
Novo e 0 13 de Maio, promoviam festas dangantes nos clubes da cidade
e em suas sedes.

A primeira instituicdo sociomusical da cidade foi a “Sociedade
Beneficente Philarménica Unido Ceciliana” inaugurada em 1883, gracas
ao incentivo de Robatto Jodo, e regida pelo maestro Hondrio Marques.
Em 1889, seis anos mais tarde, outra associacdo surgiu: a “Philarmoénica
Orphesina”. Contudo, como indica Barros (1979), apesar do incentivo de
seus fundadores, as duas filarmo6nicas ndo lograram éxito e faliram.

Somente dez anos apds a primeira iniciativa de organizar uma
associagdo musical para a cidade que foi inaugurada a “Sociedade
Philarmoénica Euterpe Alagoinhense”. Tendo a frente um dos mais con-
ceituados comerciantes da cidade, o senhor Benevides de Macedo Silva,
além de Francisco Mares de Souza e Eustorgio Velloso, esta filarmonica
se estabeleceu e marcou época na cidade. Segundo Barros (1979), a ban-
da possuia sede prépria, o Clube Social da Euterpe, um velho sobrado
cheio de sacadas e com varias janelas protegidas por grades, artisti-
camente trabalhadas, que se localizava na Rua Anisio Cardoso, antiga
Rua da Camara. Nesse prédio, conforme salienta Santos (1979, p. 115),
eram realizadas as festas dangantes frequentadas, especialmente, “pelas
mogas e rapazes filhos das tradicionais familias alagoinhenses”. Vale des-
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tacar que a “Euterpe” se caracterizava por ser uma filarmonica voltada
para as novidades, como pode-se perceber a partir da matéria do jornal
Correio de Alagoinhas (1924):

A ‘Euterpe’ e o dia 15 de novembro

Em homenagem a maior data brasileira a velha e querida
‘Euterpe’ realizou um atraente sarau dancante, sabado 15, dia
em que também inaugurou o seu jaz band que alcangou ruido-
so sucesso. Domingo a tarde no coreto municipal, a banda da
‘Euterpe’ se fez ouvir com pecas novas e escolhidas. (CORREIO
DE ALAGOINHAS, 22 nov. 1924)

Com o passar do tempo, a Filarmonica Euterpe se destacou entre as
filarmonicas do estado da Bahia. Apresentou-se diversas vezes na capital
baiana, com suas “tocadas e retretas”. Dessa forma, obteve reconheci-
mento tanto dos alagoinhenses quanto dos cidadéos de outras cidades do
Estado, que, nos dias festivos, com a presenca da “Euterpe Alagoinhense”,
paravam para ver a desenvoltura e maestria de seus musicos.

Outro dado importante é a “Sociedade Philarménica Unido Ceciliana”
fundada em 1908. De acordo com Barros (1979), desde sua fundacéo e de
suas primeiras apresentacdes, ela comecou uma rivalidade com a tra-
dicional “Euterpe”. Entre seus primeiros diretores, destaca-se o politico
Joaquim da Silva Cravo e o professor Felinto de Oliveira, além de outros
comerciantes. Ndo obstante a hostilidade com a outra filarmoénica, a
“Unido Ceciliana” era admirada pelos alagoinhenses tanto no que se refe-
ria ao vasto repertdrio quanto pela elegincia no desfilar. Sendo assim,
essa associagdo, além de abrilhantar as festas civicas e as passeatas, algu-
mas vezes, estava a frente da organizagio das festas populares.

Diante da importancia social da “Unido Ceciliana”, a festa de Ano
Novo de 1925, que ajudou a organizar, recebeu uma homenagem de pagi-
na inteira do jornal Correio de Alagoinhas. No texto intitulado “Ano Bom”,
foi destacado o excelente trabalho realizado pela associacdo, que promo-
veu uma festa onde a harmonia e o bom gosto prevaleceram:
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As nove horas de 31 demandou a banda para o coreto a Praga
do Rio Branco, local das festividades, que se achava belamente
iluminada e com aspecto agradavel das barracas, quermesse, a
valiosa mesa de prenda e o ‘roskoff’ da Ceciliana, havendo em
tudo movimento animador. Executando a banda belos e novos
trechos de musicas ensaiadas caprichosamente. A meia noi-
te a filarmonica saudou o Ano Santo com uma linda marcha,
subindo ao ar ‘myriades’ de gyrandolas de foguetes, sendo as
duas horas da madrugada, oficiada a missa. Ao raiar do dia 1°
houve estrepitosa alvorada sendo nessa ocasido, icada a nova
bandeira social da Ceciliana [...]. (CORREIO DE ALAGOINHAS,
7 jan. 1925)

Constata-se que a festa continuou no dia primeiro, com a posse da
nova diretoria da associacao. Os senhores Eliseu Nascimento e Pompeu
de Carvalho, que eram os diretores em exercicio, ofereceram um ban-
quete ao corpo musical. Finalizando as festividades, a banda desfilou
pelas principais ruas da cidade, depois se dirigiu ao coreto da Praca
Rio Branco e “executou vdrias pegas do seu vasto repertorio até as seis
horas”. (CORREIO DE ALAGOINHAS, 7 jan. 1925)

Ao fazer a andlise da participagdo das filarmoénicas na vida social
de Alagoinhas, observa-se que todas as festas realizadas no munici-
pio contavam com a presenca delas. As vezes, quando as duas bandas
se encontravam, era uma disputa, pois cada uma procurava apresen-
tar maior e melhor seu repertério, se esforcando para sobressair sua
musica. Essa rivalidade, as vezes, se estendia a populacdo. Assim, em
Alagoinhas, existia o grupo dos cecilianistas e dos euterpistas, que defen-
diam suas bandas com vigor. O que frequentemente causava pequenos
atritos. Entretanto, esses conflitos, longe de comprometer o desempe-
nho das filarmoénicas e a harmonia das comemoragoes, davam um toque
especial as festividades da cidade.

No que concerne as “brigas” e a importancia das filarmoénicas para
Alagoinhas, foi escrito um poema, pela memorialista Joanita Santos, que
expressa o reconhecimento social e a admiragdo da contribuicdo dessas
bandas para a arte, a cultura e a tradicdo da cidade:
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As Filarmoénicas da Cidade
Muito ‘pau’ quebrou nas ruas
E até familias brigaram.
Muitas dividas sugeriram:

qual das duas é a melhor qual é a ‘maior’ das duas
Euterpe ou Cecilina?

[...]

Marchavam pela cidade

com Zé-Povao seguindo atrds!

Eram adeptos, torcedores ou alagoinhenses
avibrar com a beleza e harmonia

a perfeicdo do compasso

das Bandas que Deus nos deu.

Entornavam alegria
no vazio daquele espago quando passavam a tocar
ou nos desafios,

nas festas nos concertos, nas retretas...

[...]

Maestros competentes, geniais, musicos e professores
diretores sociais, escreveram numa

Pauta entre bemdis e sustenidos uma

Pagina de Ouro

em termos bem definidos:

arte-cultura-tradicao

e a Cidade abonou!...

(SANTOS, 1979, p. 41)

Esse poema ¢é util para demonstrar que, apesar das rivalidades pre-
sentes entre as filarmonicas, elas foram responsaveis por proporcionar
aos habitantes da cidade novas perspectivas de viver o urbano, através da
alegria, do encontro e da troca mediada pelo espaco publico. Com base
na teoria de Lefebvre (2001), pode-se afirmar que a presenca das festas e
da musica transformou a vida urbana da cidade capitalista, de maneira
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mais geral. Assim, a forma de apropriacdo do espago citadino, que até
entdo era um lugar de encontro - e se caracterizava por ser um espaco de
gléria e extensao do valor de troca -, a partir do aglomerado dos objetos,
das mercadorias, das lojas, passou a ser ocupado ao mesmo tempo pelo
trabalho produtivo, pelas obras e pelas festas.

Como se nota, Alagoinhas, ao ser inserida nesse contexto de desen-
volvimento comercial e produgdo industrial, tinha suas atividades sociais
restritas a troca e a venda de mercadorias. Desse modo, a popularizagdo
da musica, por meio das filarmoénicas, trouxe uma nova perspectiva de
apropriacio do espaco urbano para os alagoinhenses. A praca do comér-
cio deixou de ser o lugar destinado apenas para o mundo das mercadorias
e comecou a ser um centro de lazer. E esse local que Santos (1987) se
refere em seu poema, quando escreve seu vazio. Espaco, que somente
no dia da feira era preenchido, com a presenca dos feirantes, dos caixei-
ros viajantes, dos vendedores, da populacdo, de fazendeiros que faziam
negocios e de sitiantes. Estes, além de venderem seus produtos, corriam
para abastecer suas casas de géneros alimenticios.

Ao descrever a participagdo da populacido que acompanhava a apre-
sentacdo das Filarmonicas pela cidade, Santos (1987) destacou também
que esses momentos festivos promoviam durante alguns momentos,
a socializacdo da comunidade, ja que todos poderiam usufruir desses
momentos de alegria e lazer. Essa “Pagina de Ouro”, a qual a autora faz
alusdo no poema, é observada nos reiterados artigos publicados no jornal
Correio de Alagoinhas - ao longo da década de vinte do século passado -,
que trazia semanalmente noticias sobre as festas civicas, as passeatas, os
bailes nos clubes, as inauguracdes, enfim, as festividades que marcaram
a vida urbana dos alagoinhenses na época.

E importante ressaltar que somente em 1920 as expressdes cultu-
rais ocorridas na cidade comegam a ser registradas pela imprensa local.
Até entio, os jornais analisados ao longo desse trabalho destacavam as
atividades comerciais, as discussdes politicas, a chegada de visitantes
“ilustres” e a inauguracido de obras publicas - o Unico evento que insti-
gava algumas notas sobre as filarmonicas. Isso implica afirmar que nas
décadas anteriores as festas ndo eram consideradas uma expressdo da
vida urbana.
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Na década de 1920, por sua vez, a presencga das filarmonicas demons-
trou uma intensa musicalidade, manifesta em variados momentos do
cotidiano da populacgdo alagoinhense. Assim, os jornais e as revistas
comecgaram a veicular noticias dos varios momentos festivos realizados
na cidade. Geralmente, publicavam uma nota sobre as festas realizadas
nos clubes. Entretanto, eram as festas de alcance popular que tinham
mais espago na imprensa.

A Festa de Reis, por exemplo, realizada no bairro “Quinze de
Novembro” era descrita pelo jornal Correio de Alagoinhas como um
momento de intensa participagdo popular e contava com a presenca das
duas filarmonicas. A festa comegava as dez horas do dia 5 de janeiro e se
estendia até o dia 7. Durante esses dias, o bairro, todo ornamentado com
sua tradicional lapinha, recebia a visita dos varios ternos oriundos de
outros bairros. O encerramento se dava “com um bonito fogo de artificio,
entre a alegria do povo e a harmonia que ali reinava em tudo”. (CORREIO
DE ALAGOINHAS, 7 jan. 1925)

Além da Festa de Reis, outras comemoragbes tinham espago
garantido no jornal. A comemoracado do dia do trabalho, o 13 de maio,
com passeata civica e apresentagdo da “Euterpe”; a trezena de Santo
Anténio; o 7 de setembro; e a festa da arvore eram as festividades mais
populares da cidade. Embora o dpice das festas fosse o carnaval, depois
de 1926, a Micareta.

A Mi-Caréme como era chamada, longe de substituir os folguedos
carnavalescos, que eram praticados na cidade desde 1901, foi conside-
rada, a principio, a segunda festa carnavalesca. De modo geral, ocorria
durante dois dias e contava com a intensa participacao dos alagoinhen-
ses, que se divertiam com o entrudo. O referido termo se refere a uma
brincadeira de origem portuguesa, que foi incorporada aos festejos car-
navalescos no Brasil a partir do século XIX. Conforme explica Ana Lucia
Lanna (1996), o jogo do entrudo consistia basicamente em jogar pelas
ruas e janelas das casas bolas de cera, recheadas de agua de cheiro ou
qualquer liquido, com o intuito de deixar os transeuntes desavisados
molhados.

Em Alagoinhas, no periodo da Mi-Caréme, eram jogados “jorros de
agua” e “bolinhas” de tintas de varias cores nos carnavalescos. Sobre essa
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brincadeira tradicional e a preparacao das bolas chamadas de laranji-
nhas, Barros (1979, p. 230) frisa que,

[...] o Farmacéutico José Lupério Cordeiro, por volta de 1928-
1929, as preparava; e eram atiradas indistintamente, o que
desapontava os atingidos porque lhes tingiam a roupa de cores
vivas, mas que, gragas ao seu preparo quimico, desapareciam
sem deixar sinal da dgua colorida. Era um simples entreteni-

mento carnavalesco.

Além da realizacdo dessa brincadeira, havia na Praca J. J. Seabra a
apresentacdo dos carros alegdricos improvisados, que competiam pelo
titulo de o mais artisticamente ornamentado. Esse concurso contava
com a presenca de uma comissdo composta por elementos da sociedade
alagoinhenses. Na sua analise, Barros (1979) observa que durante o dia,
as festas eram realizadas na Praca J. J. Seabra e, a noite, os salées do
“Elegante Clube” e da “Euterpe” abriam suas portas para a realizacdo de
bailes ao som das filarmonicas e de outros grupos musicais.

Quanto a divulgagdo das festas na imprensa local, havia a revista
mensal ilustrada intitulada Unica, que abordava um leque de assuntos,
como futebol, concurso, culindria e atualidade. Com agéncias em todas
as principais cidades do interior, inclusive, na capital, em Sdo Paulo e
Pernambuco, tinha como representante em Alagoinhas Salomao Barros,
jornalista, proprietario e editor do jornal O Popular.

Isso considerado, na edicdo do dia 1° de marco de 1929 a revista
Unica publicou algumas fotos das festas ocorridas na cidade durante a
Mi-Caréme do ano de 1928, noticiando a programacado da festa do ano
seguinte. Destacou também a participagéo da revista nos festejos, através
do patrocinio de um concurso a ser realizado no “Elegante Clube” para a
escolha da fantasia mais bela e original, quando também seria escolhida
“entre as senhorinhas presentes a “Miss Unica” de Alagoinhas, que rece-
berd na mesma ocasifio grandes homenagens”. (UNICA, 1° mar. 1929)

Vale ressaltar que essa dindmica da vida social na cidade foi acom-
panhada por mudancas estruturais no espaco urbano. Além da melhora
nos servigos publicos, focada na questdo sanitaria e técnica, como a
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iluminacdo, e a construcdo de espacos que proporcionassem a realiza-
¢do da vida social. Dai o investimento em pragas e coretos que trouxeram
mudangas urbanisticas significativas.

Uma década de realizacoes

As transformagdes ocorridas em Alagoinhas na década de 1920
evidenciam que, nesse periodo, a municipalidade aderiu a diferentes
perspectivas em relacédo a politica aplicada ao longo do final do século
XIX e inicio do XX. Nesse momento, houve uma preocupagéo para além
do 4mbito sanitdrio e de embelezamento. Supde-se que a cidade foi
vista num conjunto mais amplo, no qual as questdes sanitdria, estética,
comercial e de lazer estavam imbricadas.

Isso quer dizer que os melhoramentos da cidade estavam sempre na
pauta da Camara Municipal. Os vereadores em exercicio, com mandato
entre 1920 e 1929, propuseram e aprovaram projetos de reformas urba-
nas, sobretudo, nas areas centrais, que permitissem maior visibilidade
e destaque para a cidade na regido. Os projetos planejados, que foram
aprovados na grande maioria, previam a colocagdo de placas de ferro
esmaltadas nos prédios para identifica-los através da numeracio, bem
como a instalagdo de uma fabrica de 6leos vegetais e de uma empresa de
onibus, o fornecimento de dgua, através de um auto caminhéo, a cons-
trucdo de casas de diversoes, como saldes de danca, bar e confeitarias,
a instalagdo de linha telefonica entre Alagoinhas e Salvador, a instalacdo
do “Pavilhdo Bar” e, por fim, a tdo esperada usina hidrelétrica. (ATAS DA
SESSAO DO CONSELHO MUNICIPAL, 17 maio 1920, 20 ago. 1924, 13 few.
1927, 11 fev. 1929)

De acordo com a matéria publicada no jornal Correio de Alagoinhas,
em 27 setembro de 1929, a maioria desses empreendimentos foi insta-
lada na area central da cidade, ou seja, entre a Praca J. J. Seabra, a Ruy
Barbosa e a Conselheiro Moura. Estas ruas, além de concentrarem o
comércio da cidade, agregavam os érgdos publicos, como o Correio de
Coletoria Federal e Estadual, o hospital, a Santa Casa da Misericérdia,
a Inspetoria agricola, o melhor hotel do municipio, os clubes da cidade,
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além de casas residenciais dos abastados comerciantes, como o palacete
dos Farani, fixado onde atualmente se localiza o hospital particular da
cidade denominado de Hospital das Clinicas de Alagoinhas (HCA).

A politica administrativa adotada pelos intendentes de Alagoinhas,
ao longo do periodo que estudamos, contribuiu para que o centro se des-
tacasse como um local de concentracao de poder e melhor acessibilidade
em relacao ao conjunto da cidade. Quanto a isso, as acdes legitimadoras
realizadas na década de 1920, que beneficiavam esse local foram além
da reordenagio dos espagos e a implantacdo de servigcos. Assim, a partir
de 1922, todas as ruas do centro comercial receberam nova nominagao.
Enquanto as ruas antigas eram associadas ao comércio, ao mercado, as
atividades administrativas e religiosas - como a rua da Camara, a Praca
do Mercado, a Praca da Matriz -, as novas denominagoes homenagea-
vam os homens publicos que se destacaram na politica local e no cenario
baiano durante a primeira Republica.

Quadro 7 - Novas designacdes para as ruas do centro da cidade

ANO ANTIGA DENOMINA(;Z\O NOVA DENOMINA(;Z\O
1922 Praga do Comércio Praga Dr. José Joaquim Seabra
1923 Praca do Mercado Praca Ruy Barbosa
1926 Travessa do Mercado Rua Pedro Ponde
1926 Rua Saldanha Marinho Rua Dr. José Olympio
1926 Praca do Bomfim Praca Padre Alfredo de Aratjo
1927 Rua da Camara Rua Anisio Cardoso
1928 Rua Travessa do Comércio Rua Séror Joana Angélica
1929 Rua Estagdo do S. Francisco Rua Moreira Rego

Fonte: Atas da Camara Municipal de Alagoinhas (1920-1929).

Em suma, pode-se dizer que as novas denominacoes das ruas foram
incorporadas no cotidiano da populagdo sem encontrar resisténcia.
Chama atencio, nesse periodo, o fato de os jornais fazerem varias refe-
réncias a essas designacdes, através de noticias e notas que se referiam
as ruas do centro, sem o editor precisar usar os antigos nomes das ruas
para orientar o percurso dos moradores. Assim, supoe-se que os alagoi-
nhenses se adaptaram a nova exigéncia de seus administradores, até
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porque essas substituicdes vieram reiterar uma tendéncia na cidade que,
desde a sua fundacio, encheu-se de ruas com nomes de presidentes da
Provincia, como Visconde de Sdo Lourengo, o imperador, como a rua
D. Pedro I, e dos governadores da Bahia Joaquim Rodrigues Lima, Luiz
Viana e Severino dos Santos Vieira.

As transformacdes, entretanto, ndo visavam somente o centro da
cidade, haja vista que o governo desse periodo investiu na construcao
de estradas, com o objetivo de intensificar o desenvolvimento econémi-
co de Alagoinhas e estreitar os lacos com os municipios vizinhos. Dessa
forma, no ano de 1920 o conselheiro Dr. Maurilio Pinto requisitou que o
Conselho Municipal telegrafasse ao ministro da viacdo, pedindo o térmi-
no da Estrada de Ferro que ligaria Alagoinhas a Santo Amaro. Além disso,
em 1926, foi aprovado o projeto de Lei n° 8, que autorizava o intendente
a construir uma estrada de rodagem, partindo do arraial de Buracica,
no municipio de Santo Amaro, para chegar em Igreja Nova, distrito de
Alagoinhas. E, por fim, em 1929, houve o projeto de lei assinado pela
Comissdo de Orcamento e Contas e Obras Publicas, que autorizava o
Intendente a auxiliar com dois contos de réis na reconstrucéo das estra-
das de rodagem, que ligariam Alagoinhas aos municipios de Irara e
Inhambupe. (ATAS DA SESSAO DO CONSELHO MUNICIPAL, 26 jul. 1920,
10 maio 1926, 16 ago. 1929)

Portanto, essas estradas ampliavam o raio de influéncia que
Alagoinhas vinha adquirindo na regido, desde a chegada da Ferrovia, em
1863. Nessa direcdo, na década de 1920, a cidade mantinha relacées com
outros estados, tais quais Alagoas, Pernambuco e Piaui. Era necessario
também estreitar lacos comerciais com os municipios circunvizinhos,
dai a justificativa que legitimava a construcao das estradas de rodagem.

Todavia, partindo do ponto de vista de que havia os servicos urba-
nos mais emergenciais, a principal obra a ser encarada seria o servico
de iluminacéo, que hd muito tempo vinha requerendo agdo mais enérgi-
ca da parte de seus administradores. Sem duvida, essa era uma questdo
crucial, quando considerada as constantes dentncias e reclamacdes dos
moradores das ruas mais afastadas do centro, que dispunham de um pés-
simo servico de iluminac&o, conforme lembra o Correio de Alagoinhas:
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A Tluminacao da Cidade

Sdo constantes as reclamacdes por nds recebidas, dos muitos
moradores das ruas mais afastadas, em torno da péssima ilu-
minacdo que a cidade esta sendo servida nestes ultimos dias.
Além dos encarregados comecarem bem tarde a acender os
opacos e mortiferos candeeiros, ainda deixam dezenas desses
apagados cometendo assim uma injustificével falta. Toda cul-
pa recai sobre o fiscal da iluminacio que parece ligar pouca
importancia ao caso. Visto isto recorremos em nome da popu-
lacao mal servida, (com o direito de reclamar os seus direitos,
porque para isso pagam seus impostos) para o sr. Coronel
Intendente, no sentido deste, procurar fazer melhorar o ser-
vico da iluminacdo publica chamando ao cumprimento do
dever o respectivo encarregado, pois s6 com essa medida
poderemos ter melhor luz. Aqui fica o nosso apelo, que é de
toda a cidade. (CORREIO DE ALAGOINHAS, 7 maio 1924)

Enfim a Luz

Por mais de 40 anos, os administradores de Alagoinhas deram todo seu
apoio a instalagdo de um servico de iluminagéo ptblica, que atendesse a
demanda da populagdo alagoinhense. De fato, durante as duas primeiras
décadas do século XX a cidade estava passando por multiplas e varia-
das intervencdes, contudo, nenhuma delas foi tdo esperada e almejada
quanto a instalagdo da usina hidrelétrica. Para entender melhor a impor-
tancia dada a iluminacdo, pelos cidaddos alagoinhenses, é necessario
que se faga uma breve digressédo até o final do século XIX.

Assim, de acordo com o estudo de Saloméo de Barros (1979), em 1885
avila, depois a cidade, dispunha de 60 lampides a querosene. Esse nime-
ro foi crescendo até chegar a 160 lampiGes no ano de 1901. Mesmo assim,
o nimero era insuficiente para atender a demanda crescente por lumi-
nosidade, como resultado, uma grande parte da cidade ficava as escuras.
Para Paixdo (2009), havia ainda o incomodo do mau cheiro e da fumaca
proveniente da queima de éleo. Diante da constatagdo inoperante dos
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lampides, em 1924 os irmdos Diomedes Robatto e Alexandre Robatto
apresentaram uma peticdo a Camara Municipal, propondo disponibili-
zar para a cidade um servico de luz elétrica mais sofisticado. Na opinido
de Barros (1979, p. 191):

O material e 0 maquindrio instalagdes foram providenciados,
compondo suas instalacées de uma maquina hidroelétrica e
outra movida a lenha; assim a populacao passou a ser servida
de iluminagao elétrica publica. No inicio, em determinado tre-
cho da cidade, notadamente a Avenida Viana e ruas seguintes
até a Praga Dr. Seabra (comércio) inclusive, levando-a, porém
até os salGes da ‘Sociedade Euterpe Alagoinhense’.

Aprofundando a questio, a iniciativa dos irm#os Robatto proporcio-
nou outros ares para a cidade, que, aos poucos, teve um servico de luz
estendido aos estabelecimentos comerciais e algumas casas residenciais.
A novidade, entretanto, ndo era ilimitada: atendia apenas as pessoas que
pudessem pagar pelo fornecimento de energia. Mesmo assim, segun-
do a Ata da Sessdo do Conselho Municipal, de 23 de fevereiro de 1926, a
firma passou por sérias dificuldades financeiras e, em virtude da crise,
solicitou a Camara Municipal a transferéncia da licenca. Nesse caso, foi
concedida a Humberto Robatto, que passou a fornecer luz elétrica em
algumas ruas da cidade. Doravante, o poder publico, pressionado pela
imprensa e pelos comerciantes locais, se conscientizou da responsabili-
dade de instalar uma usina hidrelétrica na cidade.

Isso considerado, em maio de 1926, foi aprovado o Projeto de Lei
n°® 7, pelo Conselho Municipal, que autorizava o intendente Saturnino
Ribeiro contrair um empréstimo de duzentos contos de réis para auxiliar
na montagem do servico de luz publica e particular. Nesse mesmo ano,
precisamente no més de agosto, um parecer da Comissido de Orcamento,
Fazenda e Contas lhe autorizou a contrair mais um empréstimo, dessa
vez, de cento e quarenta contos de réis, que deveria ser aplicado na mon-
tagem do servico de luz elétrica, como é possivel verificar nas Atas da
Sessd@o do Conselho Municipal, publicadas em 7 de maio de 1926 e 9 de
agosto de 1926.
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Fica claro, portanto, que o problema da iluminagdo passou a ser
debatido numa outra perspectiva. Agora, o desenvolvimento e o pro-
gresso da cidade estavam diretamente atrelados a usina hidrelétrica, por
isso, era um tema constante nas reunides politicas da cidade, nos jor-
nais e, principalmente, nas sessoes do Conselho. Se esse érgao publico se
apressava para aprovar leis, que viabilizassem a instalacdo da usina, por
outro lado, a imprensa reforgava, nos artigos e entrevistas, a ansiedade
da populacdo em ver a cidade iluminada e préspera. E nesse sentido, a
concretizacdo da instalacdo da usina hidrelétrica sé foi possivel gracas a
intervencao do governo estadual:

Um projeto de lei de n° 21, apresentado a Camara Estadual
pelos Deputados Carlos Olympio Pinto de Azevedo e Cicero
Martins Dantas - em data de 18 de Julho de 1927, e que foi
aprovado pelo Senado Estadual, concedendo a ajuda da impor-
tancia de Rs. 50:000 $ 000 (cingiienta contos de réis) - foi
sancionado pelo Governo do Estado em favor da ‘Empresa’ que
viesse a instalar ‘Luz e Forca’ elétrica na cidade, sendo benefi-
ciada a prefeitura Municipal, que recebeu a ajuda referida em
duas prestacdes. (BARROS, 1979, p. 192)

A expectativa em torno da instalagdo da iluminagdo publica
aumentava, e o apoio do poder estadual era um incentivo a mais para
a consolidacdo desse projeto. Nesse sentido, os recursos deveriam ser
investidos em infraestrutura urbana, que promovesse o funcionamento
da usina, como o local para a instalacdo das maquinas, postes, fiagdo e
lampada. Logo, observa-se que a contratacdo de funcionarios era apenas
uma parte dos problemas a serem resolvidos.

Diante dessas demandas preliminares, em seu segundo mandato
(1928-1930), Saturnino Ribeiro estreitou os vinculos com o governo esta-
dual e intensificou as solicitacGes a CiAmara. Assim, em maio de 1928,
dois oficios foram lidos na Camara, nos quais o intendente “solicita ao
Conselheiro a autorizacao para assinar contratos e tudo mais que se tor-
ne preciso a montagem de servico de luz e forca elétrica a esta cidade
[...]”. (ATA DA SESSAO DO CONSELHO MUNICIPAL, 28 maio 1928)
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Nessa direcéo, o Projeto de Lei n° 5, de 30 de maio de 1982, autorizou
o intendente a adquirir um imével, onde seria instalado o maquindrio
da usina. Além disso, lhe concedeu autonomia para assinar contratos de
fornecimento de materiais e acessorios, inclusive, organizacdo da tabela
de precos e contratacio de funciondrios. (ATA DE SESSAO DO CONSELHO
MUNICIPAL, 30 maio 1928)

Certamente, era apenas uma questdo de tempo para a instalacdo da
tdo esperada usina hidrelétrica, que veio a calhar em 22 de setembro de
1929. Em consequéncia, esse acontecimento marcou a histéria da cidade.
Isso porque o tdo almejado servico de luz, que substituiria a iluminagédo
a gas e a querosene, trazia novas perspectivas aos alagoinhenses, tanto
no que se refere aos negdcios - ja que as lojas poderiam funcionar até
mais tarde -, quanto a prépria vida noturna, haja vista que, com o servi-
¢o de iluminacdo deficiente, ela era dificultada. Ao descrever na revista
Unica as festas ocorridas na cidade, em virtude da inauguragéo da usina
hidrelétrica, Amado Coutinho afirmou:

Nzo hd na histdria da importante cidade baiana um aconteci-
mento que se possa equiparar ao espetaculo deslumbrante que
ali se observou. A cidade parecia que despertava de um pesade-
lo. Toda iluminada, apresentando um aspecto verdadeiramente

festivo, vivia agora uma nova vida. (UNICA, 15 out. 1929)

A revista Unica, assim como alguns jornais de Salvador - O Didrio de
Noticias e o Didrio da Bahia -, noticiou a inauguracdo. Por sua vez, a Unica
langou uma edigdo extraordinaria, com 23 paginas e 72 fotos, homena-
geando pela inauguracdo de sua usina hidrelétrica. Para além disso, a
edicdo publicada em 15 de outubro de 1929 trouxe uma cobertura com-
pleta do evento que marcou essa inauguracdo. Assim, organizada entre
fotos, poemas, discursos e antincios do comércio local, vé-se que o edi-
tor participou e registrou esse acontecimento tao significativo para uma
cidade que era considerada um “nucleo de adiantada civilizacdo, colo-
cada entre as maiores cidades do Estado”. (CORREIO DE ALAGOINHAS,
18 ago. 1927)
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Percebe-se, por um lado, que a cidade representada na revista é a
dos comerciantes, intelectuais, homens publicos e de suas familias.
Por outro lado, a cidade dos vendedores ambulantes e trabalhadores da
Estrada de Ferro, das pessoas em situagdo de rua, indigentes, meretri-
zes e dos que trabalhavam na colheita do fumo foi suprimida. Portanto,
¢é a Alagoinhas, cidade particular da elite local, que ocupa as paginas
da revista Unica em 1929. Entretanto, apesar da limitacio do editor, as
reportagens e as imagens possibilitam entender um pouco mais sobre
a sociedade alagoinhense do final da década de 20 e, principalmente,
dimensionar o que significou para esses individuos dispor do servico de
iluminacao publica.

Alagoinhas: uma cidade para ser vista

Ao analisar a edi¢io extraordinéria da revista Unica, de 1929, o que mais
salta a vista é a utilizacdo de duas linguagens, a escrita e a iconografi-
ca, para veicular a imagem de uma Alagoinhas prdéspera e moderna.
Ressalta-se que ao longo das vinte e trés paginas foi abordado as festas e
os concursos realizados na cidade, a atuagéo e o prestigio de seu inten-
dente, bem como os retratos de casas comerciais, residenciais, igreja,
prédios escolares e fotos da elite local e seus familiares. Além de textos e
poemas de cardter roméantico e idealizador.

O discurso sobre a inauguracdo da usina hidrelétrica em Alagoinhas,
que abriu essa edigdo especial da revista, enfatizou tanto a bela paisa-
gem da cidade - com um solo “exuberante”, “sol glorificador”, a presenca
da garoa e de “madrugadas majestosas” -, quanto destacou as interven-
¢Oes e o trabalho de seus intendentes e comerciantes. Estes inspirados
na palavra-chave do progresso, construiram uma nova cidade “erguida,
pedra a pedra para o entusiasmo dos nossos olhos e para satisfacdo do
nosso orgulho! [...]". (UNICA, 15 out. 1929)

Naquele momento, o investimento no progresso deu continuidade a
um projeto politico capaz de transformar a velha cidade (dos tropeiros e
de passagem) em cidade futurista (da maquina a vapor, das industrias,
dos présperos comerciantes). Inclusive, fortalecer a imagem de cidade
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das laranjas, onde a seiva que sai dos seus frutos transforma-a numa
nova Cana3, a terra prometida, que corre leite e mel. Nessa motivacdo, o
referido editor se exprimiu com os seguintes dizeres:

Alagoinhas

Cidade cheia de seiva e cheia de vida, cheia do sol glorificador
do nosso Brasil - cidade velha, mas cidade nova, que vibra que
palpita e que sonha sob as béngéos de um céu liricamente azul
sob a prata antiga de um luar liricamente branco!

Cidade linda, erguida, pedra a pedra para o entusiasmo dos
nossos olhos e para a satisfagdo do nosso orgulho!

Nos passos agigantados com que percorres a trilha infinita do
Progresso, nas investidas, sempre vitoriosas do teu comércio,
no esplendor honesto de tua actividade - vive de toda nossa
vida de patriotas e anceia toda a alma civica da nossa gente!

Alagoinhas! Guardas, no coracdo da tua Alagoinhas Velha o
coracao muito manso e muito bom, o coracdo generoso de
velhice! Mas é Alagoinhas Nova, uma gloriosa mocidade!

Unica te saida, na honestidade da tua administracio. Na poe-
sia irresistivel de teus crepusculos! No ouro do teu Sol! Na
melancolia da tua garoa! No painel magestoso das tuas madru-
gadas! Na glorificacdo soberba dos teus dias! Na fertilidade
exuberante de teu solo! Na magnificéncia de teu trabalho! No
coragdo magninimo dos teus filhos! Na beleza soberana

Das tuas mulheres. (UNICA, 15 out. 1929)

A revista também destacou a figura dos homens publicos da cidade,
reverenciando as autoridades politicas, municipais e estaduais. Sendo
assim, as reportagens e as fotos, em sua maioria, foram articuladas aos
melhoramentos urbanos realizados pela administracdo publica e apoia-
dos pelo governo estadual. Ndo é por acaso que o coronel Saturnino
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Ribeiro, intendente do municipio, foi o principal destaque da revista,
sendo homenageado antes mesmo da edi¢do especial em questdo. O que
é possivel constatar na edi¢ao de 4 de outubro de 1929, quando foi publi-
cada sua foto e o edificio onde funcionava sua firma comercial, que
realizava negdcios com todo o Estado e outras capitais brasileiras.

Na edicio que homenageou Alagoinhas, a Unica publicou novamen-
te a imagem do prefeito. Dessa vez, seu retrato, centralizado na pagina,
foi acompanhado por uma breve biografia e transcricdo de alguns tele-
gramas e cartas que o felicitavam diretamente pela instalagdo da usina
hidrelétrica. Na matéria, é enfatizada ainda sua amizade com “politicos
importantes”. E provavel que isso tudo tenha viabilizado as melhorias
no municipio.

No ambito da administracdo publica, Saturnino da Silva Ribeiro
administrou Alagoinhas no biénio 1926-1928 e foi reeleito, permane-
cendo na prefeitura até 1930. Ele era comerciante, natural da cidade de
Santo Amaro, e chegou em Alagoinhas ainda rapaz para trabalhar como
caixeiro viajante. Em 1889, solicitou a junta comercial da Bahia o regis-
tro de sua firma comercial onde vendia molhados e loucas, segundo as
Declaragoes de Registros de Firma (1899).

Na primeira década do século XX, ele ja figurava na lista dos prin-
cipais comerciantes da cidade. A primeira referéncia de seu nome
associado a politica local apareceu em um oficio de 1920, no qual assinou
como secretario do Conselho Municipal. Dai em diante, é recorrente o
nome do coronel nas atas do municipio. Nesse momento, também inte-
grou a Comissdo da Fazenda, Orgamento e Contas, além da comissdo de
legislacdo, poderes, posturas, justica, saude publica, instrucio e reda-
¢do, segundo o Oficio n° 7, de 13 de fevereiro de 1920.

Em 1921, Saturnino da Silva Ribeiro concorreu ao cargo de inten-
dente, mas ficou em terceiro lugar. Nos anos seguintes, ele assumiu a
presidéncia do Conselho e participava ativamente das melhorias da cida-
de, como conselheiro. Finalmente, em 1° de janeiro de 1926 assumiu pela
primeira vez a intendéncia do municipio. (ATAS DA SESSAO DA CAMARA
MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 16 dez. 1921, 20 ago. 1923, 5 jun. 1924,
1jan. 1926) No inicio de seu governo, o jornal Correio de Alagoinhas publi-
cou a seguinte nota:
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O coronel Intendente trabalha. Dois meses apenas sdo decorri-
dos apds a posse do coronel Saturnino da Silva Ribeiro no cargo
de intendente de nosso municipio S.s, neste pequeno espago
de tempo ja tem o seu nome bem gravado na histéria de nossa
cidade pelos palpaveis melhoramentos que vem de trazer, bem
como pelo fiel desempenho de suas elevadas fun¢des, procuran-
do cumprir as leis municipais e elevando a receita. (CORREIO
DE ALAGOINHAS, 4 mar. 1926)

E interessante recordar que dois anos apés ter assumido a administra-
¢do do municipio, ele teve seu trabalho reconhecido néo sé pelaimprensa
local como pela populacio. Por esta razdo, foi reeleito em 1926 e ficou a
frente da prefeitura até 1930. Durante seu segundo governo, deu continui-
dade as intervengdes urbanas, visando alcancar outras melhorias.

Neste periodo, houve o incentivo a varias industrias a partir da isen-
¢do de impostos, para que instalassem seus servicos na cidade, como o
curtume denominado “Fabrica de Sdo Paulo”, a “Empresa Rodovia Cip6”,
a firma “Gongalves Peres & Companhia” e a “Companhia de Lacticinios
da Bahia”. Entretanto, as principais obras que marcaram sua passagem
pela intendéncia foram a edificacdo Pavilhdo Bar, no centro da cidade,
comumente chamado de coreto, e a tdo esperada usina hidrelétrica,
segundo as Atas da Sessdo da Cdmara Municipal (1926-1929).

O progresso que marcou a administragdo de Saturnino Ribeiro,
como ja foi assinalado, sé foi possivel gracas as aliangas estabelecidas
entre a politica local e as elites politicas estaduais. Ndo é sem motivo
que as correspondéncias publicadas na revista Unica enfatizassem sua
administracdo e a amizade com politicos influentes, entre eles Octavio
Mangabeira, Eduardo Rios - secretdrio da Fazenda da Bahia -, Gastio
Pedreira, Maurilio Pinto, Senador Dr. Dantas Bido e outros.

Com efeito, o vinculo de Saturnino Ribeiro com as elites politicas
baianas sempre foi ressaltado pela imprensa local. Em 7 de junho de
1926, por exemplo, o jornal Correio de Alagoinhas publicou a resposta do
entdo deputado Octavio Mangabeira a solicitacdo feita por ele ao Ministro
da Viacdo para a abertura de uma rua no municipio. O deputado concluiu
a mensagem nesses termos: “Contem sempre meus esforgos tudo quan-
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to possa interessar nossa estremecida Alagoinhas”. Diante disso, parece
possivel dizer que o artigo e/ou reportagem buscava consolidar a imagem
de um administrador influente que, a partir de suas aliancas politicas,
garantia o progresso da cidade.

Evidentemente, a Unica também fez referéncia 2 amizade que existia
entre Saturnino e Octdvio Mangabeira. No telegrama publicado em 1929,
o lider baiano ressaltou sua afinidade com a cidade e os politicos locais,
como se vé neste trecho:

Soube por telegramas dos jornais que serd ai inaugurado ama-
nh3 novo servico iluminacdo elétrica. Congratulando-se tal
melhoramento nossa querida cidade envio-lhe afetuosas sau-
dacdes. Pego tornar extensivas a todos os caros amigos e ao
povo alagoinhense por cuja prosperidade ndo deixo de fazer
sempre votos mais sinceros. (UNICA, 15 out. 1929)

Contudo, a revista mencionou outros aliados politicos do intendente.
Das imagens que registraram as festas oficiais realizadas na cidade, em
virtude da inauguragéo da usina, prevaleceram a presenga de Saturnino
Ribeiro, o Senador Dantas Bido e o Governador Vital Soares. Em duas
paginas, lado a lado, o editor expds os momentos da inauguracio, como
a saida da Comitiva da casa de Dantas Bido. Além disso, registrou a
imagem do representante das industrias Kalkamann, responsavel pela
aparelhagem da Usina, os jornalistas Jodo Pinho e Dagoberto Menezes, e
Monsenhor Affonso Maria Galdino, o paroco de Alagoinhas.

De modo geral, no 4mbito da revista se estabeleceu uma relagio
entre informar e apresentar imagens. Por meio das fotografias veicula-
das na imprensa, o leitor teria nogédo do prestigio que a cidade ocupava
no Estado, pois a figura “imponente” do governador e de sua comitiva, ao
lado dos personagens da vida politica local, estava sempre em destaque.
Com o titulo “O mundo oficial da Bahia nas festas de Alagoinhas”, o edi-
tor apresentou as imagens fotograficas da seguinte maneira: no dia 22 de
setembro de 1929, a saida da comitiva da casa do Senador Dr. Dantas
Bido; ao lado, o registro da ceriménia da ligagdo da usina hidrelétrica; no
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centro, o desfile da elite politica pelas ruas da cidade; em seguida, o jantar
na casa de Dr. Bido e a reunifo realizada no Palacio da Municipalidade.

Destaca-se a figura de Dantas Bido como anfitrido e influente politico
local. Por mais de duas décadas, o senador participava da vida politica
da regido e, por isso, comandava a politica municipal. Dotado de grande
maturidade e conhecedor do jogo politico, ele apoiou Saturnino Ribeiro
para que se tornasse intendente do municipio. Com isto, a inauguragao
da usina hidrelétrica e as festas ocorridas durante a gestdo do prefeito
foram os momentos que Dantas Bido buscou “[...] restaurar sua repu-
tacdo politica maculada com as persegui¢Oes que o senador sofrera no
governo de Antonio Moniz”. (ROCHA, 2003, p. 32)

Retomando a apresentacio dos cidadios “ilustres” de Alagoinhas na
revista, foram expostas numa pagina inteira imagens de homens que
atuaram em diversas atividades no municipio. Encontra-se, desde o dire-
tor técnico da 4* Circunscricdo Agricola do Estado, Orlando G. Teixeira
- que desenvolvia a funcdo de incrementar a lavoura, a industria e o
comércio dentro da area de sua zona compreendida entre Juazeiro e
Barracdo -, até comerciantes de médio e grande porte.

E bom frisar que é o grupo da imprensa que serd destacado na
revista, como, por exemplo, a divulgacdo do comité de imprensa e dos
jornalistas que atuavam em Alagoinhas (leia-se Dr. Dantas Bido, Carlos
Azevedo e Dagoberto de Menezes). Além disso, apresentaram o slogan de
varios periddicos que fizeram histéria no municipio, dando visualidade
ao grupo social que promovia a informagao dos citadinos alagoinhenses.

Tendo em vista as observagoes de Silva (2000), na época, apesar do
jornalismo n#o proporcionar uma remuneragao satisfatéria, os homens
que desenvolviam esta atividade adquiriam projecao social, conquista-
vam possiveis gratificacoes simbdlicas, ingressavam na politica e nos
empregos publicos. Assim, a alianca entre imprensa e politica possibili-
tou a ascensdo de algumas personalidades locais. A atuagdo da imprensa
em Alagoinhas remonta ao ano de 1864, quando se editou o peridédico
O Noticiador Alagoinhense. A partir disso, varios periddicos surgiram,
como O Popular (1896) e O Correio de Alagoinhas (1905), sendo os de maior
destaque. A Unica, na matéria publicada em 1° de outubro de 1929,
refere-se ao jornal O Popular nos seguintes termos:
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O Popular

O velho 6rgdo habilmente dirigido pelo jovem e talentoso
jornalista Salomio de Barros e que se edita, ha 34 anos, em
Alagoinhas, fez circular duas belas edicGes no sabado 21 e
quarta-feira 25, dos quais se depreende os grios do progresso
da imprensa do Estado e firmou, mais uma vez, o conceito em
que sdo lidos ‘O Popular’ e seu correto habilissimo represen-
tante de Unica em toda zona. (UNICA, 1 out. 1929)

Essa estreita ligacdo entre a imprensa de Alagoinhas e a de Salvador
remonta aos seus primordios. Os jornalistas locais sempre buscavam
o reconhecimento de seu trabalho pela imprensa baiana. Salomao de
Barros, por exemplo, foi um desses jornalistas que conseguiu estreitar
os lacos entre as duas imprensas. O que representou uma visibilidade a
imprensa local e a divulgacdo das ideias de progresso propagadas, mais
tarde, pela imprensa baiana.

Acrescenta-se que as primeiras imagens publicadas da cidade desta-
cam o poder religioso, como a foto da Matriz, além dos prédios escolares
e do coreto da Praga da Bandeira. A igreja, ao ser um dos primeiros pré-
dios a representar a cidade na imprensa, evidencia uma caracteristica
peculiar dos alagoinhenses: a religiosidade. Segundo Joanita Santos, as
festas religiosas eram constantes na cidade. Assim, a medida que o ritmo
citadino era regido pelas partidas e chegadas dos trens na Estagao, loca-
lizada na Praca J. J. Seabra, os sinos da igreja conclamavam os fiéis para
a missa e anunciavam o falecimento dos moradores:

Segundo costume da época, os sinos anunciavam o falecimen-
to dos moradores. Se o primeiro toque fosse agudo e o seguinte,
grave, era uma mulher que havia falecido. Ao contrario, era um
homem. ‘Gente bem’ pagava ao padre os ‘dobres de finados),
os quais eram ouvidos em toda a cidade, como um convite a
oracdo. Era um badalar triste; e, as vezes tocava, de espaco em
espaco, durante todo dia. Eram bem diferentes do repicar das
‘chamadas’ dos fiéis para a missa. (SANTOS, 1987, p. 36)
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E interessante observar que o prédio da Igreja Matriz sofreu varias
remodelacGes até atingir os padrbes urbanisticos que lhe propor-
cionassem maior visibilidade e uniformidade, assim como a praca
localizada em seu entorno. De acordo com Santos (1987, p. 38), depois
de véarias modificacdes no prédio da igreja, “...] deram-lhe uma gui-
nada de noventa graus virando sua fachada principal para onde ficava
uma das paredes laterais”.

A nocdo de cidade veiculada na revista estd vinculada as imagens dos
marcos urbanos até entdo convencionados, tais como: a Estacdo de Sdo
Francisco, o edificio do Elegante Clube, o prédio onde foram instalados
os motores da usina hidrelétrica, os prédios destinados a educagao, as
residéncias particulares e a Praca J. J. Seabra, onde eram realizadas as
festas populares.

Com o intuito de destacar as imagens que reforcassem o titulo tra-
zido em uma das reportagens: “Alagoinhas que marcha avante...”, duas
fotos panoramicas foram expostas: a primeira evidenciou o crescimento
horizontal da cidade, apresentada em seu conjunto, tornando visiveis as
“melhores” edificaces. Enquanto isso, a segunda imagem possibilita a
visualizagdo de um espaco de sociabilidade e de grande circulacdo urba-
na. Assim, a Praca J. J. Seabra caracterizava-se como o centro da cidade,
que agregava as casas comerciais de destaque, os hotéis e o coreto, inau-
gurado em 1929.

Finalizando o percurso trilhado pela revista Unica nos dias 22 e 23 de
setembro de 1929 em Alagoinhas, vé-se o conjunto de imagens referentes
as festas realizadas em virtude da inauguracdo da usina. Com o titulo
A parada infantil, as imagens objetivam expor a participacdo popular, até
entdo ausente nos festejos, e o regozijo dos alagoinhenses com o advento
da nova iluminacéo publica. Assim, nessa producio é evidenciado, mais
uma vez, o centro da cidade delimitado pela Praca J.J. Seabra, e a subida
da Praca Ruy Barbosa.

No sentido de corroborar com os registros fotograficos que expunham
a progressista cidade de Alagoinhas, poemas e discursos foram transcri-
tos ao longo da revista, tais como o exemplo a seguir:
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Major Julio de Melo: [...] A bela e vasta cidade de Alagoinhas
crismado - porta aberta do sertdo - pelo Génio, o sobrenatu-
ral, e inesquecivel pelos seus feitos em Haya, que Ruy Barbosa,
constituem hoje, um indizivel nucleo de progresso em seu

grande municipio.

Sr. Hans Kurt Stadhagens (representante da firma Kalkmann):
[...] os mais sinceros votos pelo bem estar e a sempre crescen-
te prosperidade da cidade de Alagoinhas. Queira Deus que o
dia de hoje seja o inicio de uma época nova na histéria desse
municipio, levando-o para desenvolvimento sempre maior,
com a qual a linda cidade de Alagoinhas com certeza partici-
para na irresistivel marcha progressista.

Pinto de Aguiar: Minha cidade que realizas agora a beleza de
um paradoxo estendendo-se pela largura imensa dos tabulei-
ros infindos de longe em longe, eleva-te uma apoteose ilumina
de feerie.

Minha cidade mocinha que passas a vida entre pombas de luz
e pombas de nevoal...

Minha cidade paradoxal!

Paradoxal como tudo que é lindo!

(UNICA, 15 out. 1929)

Tudo indica que, mesmo sem seguir uma ordenac¢do dos registros
fotograficos, a promocgdo dos marcos referenciais da cidade no corpo da
revista se encaixa justamente na proposta de narrativa articulada pelo edi-
tor, que constrdi a imagem de uma cidade comercial préospera, fruto de
um poder publico competente. Trata-se de uma cidade que a cada dia fazia
jus ao titulo dado por Ruy Barbosa: “Pdrtico de ouro dos sertoes baianos”.
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O Album artistico comercial e industrial do estado
da Bahia (1930)

Um aspecto relevante a ser defendido aqui é a publicacio do Album
artistico comercial e industrial do estado da Bahia, idealizado por Manuel
Rodrigues Folgueira (editor e produtor). Isso porque, na sua missao, ele
publicou uma série de imagens fotograficas, que representavam homens
e feitos da Bahia entre os anos 1928 a 1930. Assim, o album foi resultado
de um trabalho intenso de trés anos de pesquisa, a partir de varias viagens
realizadas pelo estado da Bahia para a coleta de documentos auténticos.

Ao olhar para esse acervo cultural, com 512 paginas ilustradas
(leia-se 1.743 fotografias), bem como fragmentos, pode-se afirmar
que o material foi organizado na perspectiva de “atestar” o progresso
da Bahia e consagrar o governo chefiado por Vital Henriques Baptista
Soares. Aqui observa-se a construcao de um mosaico do estado, baseado
no patriotismo de seu proprietario. Dessa forma, o album idealizou um
territdrio repleto de riquezas naturais e os feitos de seus homens publi-
cos. Como resultado, o editor postulou algo inefavel para a realidade
baiana: uma “prosperidade iluséria” que nunca foi vivenciada antes.

Lima e Carvalho (1997), cientes do dominio discursivo do album,
alerta que a colecdo conduz a percepcao de leitura do receptor, reforcan-
do, assim, ideias e imagens que permeiam o imaginario social. Também
chama atenc?o a utilizacdo desse tipo textual para o arranjo pessoal de
registros fotograficos de meados do século XIX, época que surgiu os
primeiros cadernos destinados ao acondicionamento de retratos fotogra-
ficos. Isso considerado, as imagens da cidade sdo apresentadas a partir
de uma sintese, ou seja, o conjunto articulado daquilo que foi seleciona-
do como representativo de grupos e lugares urbanos.

Além disso, ao cristalizar tipos urbanos, consagrar marcos referen-
ciais e elaborar uma narrativa prépria, os albuns utilizam a fotografia
como registro fidedigno da realidade. Desse modo, no texto de abertura,
o editor justificou o cardter patriético do album:

Os homens publicos laboriosos, sensatos e de brio, néo se per-
tencem, sdo do povo, que os estima e respeita, sdo da nagédo
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que a eles recorre [...] sdo desse escol, as duas ilustres indi-
vidualidades escolhidas pelo povo brasileiro para futuros
presidente e vice-presidente da Republica dos Estados Unidos
do Brasil, no quatriénio de 1930-1934, os exmos, Srs.drs. Julio
Prestes de Albuquerque e Vital Henriques Soares, atuais pre-
sidente e governador dos présperos estados de Sdo Paulo e da
Bahia, aos quais se devem grandes obras, levadas a cabo em
seus governos progressistas [...]. (FOLGUEIRA, 1930, p. 6)

E preciso considerar ainda que esse texto introdutério, de tom
ufanista, recebeu o suplemento de um conjunto de imagens e dados
estatisticos, que explicariam o “engrandecimento do glorioso estado da
Bahia”. Assim, a organizacdo das fotografias seguiu uma hierarquia.

A primeira pégina visual do Album trouxe, lado a lado, a imagem
do entdo presidente da Repuiblica Washington Luis e do vice-presiden-
te Fernando de Melo Viana. Na pagina seguinte, foram apresentadas as
fotografias do intendente do estado de Sao Paulo, Julio Prestes, ao lado
do Dr. Vital Henriques Baptista Soares, governador do estado da Bahia.
E, assim, seguiu a sequéncia das imagens do corpo administrativo do
governo, composto por senadores, membros da Cidmara, deputados,
entre outros. Ha ainda as imagens do Palacio do Governo e do Palacio
da Aclamagio, seguido da apresentacéo de edificios, espacos publicos,
palacetes, templos catélicos da Bahia, clero, imagens das partes da cida-
de do Salvador e dos municipios que expressam a acio e promovem o
poder publico estadual e local.

Curiosamente, o conjunto de fotografias do Album possui legenda
que identifica o tema, ou o motivo principal dos retratos, direcionan-
do o olhar do leitor. Nesse sentido, o receptor pode fazer a leitura das
imagens, partindo das informacdes expostas nas legendas. Apesar des-
se Album apresentar um ntimero significativo de registros fotograficos,
dos mais variados temas, o editor trouxe também textos, que, aliados as
imagens, fornecem dados sobre o desenvolvimento socioeconémico do
estado da Bahia.
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Alagoinhas no Album da Bahia, de 1930

Em 1930, entre as 152 cidades baianas, apenas 38 foram caracterizadas
como as mais desenvolvidas. No conjunto das dez principais localidades,
encontram-se: Salvador, Santo Amaro, Cachoeira, Sdo Felix, Maragogipe,
Itaparica, Nazaré, Arathuype, Alagoinhas e Bonfim. Ao conquistar a nona
posicdo no ranking, Alagoinhas foi descrita nestes termos:

Sobre as margens do rio Catu, afluente do Pojuca, com grandes
feiras aos sabados. Seu comércio é ativo, sobretudo o de tabaco,
agucar, couros e borracha. Além da inddstria agricola, hd tam-
bém no municipio criaciio de gado vaccum e cavallar. E ponto
inicial das vias férreas. Prolongamento e Ramal do Timb0 e ter-
minal da Bahia a Alagoinhas. (FOLGUEIRA, 1930, p. 266)

E notivel que a imagem de Alagoinhas apresentada no Album da
Bahia, de 1930, se refere a cidade oficial, divulgada nas fotografias dos
edificios publicos - prefeitura, escolas, igrejas e hospitais -, além da
cidade planejada, que figura no coreto, nas amplas ruas e calcadas, nos
edificios dos grandes estabelecimentos comerciais de arquitetura neo-
classica e nos “confortaveis” palacetes.

Assim, vé-se uma Alagoinhas que corresponde aos padrdes estéticos
norteadores do Album da Bahia. Embora, as imagens divulgadas n3o pos-
sibilitassem uma andlise mais detalhada da cidade no final da década
de 1920, a partir delas, é possivel fazer uma leitura dos espagos urbanos
projetados, das intervencdes realizadas e dos marcos urbanisticos.

Salienta-se que a participacdo de Alagoinhas nesse Album entrou em
discussdo na Cimara Municipal em 1921, momento que foi aprovado um
projeto de lei para autorizar o entdo intendente, Dr. Maurilio Pinto da
Silva, contratar “com o editor do Album da Bahia, trés paginas do mes-
mo”. “Contudo, na referida publicacdo, as fotos de Alagoinhas foram
expostas em cinco paginas num total de trinta e cinco fotografias”. (ATA
DE SESSAO DA CAMARA, 16 maio 1921)

Resta ainda frisar que as primeiras imagens da cidade foram vincula-
das ao poder publico e as autoridades, tendo como registro visual o prédio
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da municipalidade, o Pavilhao Bar e o retrato do intendente Saturnino da
Silva Ribeiro. Observa-se que a foto do prefeito foi acompanhada de uma
legenda que ressaltava os grandes feitos desse administrador. Ao lado,
em dimensio menor, apareceu o Paldcio da Municipalidade num enqua-
dramento diagonal que possibilitou ver a dimenséo da edificagdo.

Na pégina seguinte do Album da Bahia, foram dispostas duas ima-
gens panordamicas da PracaJ. J. Seabra. A primeira foto mostrou o centro
comercial da cidade, destacando as ruas espacadas e limpas, com cal-
¢amento; no nucleo, o coreto arborizado que dava beleza ao largo. Na
imagem que segue abaixo, o fotégrafo capturou o Pavilhdo Bar num
primeiro plano, destacando o espago onde eram realizadas as festas da
cidade. A justaposicao das duas imagens aponta para o potencial de esta-
bilidade do espaco urbano, que sugere a projecao de uma cidade ampla,
com ruas alinhadas e belos edificios.

Wt pumitaesios da Peaps [ ) Seal i it Ml 4 iR, i <

Figura 5 - Vista panoramica da Praga J. J. Seabra
Fonte: Album artistico comercial e industrial do estado da Bahia (1930).

Ressalta-se que o Pavilhdo Bar foi inaugurado em 15 de novembro de
1927, erguido no centro da Praca J. J. Seabra, em estilo da renascenca,
com bancos de cimento armado. Segundo Santos (1987), ao seu redor
ficava localizado o espaco onde se realizavam festas, quermesses e a
“feira-chic”. Por um lado, durante as primeiras décadas do século XX,
as senhoras e as senhoritas, — esposas e filhas da elite de comerciantes
locais -, desfilavam seus trajes requintados e modernos nessa praga.
Por outro, era também comum a apresentacdo das filarmonicas tradi-
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cionais, a Euterpe Alagoinhense e a Unido Ceciliana, que animavam as
festas civicas e populares, encantando os alagoinhenses deslumbrados
pelo espetaculo.

Além disso, hda a preocupacio em destacar os marcos urbanisticos
da cidade nas imagens expostas no Album. Também houve a perspectiva
de evidenciar o progresso e o desenvolvimento da cidade, a partir dos
prédios escolares e seus respectivos alunos, - devidamente fardados -,
a fachada de edificios, - como o mercado -, e o calcamento das ruas, o
prédio do matadouro publico e a Igreja Matriz. Essas imagens foram cap-
tadas em angulo diagonal, supondo-se valorizar e destacar ainda mais o
tamanho dos prédios.

Em uma andlise dessa questdo, Lima e Carvalho (1997) lembram que
a énfase na plasticidade do edificio, a valorizacdo da altura, bem como o
uso da composicao visual para a reorganizacdo do espago urbano e a pro-
ducdo de sentido desse lugar, sdo recursos formais largamente utilizados
nos albuns realizados nas décadas de 1920 e 1930.

Logo ap0os reforcar as qualidades espaciais da cidade, o editor agru-
pou em blocos temadticos as atividades comerciais da cidade, destacando
a figura dos comerciantes mais préosperos. Na pagina 300, por exemplo,
trés fotos representaram “a importante firma Joaquim Cravo & Filho”.
Duas fotos trouxeram a fachada dos edificios pertencentes ao Coronel
Joaquim da Silva Cravo, a imagem de seu palacete residencial, a foto de
Joaquim Cravo, seu filho, e Sr. Strappa, amigo da familia. Acrescenta-se
que Joaquim Cravo foi um exportador de fumo em grosso que adquiriu
destaque na sociedade alagoinhense gracas a atuacdo como comerciante
e politico influente. O que o levou a exercer a fungdo de intendente do
municipio no periodo de 1921 a 1925.

Seguramente, o comerciante Giordano Strappa também teve sua
firma mencionada no Album. A partir de um conjunto de quatro foto-
grafias, foi destacado tanto a fachada de sua fabrica de vinhos como seu
escritério a seco, de rotulagem e manipulacado. Strappa foi um dos imi-
grantes italianos que chegou em Alagoinhas no inicio do século XX, onde
conseguiu se instalar e fazer fortuna.

Em suma, pode-se dizer que as imagens relacionadas a Alagoinhas
foram fotografadas por Manuel Rodrigues Folgueira em 1926, quando
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este jornalista chegou na cidade para pesquisar informacoes e fotogra-
far os prédios publicos e as casas particulares dos ricos comerciantes.
Na época, Saturnino da Silva Ribeiro era o intendente em exercicio.
Certamente, sua posicdo politica e seu prestigio possibilitaram a cidade
adquirir mais espaco no Album do que o previsto.

Conclui-se que a inauguracio da usina hidrelétrica, o reconhecimen-
to da imprensa local e estadual, de uma época de grandes melhorias, e a
vinculacdo das imagens da cidade na revista Unica e no Album da Bahia
demonstra que Alagoinhas estava consolidando seu progresso economi-
co, iniciado pela presenga da Ferrovia. Trata-se da cena de uma fase de
expansao que foi acelerada pela forca das atividades mercantis. Por essas
e outras razoes, pode-se dizer que Alagoinhas, nesse periodo, tornou-se
uma cidade referéncia para o estado da Bahia.
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ConsideragOes finais

A guisa de conclusdo, é importante destacar que este estudo buscou
investigar as formas de constituicdo de Alagoinhas, cidade localizada no
interior baiano, envolvendo os aspectos de planejamento e projeto paraa
transformacao e a adaptacéo do viver urbano no final do século XIX e ini-
cio do século XX. Como se observou, a partir da andlise desenvolvida ao
longo dos capitulos foi possivel compreender especificamente seu pro-
cesso de fundagdo, expanséo, crescimento socioecondmico, e a insercao
de novos modos de vida entre os anos 1868-1929.

No conjunto, o exame desses aspectos evidenciou o papel importante
da Ferrovia e do comércio, enquanto fatores decisivos para a caracte-
rizagdo de Alagoinhas como cidade ferrovidria e comercial. Para tanto,
o estudo do processo de urbanizacdo e da vida urbana da cidade, que
compreendeu o final do século XIX e os primeiros anos do século XX,
levou em consideracdo os bindmios cidade-Ferrovia, cidade-comércio e
cidade-poder publico.

Desse modo, no inicio deste estudo foi destacado que a implantacéo
dos trilhos da Estrada de Ferro Bahia and Sao Francisco, assim como a
construgdo da Estagdo Ferrovidria e a chegada do trem, foram fatores
decisivos para o aparecimento de um novo ntcleo urbano nas imedia-
¢Oes da Vila de Alagoinhas. O que provocou modificacoes significativas
na fisionomia do povoado, em relagio a economia, ao tragado urbano e a
vida dos cidadéos. Para dar conta desse amplo repertério, considerou-se
também os problemas enfrentados, como, por exemplo, a frustragio de
uma parcela da populacao alagoinhense que presenciou a decadéncia da
antiga vila, decorrente da ndo implantacdo dos trilhos dentro dos limites
do povoado.

Ao mesmo tempo, destacou-se que a Ferrovia exerceu forca e influén-
cia no processo de fundacdo da nova cidade. Isso porque os trilhos da
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Estrada de Ferro atrairam os comerciantes prdsperos do antigo povoa-
do, que construiram suas casas comerciais e abriram o caminho para a
transferéncia de outros moradores, iniciando, assim, o processo de urba-
nizacdo da drea. Nesse contexto de discusséo, ficou claro que o engenheiro
Trajano da Silva Rego tragou a planta base da Nova Alagoinhas entre os
anos de 1868-1871, tendo a linha do trem como referéncia e a pedido do
governo municipal. Essa obra definiu a abertura das principais ruas, tra-
vessas, pracas e o local onde foi construida a Casa da Camara, bem como
o barracdo da Estrada de Ferro e o prédio do mercado.

E preciso apontar ainda que a aceleracio do processo de urbaniza-
¢do do novo povoado exigiu o investimento do governo municipal, que
contou com o apoio esporddico do governo estadual. Assim, os gestores
intervieram tanto numa perspectiva normativa, sob a forma de projetos de
alinhamento, legislacdo de uso e ocupagdo do solo, quanto no investimen-
to em obras e servicos que fornecessem a infraestrutura necessaria para
acompanhar o crescimento demogréfico e o desenvolvimento econémico
ocorridos, em grande parte, pela presenga da Ferrovia e do comércio.

De outro lado, o desenvolvimento do comércio e sua relacdo com a
expansdo de Alagoinhas, além das transformacdes enfrentadas nesse
processo, foram objetos de andlise, em especial, do segundo capitulo.
Assim, estudando o crescimento das atividades comerciais da cidade
ocorrido, principalmente, a partir de 1890, foi possivel acompanhar a
emergéncia de outro fator de aglomeragdo que tornou a cidade ainda
mais objeto e centro das atencdes da populacdo local, das cidades cir-
cunvizinhas e do governo municipal: a ideia de progresso. Nessa légica,
abriram ruas, lotearam terrenos, edificaram novas casas, intensificaram
a melhoria dos servigos publicos, tais como agua e luz, e investiram em
obras publicas - pontes, viadutos e pragas.

Quanto as mudangas, assim como muitas outras implantadas, vé-se
que a atuacao dos comerciantes ultrapassou as atividades mercantis.
Eles ndo se limitaram em expandir o comércio e aumentar a diversidade
de mercadorias circulando dentro da cidade, mas participaram ativa-
mente da politica local. Alguns ocuparam cargos de conselheiros, como
Domingos de Oliveira Santos, Gregério de Souza Coelho e Joviniano
Pinto da Silva. Outras figuras, a saber, Pedro José Devay, José Antonio da
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Costa Doérea, Inacio Paschoal Bastos, Anisio Pinto Cardoso, José Justino
da Silva Telles e Saturnino da Silva Ribeiro, tornaram-se intendentes.
Se for considerado que nesse grupo alguns aproveitaram a posicdo e a
influéncia politica para legislar e intervir no espaco urbano em beneficio
proprio, deve-se admitir também que a participagdo desses comercian-
tes na politica intensificou as transformacoes que visavam melhorar a
estrutura fisica da cidade, por meio de obras de melhoramentos que pro-
porcionaram uma nova paisagem urbana para os alagoinhenses.

Contudo, o processo de (re)constru¢do do espaco urbano de
Alagoinhas, iniciado na primeira década do século XX, foi acentua-
do e alcangou novas perspectivas somente a partir da década de 1920.
Compreender o processo de reestruturacio de sua infraestrutura, bem
como entender como a construcdo desse espaco - que possibilitou o
encontro, a troca, o lazer, e criou novas formas de viver o urbano - foi o
objetivo de analise do terceiro capitulo.

Assim, constatou-se que as festas e a presenca das duas filarmo-
nicas locais intensificaram a vida sociocultural da cidade. Além disso,
os melhoramentos urbanos ocorridos, sobretudo, durante a gestdo de
Saturnino da Silva Ribeiro, ganharam projecdo estadual. A titulo de
exemplo, a inauguracdo da usina hidrelétrica em setembro de 1929 foi
documentada a partir de imagens fotograficas publicadas numa revista
de projecdo estadual chamada Unica, que dedicou uma edicio especial
ao evento.

E vélido ressaltar que a revista destacava os principais homens ptibli-
cos da época - inclusive as filhas e as esposas -, as casas comerciais dos
comerciantes prosperos e dos politicos influentes, os prédios publicos,
os coretos e as filarmoénicas. Para o interesse deste estudo, foi analisado
o Album artistico comercial e industrial do Estado da Bahia, que, em 1930
também publicou imagens da cidade. Entre elas, encontra-se o Pago da
Municipalidade, o Pavilhido Bar, o prédio da Matriz, edificios dos gran-
des estabelecimentos comerciais e a casa residencial do intendente
Saturnino da Silva Ribeiro.

Finalmente, é indispensavel sublinhar a relacdo entre a cidade e o
poder publico discutida ao longo dos capitulos. Nesse sentido, buscou-se
fazer uma breve biografia pessoal dos principais politicos alagoinhenses
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que atuaram na vila e na cidade entre 1853-1929. Ainda que de maneira
limitada, por questoes de tempo e espaco, houve o registro dos feitos
de varios administradores publicos que se preocuparam com o cresci-
mento fisico e a promocio das transformagdes urbanas de Alagoinhas.
Assim, eles investiram - em épocas distintas - nas obras publicas, na
melhoria das condig0es sanitarias e dos servigos publicos, assim como
contribuiram para a construgio de edificios monumentais, como o Paco
da Municipalidade e a Igreja Matriz; e a execucdo de espacos de sociabi-
lidade, precisamente, o Pavilhado Bar, os coretos e as pracas.

Do ponto de vista cronoldgico, o primeiro coronel que se des-
tacou na politica do municipio foi José Joaquim Leal, ocupando a
Presidéncia da Camara Municipal da Vila de Alagoinhas em 1853.
Logo apds a transferéncia da vila para a proximidade da Estagdo, sua
familia, paulatinamente, perdeu prestigio politico. Por essa razdo, um
novo grupo surgiu chefiado por José Moreira de Carvalho Rego e Pedro
Rodrigues Bastos, que se destacou como lideranca politica na década
de 1870. No limiar da Republica, por sua vez, Indcio Paschoal Bastos
administrou a cidade no periodo de 1899-1904. Por fim, ainda houve a
atuacdo do comerciante Saturnino da Silva Ribeiro, que ficou a frente da
Intendéncia entre os anos de 1926 a 1930.

Finalmente, é indispensavel evocar a confirmacdo da hipdtese de
pesquisa que aponta para a importancia da chegada da Estrada de Ferro
Bahia and Sao Francisco, com toda sua infraestrutura, para a imple-
mentacdo das atividades mercantis no processo de fundagio, expansdo
urbana e desenvolvimento socioeconémico da cidade de Alagoinhas no
periodo compreendido entre 1868 a 1929.

Espera-se, assim, que a discussdo empreendida aqui contribua
para futuros estudos histéricos sobre Alagoinhas, enquanto objeto.
Considera-se que a pesquisa, na vertente da era ferroviaria, apenas come-
cou. Evidentemente, outros historiadores podem perscrutar a cidade na
materialidade de seus espagos construidos, analisando outras experién-
cias e vivéncias dos sujeitos e grupos que constituem a esséncia histérica
da referida cidade.
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