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Chegamos ao ponto em que o ‘consumo’ invade toda a vida, em
gque as atividadesse encandeiam do mesmo modo
combinatério, em que o canal das satisfacbes se encontra
previamente tracado, hora a hora, em que o ‘envolvimento’ é
total, inteiramente climatizado, organizado e culturalizado.

Jean Baudrillard, em A Sociedade de Consumo (1995, p. 19).



RESUMO

O objetivo desta pesquisa é analisar 0s usos e apropriacdes da orla em quatro bairros
da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio em Salvador, Bahia, Brasil. Para tanto,
fundamentamos nossas reflexdes na logica dialética e nos conceitos de producdo de
espaco e representacado propostos por Henri Lefebvre (1991a; 2006; 2007). A nogéo de
habitus de Pierre Bourdieu (2011) nos ajudou a identificar conexdes entre classes
sociais e padrbes de uso/apropriagdo nas orlas estudadas. Metodologicamente
procedemos a uma revisao bibliogréafica, pesquisa documental e pesquisa de campo, na
qual buscamos realizar uma etapa quantitativa e outra qualitativa. Na primeira etapa do
trabalho de campo foram aplicados 588 questionarios e foram selecionados
participantes para a segunda etapa, na qual realizamos entrevistas semiestruturadas
com o0s usuarios/usadores das orlas estudadas. A dissertacdo estad estruturada em
cinco partes. A primeira parte aborda os marcos iniciais da pesquisa, as questdes de
pesquisa e 0s objetivos. O segundo capitulo apresenta uma reflexdo sobre as teorias,
métodos e metodologias adotados ao longo da pesquisa haja vista que estes sao
fundamentais para a compreensao adequada dos resultados alcancados. No terceiro,
apresentamos um exame minucioso de como a orla, como escala, aparece nos
principais estudos sobre "litoral" e apresentamos uma reflexdo sobre quais conceitos e
categorias utilizadas nesses estudos. No quarto capitulo, operacionalizamos o conceito
de classe social, a fim de compreender os usos/apropriacdes dos usuarios/usadores
nas orlas estudadas, bem como buscamos caracteriza-los, apresentando sua profisséao,
rendimentos e escolaridade. Finalmente, no quinto capitulo, discutimos o problema da
justica espacial, fazendo um paralelo com a producdo do espaco. Intentamos destacar
a importancia dos usos/apropriacbes como instrumentos de mediacdo para o
entendimento e florescimento da cidade como obra.

Palavras-chave: Uso e apropriacdo, Orla, Classes populares, producdo do espaco.



ABSTRACT

The purpose of this research was to analyze shore’s uses and appropriations in four
neighbourhoods in the Peninsula de Itapagipe and Suburbio Ferroviario area in
Salvador, Bahia, Brazil. In order to accomplish that we based our reflections in the
dialectical logic and in the concepts of production of space and representation proposed
by Henri Lefebvre (1991a; 2006; 2007). As important were Pierre Bourdieu’s (2011)
notion of habitus, which helped us to identify connections between social classes and
patterns of use/appropriation in the studied shores. Methodologically we procedded a
literature review, a documentary research and fieldwork, in which we pursued to
accomplish a quantitative stage and a qualitative stage. In the first moment of the
fieldwork we applied 588 questionnaires and selected participants for the second part of
the fieldwork, which was marked by the realization of semi-structured interviews with the
users/usagers of the studied shores. The results of the research were structured and
systematized in five parts. The first part presents the initial discussions, research
guestions and main objectives. The second chapter presents an essential reflection
about the theories, methods and methodology adopted along the research, which are
fundamental to the proper understanding of the results achieved. In the third chapter, we
presented both a close examination on how the shore, as a scale, appears in the main
studies about “coast” and a reflection on which concepts and categories other
researchers used in their studies. In the fourth chapter, we operationalized the concept
of social class in order to understand the uses/appropriations of the users/usagers in the
studied shores as well as we aimed to characterize them by presenting their profession,
earnings range and education. Finally, in the fifth chapter, we discuss the problem of
spatial justice, making a paralell to the production of space highlighting the importance
of uses/appropriations as a mediation tool for the understanding and blossoming of the
city as ceuvre.

Key-words: Use and appropriation, Shores, Popular classes, Production of space.
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1. INTRODUCAO

O nosso interesse pelos fendmenos de uso/apropriacédo®, criacdo e validacdo de
representacfes das orlas da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario em
Salvador surgiu no processo de elaboracdo da monografia de conclusao do curso de
bacharelado em Geografia, defendida em maio de 2016, junto ao Departamento de
Geografia da Universidade Federal da Bahia (UFBA).

Na monografia, problematizamos a(s) intencionalidade(s) da gestdo municipal de
Salvador com as requalificacBes urbanas das orlas de Sdo Tomé de Paripe e de
Tubaréo?, cujos resultados demonstraram que a quantidade de recursos investidos e a
qualidade das obras realizadas na orla da Baia de Todos os Santos sao inferiores
agueles destinados para a orla Atlantica. Assim, constatamos que ha uma prioridade da
orla Atlantica em detrimento da orla da Baia de Todos os Santos no Programa de
Requalificagdo Urbano-Ambiental de Salvador.

Naquela oportunidade, optamos por aprofundar esta discussdo por meio da
perspectiva da cidade mercadoria cultural, de modo a prospectar e analisar 0 recente
redirecionamento, ainda que parcial, do olhar dos agentes detentores das diversas
fracdes de capital®, principalmente o imobiliario, para a orla soteropolitana da Baia de
Todos os Santos. A partir daquela primeira experiéncia, abriram-se novas perspectivas

para a continuidade e o aprofundamento da pesquisa sobre o processo de

! Optamos por nos referir sempre a uso relacionado & apropriacdo (uso/apropriacéo), por entender que o0s
limites que separam uso e apropriacdo sdo fluidos, haja vista a dificuldade de circunscrever as
circunstancias e eventos que os transformam um no outro (CARLOS, 2007). Ademais, considerar uso e
apropriacdo enquanto etapas da producé@o do espaco requereriam de ndés um acompanhamento continuo
dos participantes da pesquisa e uma reflexdo sobre a producdo do espaco e das estruturas sociais que
delineiam formas-contetido de apropriagcdo do espago de forma abrangente para que pudéssemos
compreender 0s processos de producdo do espago e suas nuangas nas orlas soteropolitanas.

% Os trechos de orla de Sdo Tomé de Paripe e Tubarédo fazem parte do bairro de Paripe e podem ser
acessados a pé devido a proximidade entre eles. Apesar de ndo serem um trecho de orla com ligagcédo
initerrupta entre eles, foram considerados por nés como um Unico trecho de orla tendo em vista que
foram considerados pela Prefeitura Municipal de Salvador como um Unico trecho de orla na elaboragéo
do programa de requalificacdo urbano-ambiental da orla de Salvador. Além disso, consideramos a
Eerspectiva dos usuarios/usadores que o consideram como um Uunico trecho de orla.

De acordo com Milton Santos: “[...] o capital global é formado de fracdes complementares, estas seréo
consideradas como categorias analiticas (capital diretamente produtivo ou ndo, capital valorizado e
desvalorizado, capital constante e capital variavel, capital publico e privado etc). A distribuigdo geogréfica
do capital e a organizagdo espacial que dela resulta passam sempre por uma dialética entre as diversas
fragcbes do capital” (SANTOS, 1979, p. 150).
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modernizacdo da cidade de Salvador, através da ampliacdo do nosso recorte de
estudo, ao abranger agora a Peninsula de Itapagipe e o Suburbio Ferroviario. Além
disso, pudemos aprofundar a nossa discussdo teodrico-metodolégica sobre
uso/apropriacdo das orlas pelos agentes* que participaram voluntariamente desta
pesquisa e sobre as representacdes criadas e validadas sobre a orla, o mar e o
maritimo.

Durante a pesquisa para a realizacdo da monografia, identificamos que os agentes
detentores de capital, especialmente com acdo voltada para o capital imobiliario, tém
buscado exigir novos espacos e estender suas atividades para a orla da Baia de Todos
0os Santos, com fins de especulacdo e acumulacdo de capital por meio do espaco
urbano’. Por isso, foi importante identificar quais as provaveis consequéncias desse
processo nas areas afetadas e o seu possivel rebatimento nas estratégias de uso/
apropriagcdo nas orlas da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario pelos
agentes e grupos.

A realizacdo desta pesquisa objetivou contribuir para a producédo de conhecimento
no campo da Geografia Urbana por meio da possibilidade de complementar e
aprofundar estudos geogréficos sobre a orla, tendo como recorte espacial 0 municipio
de Salvador. Embora se saiba que had uma consideravel quantidade de trabalhos
defendidos no Programa de P6s-Graduacdo em Geografia da Universidade Federal da
Bahia (POSGEO-UFBA) com tematica voltada ao turismo na orla, tanto na porcao
Atlantica do municipio de Salvador quanto no Litoral Norte, ha poucos estudos voltados
para a Baia de Todos os Santos, recebendo menor atencédo ainda areas periféricas e

populares®.

* Ao nos referirmos aos sujeitos desta pesquisa como agentes, temos por base a argumentacdo de
Vasconcelos (2014) sobre a pertinéncia deste termo em detrimento do termo ator. Ademais, nos
referimos a grupo quando pensamos em possibilidades de uso e apropriagdo coletivas do espaco, ou
seja, por agentes que constroem articulagbes sociais, geralmente, com objetivos comuns e/ou
Eartilhados.

No bairro do Lobato, por exemplo, um grupo internacional busca investir uma quantia de 35 milhdes de
reais para a construgdo de um complexo turistico e nautico, dotado de infraestrutura residencial e
comercial, na area onde funcionava a fabrica da Bom Brasil Oleo de Mamona Ltda (Jornal A Tarde,
29/07/2016). O governo do estado da Bahia pretende substituir o trem do suburbio por Veiculos Leves
sobre Trilhos (VLT), cujo projeto ja conta com apoio de fundos monetarios britanicos (Jornal A Tarde,
13/06/2016).
® Considerando o municipio de Salvador, ressaltamos que a orla da Baia de Todos os Santos é composta
majoritariamente por bairros periféricos e populares com excecao da Barra e do Corredor da Vitoria.
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Os estudos sobre o litoral sdo muito diversos na ciéncia geografica e sao feitos
sob diferentes proposicdes tedrico-metodoldgicas. Em linhas gerais, estas pesquisas
buscam refletir sobre fenbmenos que ocorrem no litoral, resultantes da interacdo entre a
sociedade e o0 espaco. Nesta pesquisa, optamos por estudar as orlas, concordando
com Moraes (2007), de que “a orla refere-se a um espacgo pouco extenso, a uma otica
de detalhe do ponto de vista do ordenamento territorial” (MORAES, 2007, p. 220).

Moraes (2007) evidencia a importancia do litoral para a formagcédo da sociedade
brasileira, tanto pelo seu posicionamento estratégico quanto pelo seu contexto historico,
principalmente relacionado ao comeércio exterior. Segundo o autor, a importancia do
litoral para a compreensdo da formacéo socio-espacial’ brasileira ocorre por duas
razdes: primeiramente devido ao processo de ocupacdo e colonizacdo do territério
pelos portugueses que implicou no surgimento de nucleos urbanos majoritariamente
situados no litoral (MORAES, 2007); e, em segundo lugar, pelo carater estratégico das
areas litoraneas que se justifica devido as potencialidades de usos do litoral no
processo de acumulacao das diversas fracdes de capital no espaco. Isto porque o litoral
serviu e serve como base material para a instalacdo de formas espaciais que viabilizam
a exploragao de recursos naturais no mar ou em ambientes estuarinos, a circulacao de
mercadorias entre 0s continentes e, mais recentemente, empresas tém explorado as
areas litoraneas a partir da comercializagédo de lazer (MORAES, 2007).

Dantas (2009) afirma que a Geografia, desde a década de 1970, tem se
debrucado sobre as representacfes da sociedade sobre o mar e o maritimo. Esse autor
analisa as modificacbes das relacbes do homem com o mar — por meio de uma
abordagem cultural — e destaca tanto a ressignificagcdo do litoral para as sociedades
modernas quanto o processo de valorizacdo das zonas de praia. Dessa forma, Dantas
demonstra que a ressignificacdo do litoral no Brasil esta relacionada a uma série de
fatores de origem externa e a mudanca de mentalidade resultante de “um esforgo de
ocidentalizagao do Brasil” (DANTAS, 2009, p. 23).

" Souza (2007) realiza uma distin¢cdo conceitual entre socioespacial e socio-espacial, pois a supresséo do
hifen, de acordo com as regras ortograficas vigentes na Lingua Portuguesa, realiza apenas uma
referéncia ao espaco. Portanto, com base nessa discussdo, adotamos a terminologia socio-espacial por
compreender que fazemos referéncia “simultaneamente as relagdes sociais que produzem e dao vida ao
espacgo, ao mesmo tempo em que s&o por ele condicionadas” (SOUZA, 2007, p. 112).
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Assim, segundo Dantas (2009), as zonas de praia tém se valorizado, a partir do
final do século XIX, por meio das praticas maritimas modernas associadas a um ideal
higienista como os banhos de mar para o tratamento de saude e as moradias proximas
ao mar, seja de forma temporaria ou permanente. Essa ressignificacdo € responsavel
por criar e alterar formas e contetudos socio-espaciais no litoral, de modo a promover
transformacdes na paisagem e, na contemporaneidade, estas praticas englobam
setores diversos como o turismo e o lazer. Ademais, no espectro das pesquisas
geograficas sobre o litoral, ha uma imprecisdo na utilizacdo de conceitos e categorias,
de modo a gerar problemas e inconsisténcias tedrico-metodolégicas na analise
geografica. Assim, esta dissertacao intentou contribuir com essa discusséo, de modo a
desvelar tais ambiguidades, evidenciando que os estudos sobre litoral, costa e praia
estdo majoritariamente relacionados a aspectos naturais e, portanto, a Geografia Fisica,
sendo, por vezes, tais terminologias utilizadas sem ressalvas em pesquisas com énfase
NoS processos socio-espaciais. Nos debru¢camos no capitulo Il sobre essas reflexdes.

Nesse contexto, o ponto de partida desta pesquisa reside no fato de que as orlas®
em Salvador se constituem como importantes areas de trabalho e de lazer. J& que em
determinados bairros, em especial nos bairros populares e periféricos®, essas séo as
unicas ou as “melhores” areas destinadas para tal finalidade e, recentemente, tém se
tornado objeto de transformacdes por encargo do poder publico municipal, mediante a

realizacdo de obras de requalificacdo urbano-ambiental na orla maritima de Salvador.

8 A orla de Salvador é composta de duas orlas: Atlantica e a Baia de Todos os Santos. A primeira situa-
se da orla do Farol da Barra até Ipitanga, no limite com o municipio de Lauro de Freitas, e a segunda
estende-se do Farol da Barra até a Base Naval de Aratu, com acréscimo das Ilhas de Maré, dos Frades e
de Bom Jesus dos Passos.

° Discutindo sobre o processo de periferizacdo e metropolizacdo em Salvador, Serpa (2007a) aponta para
uma relativizacéo da nogéo de periferia. O autor indica dois tipos de espacgos periféricos: o primeiro esta
associado a habitacdo por populacdes que dispdem de rendas elevadas e que tém acesso e
disponibilidade de servicos de infraestrutura e equipamentos socio-culturais; e o segundo é aquele onde
habita a populagdo com baixo capital econdbmico e baixo capital escolar. Em outro estudo, o autor
demonstra que as relagdes de vizinhanca possuem uma dimensao de classe, pois nos bairros populares
estas relagbes se constituem considerando a: “limitacdo de oportunidades, a pobreza e o isolamento
relativos, a inseguranca e o medo [que] acabam por fortalecé-las e torna-las parte fundamental da trama
de relac¢des familiares” (SERPA, 2007b, p. 153). Além disto, Dias (2017) afirma que bairro popular € um
lugar articulado com a cidade, que apresenta especificidades relacionadas a uma dimensdo territorial da
pobreza como: oferta precaria de servicos publicos, violéncia do trafico de drogas e do Estado, mas
também como lugares privilegiados de praticas socioespaciais de resisténcia popular as tendéncias
normativas da globalizacdo, dotado de “um acontecer solidario eivado de praticas peculiares que o torna
sujeito mais ativo na compreenséo da realidade e participante de um cotidiano de resisténcias” (DIAS,
2017, p. 45).
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O poder publico tem concebido as orlas com base em modelos que
homogeneizam esses espacos e que funcionam como formas de promover as acdes
elaboradas por meio de estratégias de marketing urbano (HARVEY, 2006; BARBOSA,
2016; SERPA, 2016a). Nesse sentido, optamos por estudar as orlas da Peninsula de
Itapagipe e do Suburbio Ferroviario (Mapa 1) devido as recentes intervencgdes de
requalificacdo que ocorreram na orla da Baia de Todos os Santos, posto que nas
tltimas cinco décadas os governos municipal e estadual concentraram os investimentos
na orla Atlantica (SOUSA, 2010; BARBOSA, 2016).

Dessa forma, esta pesquisa visa compreender o uso/apropriagdo da orla por
agentes e grupos nos trechos compreendidos pela Peninsula de ltapagipe e pelo
Suburbio Ferroviario em Salvador. Pretendemos considerar as questdes de classe nas
diferentes formas de uso/apropriacdo nessa por¢cao da cidade, no intuito de verificar se
ha alguma influéncia do habitus®® de classe (BOURDIEU, 2011) nos padrbes de
uso/apropriacdo das orlas. Por isso, no capitulo IV procedemos a uma descricdo e a
uma reflexdo sobre o perfil dos usuarios/usadores™ dos trechos de orla estudados e
seus usos/apropriacoes, a partir das principais atividades desenvolvidas, dos elementos
de atracédo e repulsa da orla, da frequéncia de visitacdo e dos meios de transporte
utilizados pelos usuarios/usadores.

A andlise de padrdes de uso/apropriacdo do espaco por diferentes classes sociais,
bem como a dimensé&o do cotidiano também tangenciam os nossos estudos por permitir
a reflexdo sobre o mundo moderno por meio da explicitacdo das contradi¢cdes da vida e
dos processos de reproducdo da sociedade, inseridos em um contexto de
mercantilizacdo do espaco e de expansdo do mundo da mercadoria (CARLOS, 2015).
Faz-se, portanto, premente, a necessidade de discutir sobre os impactos das politicas
urbanas referentes as orlas por meio da O6tica da justica espacial (SOJA, 2014),

discusséao por nos enfatizada no capitulo V.

19 Setton (2002) discutindo acerca da teoria do habitus de classe de Bourdieu (2011) afirma que o termo
habitus foi utilizado por muitos autores, dentre eles Durkheim, Mauss e Weber. No entanto, para a autora
a teorizacdo sobre Habitus ganha corpo e densidade com Bourdieu (2011).

! Consideramos a discuss&o de Seabra (1996) sobre a diferenciacao, com fins didaticos, entre “usuario”
e “usador” na teoria da produgéo do espaco de Lefebvre, uma vez que os usudrios estéo relacionado os
aspectos ligados aos modos de consumo, ja aos usadores estéo relacionadas as dimensdes existenciais,
a realizacdo de energia vital.



Mapa 1: Localizacdo das orlas da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario em Salvador, 2018.
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As questbes que norteiam este trabalho sdo: O que é orla para os diferentes
agentes de pesquisa? Ha diferencas no uso/apropriagdo das orlas por diferentes
classes sociais? Como o habitus de classe influencia o uso/apropriagéo das orlas? Os

usos/apropriacdes dos trechos requalificados sao diferentes daqueles néo requalificados?

1.1.0BJETO DE ANALISE

Esta dissertagcdo tem como objeto de reflexdo o uso/apropriacdo do espaco,
considerando o processo de producédo espacial, tendo como recorte espacial as orlas
da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario no municipio de Salvador, Bahia

na contemporaneidade.

1.2. OBJETIVOS

1.2.1. Objetivo Geral

O objetivo geral desta pesquisa € analisar os usos/apropriacées das orlas da
Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario em Salvador, Bahia, e as suas
relacbes com as representacdes sobre essas criadas. Destacamos a importancia das
areas requalificadas pela Prefeitura Municipal de Salvador (PMS), no intuito de
compreender se ha relacdo entre habitus de classe e os padrdes de uso/apropriacao

destes espacos por seus USUArios.

1.2.2. Objetivos Especificos

I.  Realizar um levantamento histérico das obras de requalificacdo urbana nas orlas
da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario partindo de 1970, periodo

de construcéo da Avenida Suburbana, até os dias atuais;
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[I. Identificar os agentes/grupos que frequentam essa orla com o objetivo de
analisar os fatores que impulsionam/impulsionaram a utilizagdo/a apropriacao
destes espacos e seus padrdes de uso/apropriacao;

lll.  Verificar se existem diferencas nas estratégias de uso/apropriacdo nas orlas
requalificadas e naquelas que n&o foram alvo de obras de requalificagdo na
Peninsula de Itapagipe e no Suburbio Ferroviario;

A dissertacdo estd estruturada em uma introducdo e quatro capitulos. Na
introducdo abordamos 0s marcos iniciais da pesquisa, as questdes norteadoras e 0s
principais objetivos. No segundo capitulo, realizamos uma reflexdo basilar das teorias,
método e metologia utilizados sem 0s quais ndo € possivel compreender os resultados
apresentados e discutidos nessa pesquisa. No terceiro, apresentamos um exame
minucioso de como a orla, como escala, aparece nos principais estudos sobre litoral e
apresentamos uma reflexdo sobre quais conceitos e categorias utilizadas nesses
estudos. No quarto capitulo, operacionalizamos o conceito de classe social, a fim de
compreender 0s usos/apropriacdes dos usuarios/usadores nas orlas estudadas, bem
como buscamos caracteriza-los, apresentando sua profissdo, rendimentos e
escolaridade. Finalmente, no quinto capitulo, discutimos o problema da justica espacial,
fazendo um paralelo com a produgcéo do espaco. Intentamos destacar a importancia
dos usos/apropriacbes como instrumentos de mediacdo para o entendimento e
florescimento da cidade como obra. Nas consideracdes finais, retomamos a estrutura

da dissertacao, os principais desafios e caminhos abertos para novas pesquisas.
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2. EM BUSCA DA PRAXIS: ENTRE A PRODUCAO DO ESPACO E PRODUCAO DE
DADOS PRIMARIOS

Estas primeiras paginas objetivam evidenciar as reflexfes tedricas que norteiam
todas as discussdes e resultados obtidos ao longo da pesquisa. Ademais, s&o
apresentados as escolhas de método e os procedimentos metodologicos que nos
levaram a adotar diferentes estratégias para a fase quantitativa e qualitativa do trabalho
de campo. Assim, intentamos destacar que a teoria, a0 mesmo tempo, que norteia o
campo baliza as reflexdes que procedemos durante e apés a realizacdo dos trabalhos

de campo.

2.1.PRODUCAO DO ESPACO E CLASSE SOCIAL: ENTRE
USOS/APROPRIACOES E HABITUS DE CLASSE

Como mencionado anteriormente, optamos, nesta dissertacdo, em problematizar
0s usos/apropriacbes (SEABRA, 1996; SOBARZO, 2006; CARLOS, 2007; SERPA,
2007b) nas orlas da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario no municipio de
Salvador, Bahia, tendo como referéncia a Teoria da Producdo do Espaco (LEFEBVRE,
2007). Para tanto, partimos da logica dialética (LEFEBVRE, 1991a) nos estudos de
Geografia Urbana, associados & perspectiva de classe social proposta por Bourdieu®?.

Henri Lefebvre (2007) cria o conceito de producdo do espaco como uma
possibilidade de compreender as transformacdes que a modernidade imprimiu na
sociedade e no espaco, uma vez que a sociedade moderna caminha, no seu
entendimento, para a totalizagcdo do fendmeno urbano. Com o desenvolvimento da
l6gica urbano-industrial (LEFEBVRE, 1999), novas relacbes entre capital e trabalho e
entre homem e espaco passam a se delinear. Ao passo que as classes trabalhadoras
perdem o controle dos meios de producéo, progressivamente, elas param de distinguir

a sua posicdo enquanto classe na sociedade, conforme demonstra Sennett (2007). Ha,

12 Esta discussao foi realizada em reunides do grupo de pesquisa Espaco Livre de Pesquisa-Acao. Além
disto, esta associacdo estd presente nas atuais pesquisas desenvolvidas pelo professor Angelo Serpa
(2015), da qual participei como bolsista de iniciagdo cientifica, sobretudo, problematizando o conceito de
“classe média” no Brasil.
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entdo, uma transformacdo nas relagbes socio-espaciais que se tornam muito mais
complexas, ja que envolvem movimentos constantes no espaco, muito mais rapidos,
devido, sobretudo, ao advento das tecnologias de transporte e de telecomunicacéo e
suas rapidas transformacoes.

Carlos (2015), fundamentada nas ideias de Lefebvre (2007), aponta que o
processo de producdo do espaco remonta ao periodo em que o homem era coletor e
cacador e que é a partir do desenvolvimento de técnicas e por meio do trabalho que ele
passa a transformar significativamente a natureza. A autora afirma que o par dialético
producgéo-reprodugdo serve como uma maneira de apreender o conjunto de fatores que
constituem a historia do homem e seu movimento ininterrupto, uma vez que a natureza
€ modificada e apropriada pelo homem, ao longo da histéria, por meio da realizacdo do
trabalho durante o processo de producdo social, que ocorre sobre um determinado
espaco-tempo especifico.

Atualmente, sob a égide do capitalismo, a producdo do espaco é ressignificada
por meio de conteddos intencionais, responsaveis por definir e projetar as conjunturas
necessarias para a acumulacao e a circulacdo de capital, estando, portanto, o proprio
espaco implicado na logica capitalista com sua transformagdo em mercadoria. A logica
capitalista submete o valor de uso ao valor de troca — dando um sentido utilitarista ao
espaco que passa a permear a vida cotidiana — e se transforma em uma pratica
conflituosa, que desmonta as infinitas possibilidades de apropriacdo destes espacos
pela humanidade, em sua diversidade. Assim, priorizam-se as necessidades de
acumulacao do capital, uma vez que as necessidades vitais dos seres humanos ficam
relegadas ao segundo plano (CARLOS, 2015).

Seabra (1996) demonstra que € na esteira do debate sobre as relacdes de
producdo/reproducéo da vida cotidiana que Lefebvre ressalta a importancia do uso. A
autora indica o avanco das reflexdes de Lefebvre, considerando a ampliacdo e o
aprofundamento da ideia de natureza em relacédo a tradicdo marxista, por incorporar e
operacionalizar o movimento dialético no conflito entre os dois momentos por ele
intitulados como racional e apropriacdo. O primeiro momento esta relacionado a
dominagdo, seja pela técnica, pelos instrumentos e pela logica — dotada de

racionalidade expropriadora — que articula diferentes dimensdes implicando em formas
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especificas de uso e de consumo; j4 o segundo refere-se ao afetivo, ao imaginario, ao
sonho, ao prazer, ao ludico, a possibilidade de realizagéo da obra’® (SEABRA, 1996).

A apropriacédo deve ser compreendida em dialética com a dominacao que tende a
se impor. Seabra (1996) aponta que no cotidiano do mundo moderno a apropriacao
esta sempre em vias de expropriacdo, ou seja, os humanos em sua lida cotidiana de
reproducdo da vida e de garantia da sua sobrevivéncia estdo em processos de
expropriacéo do espaco e de sua dimensao existencial**.

Todavia, ha possibilidades de superacéo da dominacao pela apropriacdo por meio
da “insurreigdo do uso”, que, como elemento da acdo humana no espago, tem como
ponto fundamental a esfera do vivido, permitindo a fundacdo de modos de ser
subversivos, que contrariem e questionem a loégica dominante. Assim, entendemos a
apropriacdo como forma de transformacdo da natureza em bens humanos através do
uso, que abriga e contém o sentido da realizacdo da vida social (SEABRA, 1996;
CARLOS, 2014).

Para Carlos (2007), o uso se configura em uma importante categoria para a
compreensao do processo de producdo do espaco e permite ao pesquisador identificar
praticas de resisténcia e as suas possibilidades potenciais de superacdo da logica de
consumo. Ademais, a autora ressalta que uso e apropriagdo Ssao categorias
intrinsecamente relacionadas, ndo podendo uma ser compreendida sem a outra. Isto
porque a relacdo entre estas categorias se firma através de uma perspectiva temporal,
pois 0 uso continuado implica em apropriacao.

E importante frisar que é no cotidiano em que ocorre a possibilidade de
reproducdo das relacdes sociais e da vida. E, também, a partir do cotidiano que se
busca a compreensao das relacdes socio-espaciais, na producdo do espaco, uma vez
que estas se materializam no espacgo, “nos lugares onde se realiza a vida humana,
envolvendo um determinado dispéndio de tempo que se revela como modo de uso do
espaco, em dois planos: o individual e o coletivo, portanto, na dialética entre publico e
privado” (CARLOS, 2014, p. 63).

¥ A obra é um conceito lefebvreano gque aponta para as utopias de mundo do autor, capazes de se
realizar a partir da acdo consciente do homem no mundo, mediadas por um novo olhar e perspectiva de
acao destes diante da vida cotidiana. E, portanto, a possibilidade de a¢des renovadoras de mundo.

' Debord (2015) evidencia que a expropriacdo na atual fase do capitalismo é cada vez mais complexa e
abarca todas as esferas da vida desde o espaco, até o tempo e a producao.
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O cotidiano, no entanto, ndo se restringe a reproducdo da vida, mas diz respeito
também a producdo e a possibilidade de subversdo e transformacao das relacdes a
partir das brechas e dos intersticios existentes. Cabe, pois, a criatividade humana e ao
seu potencial de inovacdo, a subversdo e a transformacéo da l6gica de reproducéo
marasmatica da vida no cotidiano (LEFEBVRE, 1991b; 2001; 2007; 2014).

Serpa (2007b) realiza uma analise dos espacos publicos em diferentes contextos
urbanos-regionais e elucida as dimensdes socioculturais e as apropriacdes sociais
destes espacos urbanos. O autor nos alerta sobre a importancia da anélise da
alteridade e da acessibilidade e esclarece a distingdo entre diferenca e desigualdade
intrinsecamente relacionadas as identidades sociais que sé@o constituidas pelo capital
cultural e pelos modos de consumo. Assim, fica evidente uma dimensao de classe, que
se configura em estilos proprios de apropriacdo do espaco. Essas apropriacdes, por
sua vez, definem uma acessibilidade que é concomitantemente fisica e simbdlica.
Portanto, alteridade e acessibilidade permitem a definicdo de territérios urbanos
contrarios a constituicdo de um espaco publico, detentor de territorialidade e que, em
vistas a criacdo de territérios, a territorialidade “[...] esta impregnada de lacos de
identidade, que tentam de alguma forma homogeneizar esses territérios, dota-lo de uma
area/superficie minimamente igualizante, seja por uma identidade territorial, seja por
fronteira definidora de alteridade” (SERPA, 2007b, p. 20).

Nesse contexto, dada a importancia das questdes concernentes a classe social,
nesta pesquisa, buscamos sua operacionalizacdo com base em Bourdieu (2011) e Dias
(2016), haja vista que Bourdieu (2011) propde uma superacdo do conceito classico de
classe social, por entender que esse conceito esta atrelado a dois grupos teéricos que
necessitam ser superados: as teorias objetivistas e as teorias subjetivistas (BOURDIEU,
2011; 2013). Deste modo, por um lado, a teorizag&o sobre classes sociais deve superar
a teoria objetivista por esta apenas compreender as propriedades materiais e “que
assimilam as classes (nem que seja para demonstrar por absurdo sua inexisténcia) a
grupos discretos, simples populagbes enumeraveis e separadas por fronteiras
objetivamente inscritas na realidade” (BOURDIEU, 2013, p. 108). Por outro lado,

também deve superar a teoria subjetivista, uma vez que reduzem o “mundo social” a
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mera classificagdo coletiva demarcada pela associacao de classifica¢des individuais —
inclusive de estratégias — dos agentes sociais (BOURDIEU, 2013).

Conforme Bourdieu (2011; 2013), as classes sociais sao designadas pelo habitus
de classe. Esse € simultaneamente um elemento gerador de praticas classificaveis e
um sistema de classificacdo dessas préticas, cuja relacdo entre essas capacidades
constitui os estilos de vida e as logicas de consumo e uso/apropriacdo do espaco a eles
relacionadas. Assim, as distincdes entre as classes sociais sdo delineadas por meio do
habitus, que consolidam estilos de vida préprios a cada classe através do acesso aos
capitais econémico, social e cultural (BOURDIEU, 2011).

Nesse sentido, o habitus nos permite compreender e analisar os padrdes de uso
e as estratégias de apropriacdo nas orlas estudadas por agentes de diferentes classes
sociais. Assim, a constelacdo conceitual elaborada por Bourdieu assume um carater
basilar para a apreensao do espaco social e da complexidade das representacdes da
sociedade.

Dias (2016), por sua vez, reflete sobre a importancia e os usos limitados dados
na Geografia ao conceito de classe social. Diante do contexto brasileiro, a autora se
propde a estabelecer critérios aplicaveis ao Brasil, no intuito de compreender e
sistematizar o movimento das fragcdes de classe propostas por Bourdieu (2011). A
autora utiliza como recorte espacial da sua pesquisa dois bairros, um considerado como
popular e outro com predominancia de moradores com rendimentos médio-altos, no
municipio de Lauro de Freitas, inserido na Regido Metropolitana de Salvador.

Desse modo, consideramos que as representacdes sdo importantes para uma
compreensao mais ampla da (re)producdo do espaco, haja vista que h& luta por
validacdo das representaces em meio a lida cotidiana, funcionando também como a
propria mediacdo entre o0 homem e o mundo (LEFEBVRE, 2006). Estamos, portanto,
cientes que as representac¢des funcionam como mediacéo entre o homem e o mundo e
que ndo ha mundo e nem sociedade sem representacdo, ha de se considerar a
indispensabilidade da investigacdo acerca do poder que determinados agentes/grupos
de diferentes classes sociais tém de gerar e impor identidades e representacdes sociais
(SERPA, 2007b; 2014).
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2.2.CAMINHOS DA PESQUISA

Antes de adentrarmos em uma reflexdo acerca dos procedimentos metodolégicos
que norteiam esta pesquisa é preciso fazer a ressalva, com Feyerabend (2007), que
nenhum método € capaz de dar respostas completas e definitivas sobre uma questao
de pesquisa. Os métodos, segundo o autor, direcionam o olhar do pesquisador e o0s
resultados das pesquisas por ele efetuadas. Nesse sentido, ha tantas possibilidades de
resultados (formas de compreender o fendmeno que se estuda) quantas as
possibilidades de reflexao téorico-metodoldgica a disposicdo do pesquisador.

Para a realizacdo desta pesquisa, partimos, sobretudo, de uma reflexdo com base
na légica dialética (LEFEBVRE, 1991a) no intuito de revelar e discutir as contradicfes
do processo de produgcdo do espaco em Salvador e, mais especificamente, dos
usos/apropriacdes das orlas da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario na
mesma cidade.

Lefebvre (1991a) afirma que o mundo fenoménico que nos aparece € uma
primeira instancia do conhecimento, e, a partir do aprofundamento do conhecimento,
nos movemos do imediato e do sensivel ao “inexistente”, para um grau de maior
objetividade e abstracdo. Assim, a dialética indica a permanente interligacdo entre os
fenbmenos, no intuito de constituir a relacdo entre a singularidade, que esta em
conexdo com o universal, a partir da mediacédo feita pelas particularidades. Para o
autor, todos os fenbmenos apresentam aspectos contraditorios, de modo que em uma
pesquisa ndo devemos nos contentar em explicitar as contradi¢cdes, mas relaciona-las,
de modo que ao contrap6-las, entrem em movimento e caminhem rumo a sintese
dialética.

Nesse sentido, aliando as reflexdes de Feyerabend as de Carlos (2007), temos
gue o processo de constru¢do do conhecimento ao longo da historia desacredita a ideia
de conhecimento como uma “verdade Unica”, uma vez que o caminho da pesquisa se
constroi a partir de superacfes sucessivas e necessarias para o desvendamento de
uma realidade que também se reproduz a partir de superacoes ininterruptas (CARLOS,
2007).
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Estabelecida a base de método para a realizagdo desta pesquisa, acreditamos
que o roteiro metodologico, a seguir explicitado, orientou e permitiu a coleta e
sistematizacdo de dados para a realizacéo das analises nos capitulos que se seguem.

Inicialmente, procedemos a um levantamento bibliografico e documental para
servir de arcabouco tedrico-metodolégico e pratico da pesquisa. Foram consultados
materiais em bibliotecas e acervos online no intuito a dar suporte tanto ao trabalho de
campo quanto as analises da pesquisa. No tocante aos documentos referentes as
obras de requalificacdo, foram consultados os materiais disponiveis ha Fundacdo Mario
Leal Ferreira (FMLF) e houve tentativa de realizagdo de entrevistas com membros do
poder publico municipal, por eles repetidamente recusadas.

Em segundo momento, realizamos o mapeamento'® das obras de requalificacdo
com o intuito de escolher as areas onde seriam realizados os trabalhos de campo,
conforme expresso no mapa 2.

De posse desse material, optamos por realizar o trabalho de campo em trés
trechos requalificados (Ribeira, Plataforma e S&8o Tomé de Paripe e Tubardo) e por um
trecho néo requalificado (Periperi). A escolha de um trecho nédo requalificado se deu
como uma tentativa de fazer um contraponto entre areas requalificadas e nao
requalificadas no tocante aos usos/apropriacdes das orlas. Estender o trabalho de
campo as ilhas do municipio de Salvador o tornaria muito dispendioso e dificultaria a
finalizacdo da pesquisa no prazo estipulado. Ademais, ressaltamos a dificuldade de
locomocdo entre a porcdo continental do municipio de Salvador e suas ilhas e a
existéncia de trechos de orla inacessiveis — quer seja pelo rompimento abrupto entre
mar e terra, quer pela existéncia de construgbes praticamente sobre o mar, acessiveis

apenas via mar ou por caminhos de acesso restrito aos moradores™®.

> O mapeamento foi elaborado com base em visitas de campo e com as informacdes institucionais da
PMS disponibilizadas pela FMLF.

'® para escolhermos os trechos utilizamos a acessibilidade fisica & praia como principal critério, haja vista
gue: existem ocupacdes privadas em trechos da orla (casas construidas na areia, impossibilitando o
acesso); existem trechos que ndo tém faixa de areia, cujas constructes estdo no limite entre o mar e o
continente, sendo impraticavel o acesso terrestre; existem trechos que, apesar de ndo serem ocupados
por habitacdes, sdo dotados de elementos infraestruturais, como, por exemplo, as linhas férreas do
Suburbio Ferroviario que também impossibilitam o acesso terrestre.



Mapa 2: Trecho de orlas requalificadas em Salvador-BA em 2018.
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Ao tempo em que selecionavamos os trechos de orla para servirem como estudo
de caso elaboramos enquetes (Apéndice 1) e roteiros de entrevista semi-estruturados
(Apéndice 2) no intuito de identificar os diferentes usos/apropriacbes pelos
usuarios/usadores da orla da Peninsula e do Suburbio Ferroviario de Salvador. Assim,
o trabalho de campo englobou um momento quantitativo e outro qualitativo nos quais
objetivamos identificar: os tipos de usos/apropriagfes; a natureza das atividades
desenvolvidas na orla — observando se estdo associadas a esfera do trabalho e/ou do
lazer; a influéncia das obras de requalificacdo nos usos/apropriacdes; a criacdo e a
validacdo de representacfes, quer sejam elas de carater hegemdnico ou contra-
hegeménico; e o perfil dos usuérios/usadores que frequentam estes espacos.

As enquetes foram aplicadas a partir de amostragem nédo probabilistica por cotas
e saturacdo. Logo, entende-se que o tamanho da amostra é definido quando as
respostas se tornam repetitivas ou redundantes (GASKELL, 2002). Desse modo, foram
aplicadas ao todo 588 enquetes nos quatro trechos de orla, sendo 156 na Ribeira, 160

em Plataforma, 124 em Periperi e 148 em S&o Tomé de Paripe e Tubardo®’ (Tabela 1).

Tabela 1: Quantidade de enquetes aplicadas durante o trabalho de campo

Local Periodo de Aplicagéo Quantidade
Semana 73
Ribeira Final de Semana 83
Total 156
Semana 80
Plataforma Final de Semana 80
Total 160
Semana 59
Periperi Final de Semana 65
Total 124
Sa0 Tomé de Pari Semana 64

ao Tomé de Paripe e .

Tubarao Final de Semana 84
Total 148
Total 588

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaboracéo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

o Agradeco imensamente a Alexandre Contreiras, Geiza Santos e Caroline Bulhbes pela ajuda na
aplicacéo destas enquetes. A Geiza e Caroline agradecemos também, respectivamente, pelo auxilio na
sistematizagdo das enquetes e pela criacdo de formas intelectiveis de representacao dos resultados da
pesquisa.
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Assim, para identificar a maior variedade de usos/apropriacdes e para considerar
as diferentes classes e padrdes, nas esferas do trabalho e do lazer, diversificamos os
dias da semana e os horéarios de aplicacdo das enquetes. Nesse ambito, vale notar que
em Sdo Tomé de Paripe e Tubardo foram aplicadas 148 enquetes em 4 visitas de
campo em dias de semana e em dias de final de semana (totalizando 64 enquetes em
dias de semana e 84 enquetes em finais de semana); em Plataforma, por sua vez,
foram realizadas 4 visitas, totalizando 80 enquetes em dias de semana e 80 enquetes
em finais de semana; em Periperi, foram realizadas 4 dias de trabalhos de campo,
totalizando 59 enquetes aplicadas nos dias de semana e 65 em finais de semana); e,
na Ribeira 3 visitas com 158 aplicacfes de enquete, sendo 73 enquetes em dias de
semana e 83 em final de semana.

Findada a etapa de aplicacdo das enquetes, procedemos a realizacdo de
entrevistas com os usuérios das orlas que se disponibilizaram a continuar participando
da pesquisa. As entrevistas tiveram como objetivo identificar o habitus de classe;
constituir a trajetéria de classe do/a entrevistado/a; identificar a existéncia de padrdes
de comportamento e as representacfes sobre orla associadas a diferentes classes e
fracbes de classe social. As entrevistas foram transcritas para subsidiar, junto as
enquetes, a analise realizada nesta dissertacdo. No total, foram realizadas 21
entrevistas, das quais 4 na Ribeira, 8 em Plataforma, 3 em Periperi e 6 em Sdo Tomé
de Paripe e Tubar&o® (Quadro 1).

Acerca das entrevistas, ndo nos importava discriminar os usudrios/usadores pelo
bairro de residéncia porque nos interessava identificar e refletir sobre os
usos/apropriacbes dos trechos de orla independentemente da origem de seus
usuarios/usadores. Ressaltamos também que nem todos os respondentes das
enquetes que disponibilizaram seus telefones participaram das entrevistas. Os motivos
foram variados, mas entre os principais podemos citar: troca do numero de telefone,
indisponibilidade de tempo e mudanca de opinido quanto a vontade de participar da
pesquisa. Por isso, quando tivemos oportunidade, entrevistamos pessoas proximas ou
conhecidas daqueles que tinham se disponibilizado previamente a participar da

pesquisa. Ressaltamos ainda que nem todos os respondentes informaram sua

18 Agradecemos a Geiza Santos pela generosidade em nos auxiliar a transcrever as entrevistas.
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ocupacdo no momento da entrevista ou na enquete, por isso, os identificamos a partir

das informac6es fornecidas por eles através das enquetes e nas entrevistas.

Quadro 1: Relacdo de entrevistados conforme identificacdo fornecida através de
enqguete/entrevista

Ribeira

. o ~ x Data da
Entrevistados Identificag@o/Ocupacao Entrevista
Adriano Santos Silva Morador da Ribeira 28/07/2018
Antonio Luis dos Santos Barraqueiro, vendedor de bebidas 28/07/2018
Raimundo Acompanhante da Baiana de Acarajé, Morador da Ribeira 28/07/2018
Sandra Baiana de Acarajé, Moradora da Ribeira 28/07/2018

Plataforma

Entrevistados Identificagdo/Ocupacgéao Data .da
Entrevista
Eunice da Cruz Muniz Moradora de Itacaranha 27/07/2018
George A. Santos Morador de Plataforma 26/07/2018
Maria Cristina Desempregada e Moradora de Itacaranha 26/07/2018
Mariana Sousa Ribeiro Moradora de Plataforma 26/07/2018
Sinval Janior Desempregado, Morador de Plataforma 26/07/2018
Soénia Irm& de Maria Cristina e Moradora de Itacaranha 26/07/2018
Tatiana Palmas Moradora de Itacaranha 27/07/2018
Valdir dos S. Conceigéo Morador de Plataforma 26/07/2018

Periperi

Entrevistados Identificagdo/Ocupacgéao Data da

Entrevista
Carlos Alberto dos Lo
Santos®® Morador de Periperi 27/07/2018
Cleonte Santos Morador do Bairro e Prof. de Educacgéo Fisica 27/07/2018
Djalma Oliveira Luz* Diretor do Instituto Araketu e Morador de Periperi 27/07/2018
Sado Tomé de Paripe e Tubaréo

. . ~ ~ Data da
Entrevistados Identificagdo/Ocupacgéao Entrevista
José S. da Paz Barros Artista Plastico, Morador de Sao Tomé de Paripe 29/07/2018
’;‘imzldo S. de Menezes Pescador e Morador de Sdo Tomé de Paripe 29/07/2018
Rafael Alugador de garagens e Morador de Sdo Tomé de Paripe 29/07/2018
Rogério Serra de Oliveira | Morador de Paripe 29/07/2018
Sg\rlﬁsge FouiEiry e Aposentado e Morador de Sdo Tomé de Paripe 29/07/2018
Ubirajara Silva Santos Barraqueiro, vendedor de bebidas 29/07/2018

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaboragdo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

9 Também conhecido no bairro como Carlinhos Falcon.
%0 Mais conhecido como Lelé do Araketu.
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3. REFLEXOES SOBRE ORLA A PARTIR DE ESTUDOS SOBRE O LITORAL

O que intentamos, nestas paginas, € proporcionar aos leitores um panorama dos
principais estudos realizados sobre o litoral — e as reflexdes sobre orla neles presentes
— e dar visibilidade a necessidade de uma reflexdo académica acerca dos conceitos e
categorias utilizados nestes estudos. Ademais, buscamos evidenciar, alicercados no
conceito de representacdo, o processo de aproximacdo entre sociedade e mar e as
suas transformacdes na fase atual do capitalismo. Por fim, procedemos a uma reflexao

sobre a orla, sua extenséo e significados para os agentes de pesquisa.

3.1.IMPRECISOES CONCEITUAIS NOS ESTUDOS GEOGRAFICOS SOBRE O
LITORAL

Vallega (1999) em Fundamentals of Integrated Coastal Management versa sobre a
necessidade de se pensar o planejamento integrado das zonas costeiras e aponta para
a imprecisdo dos termos utilizados. Para tal, o autor usa como suporte teorico-
metodoldgico a Teoria da Complexidade e a Teoria Geral dos Sistemas no intuito de
criar as almejadas estratégias de planejamento integrado.

Segundo o autor, que realiza ampla revisdo bibliografica sobre a tematica, é
“amplamente sabido que os livros sobre planejamento costeiro estdo essencialmente
preocupados com a escala nacional e concentrados nas relacdes institucionais e seus
problemas centrais” (VALLEGA, 1999, p. 2, traducdo nossa)®. Apesar de ndo se referir
diretamente a producdo cientifica brasileira, ndo podemos deixar de mencionar que
este € o contexto de surgimento de importantes pesquisas desenvolvidas no Brasil,
como aquelas do professor Antdnio Carlos Robert Moraes (2007).

Vallega considera a existéncia de trés conceitos centrais na discussdo de
planejamento integrado: zona costeira (coastal zone), area costeira (coastal area) e

sistema costeiro (coastal system). Para o autor, hA um grande esforco de delimitar

! Texto original em inglés: As is well known, textbooks on coastal management are essentially concerned
with the national scale and concentrate on the institutional frameworks and core issues (VALLEGA, 1999,

p. 2)
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esses conceitos com o objetivo de diferencia-los e conferir a eles status tedrico dotado
de poder explicativo sobre o mundo. No entanto, mesmo diante dos esforcos de
cientistas de diversas areas do conhecimento, nesse processo de delimitacdo, nao foi
possivel ainda construir uma edificacédo tedrico/conceitual consistente.

Tal € a confusdo que, para diversos autores, area e zona costeiras aparecem
como sindnimos. Ja para outros, hd uma patente diferenca entre esses dois conceitos
(SORENSEN; MCCREARY, 1990). Antes de adentrarmos nessas diferencas,
ressaltamos que o conceito de costa também € repleto de ambiguidades néo

resolvidas. Sobre costa, os autores afirmam que:

as imagens evocadas pelo termo costa varia consideravelmente. Para
alguns ele conota peixes e vida selvagem, para outros praias e dunas e
ainda para outros amplas porcdes de terra e dgua. A maioria concorda
gue o termo costa esta relacionado a nogéo de interface terra-oceano
(ou estuério) ?* (SORENSEN; MCCREARY, 1990, p.5, tradug&o nossa).

No tocante a diferenciacdo conceitual entre area e zona costeira, as areas
costeiras apresentam um significado geral relacionado a “[...] um espaco geografico que
nao € definido como zona. Em outras palavras, as areas costeiras do interior do
continente e dos limites dos oceanos com as zonas nao foram configurados ou
aproximados”® (SORENSEN; MCCREARY, 1990, p.9, traducéo nossa). J& o conceito
de zona costeira para Sorensen e McCreary se baseia na proposicdo de Ketchum
(1972) e se refere as areas mais intensas de relacdo entre terra e mar. Sao, portanto,
intrinsecas a zona costeira as interacfes de efeito direto entre sociedade e natureza.
Ademais, a zona costeira compreende a porcdo de terra seca junto ao mar, tanto na
porcao submersa quanto na emersa.

Ketchum (1972), refletindo sobre os limites e sobre as caracteristicas

demograficas, funcionais, ecoldgicas e geograficas das zonas costeiras, afirma que “[...]

2 Texto original em inglés: The image evoked by the term "coastal" varies considerably. To some it
connotes fish and wildlife, to others beaches and dunes, and to still others broad reaches of land and
water. Most agree that the term "coastal" conveys the notion of a land-ocean (or estuary) interface
QSORENSEN; MCCREARY, 1990, p.5).

® Texto original em inglés: a geographic space that has not been defined as a zone. In other words, in
coastal areas the inland and ocean boundaries to the zone have not been set or approximated
(SORENSEN; MCCREARY, 1990, p.9).
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os limites continentais da zona costeira sdo necessariamente vagos [...]**” (KETCHUM,
1972, p. 5, traducdo nossa). Segundo Vallega (1999), essa perspectiva também € a
adotada por Scura, Chua, Pido e Paw em capitulo intitulado Lessons for Integrated
Coastal Zone Management: The ASEAN Experience publicado na obra Integrative
Framework and Methods for Coastal Area Management de 1992.

Para Vallega (1999), o termo zona costeira € oriundo das “ciéncias duras”, fisicas,
como a Geologia e a Geomorfologia, tendo sido aplicado ao planejamento costeiro por
influéncia dessas disciplinas. O emprego do termo area costeira, por sua vez, de acordo
com esse autor, esté relacionado as ciéncias sociais.

Pensamos que entre as razbes dessa confusdo conceitual esta o uso dos termos
para estudos com finalidade de atender demandas politicas em escala nacional
(estudos como o de Sorensen e McCreary para o governo dos Estados Unidos) e
escala supranacional (conforme os estudos realizados pela Organizagcdo das Nacdes
Unidas — ONU, em seus diferentes setores como a Organizagdo das Nacdes Unidas
para a Educacéo, a Ciéncia e a Cultura - UNESCO e a Organizacdo das Nac¢6es Unidas
para Alimentacdo e Agricultura - FAO, mencionados por Vallega, 1999). Ainda é preciso
ressaltar, por exemplo, que essas mesmas instituicbes incentivam a realizacdo de
estudos relacionados ao planejamento, como é o caso das pesquisas de Vallega que
culminam no proprio livro publicado em 1999, por nds consultado.

A influéncia de questdes politicas na elaboracdo de pesquisas e na criacdo de
termos amplamente utilizados na ciéncia em estudos sobre essas teméaticas ocasionou
uma gama de vocdbulos entendidos como sin6bnimos em diversas areas do
conhecimento. Como tratado acima, € importante ressaltar que ha ainda muitos outros
termos utilizados que ndo contam com delimitacdo precisa. Se pensarmos nos
trabalhos desenvolvidos sobre esta teméatica em francés, inglés e portugués veremos
pulular diversos termos. Em francés aparecem littoral ou littoraux, l'espace litoral,
systéme litoral, zones coétiéres, cbte e rivage. Em inglés estdo presentes coastal zone,
coastal area, coastline, shoreline, beach, coast, coastal system, coastal environments e

shorelands. J4 em portugués, aparecem costa, zona costeira, regido costeira,

* Texto original em inglés: [...] the landward boundary of the coastal zone is necessarily vague [...]
(KETCHUM, 1972, p. 5 apud SORENSEN; MCCREARY, 1990, p 18).
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ambientes costeiros, orla costeira, linha de costa, litoral, zona litoranea, orla litoranea,
orla, orla maritima, beira-mar, praia e zona de praia. E mister ressaltar que é possivel a
existéncia de dificuldades na traducado literal dos termos originais, ampliando a

celeuma. Sobre esse assunto, Muehe (2012, p. 255-256) afirma que:

O importante desenvolvimento da hidraulica e da geologia marinha ou
oceanografia geoldgica, principalmente apos a Segunda Guerra Mundial,
gerou, devido a lideranca dos pesquisadores norte-americanos, uma
série de termos em lingua inglesa de aceitacdo quase universal, cuja
adaptacao para o portugués nem sempre se fez ou quando feita nem
sempre da mesma forma [...].

Acerca dessa problemética, Ab’Saber, em publicacdo intitulada Litoral do Brasil
(2001), j& alertava sobre a utilizagdo confusa desses termos. Seu objetivo central foi o
de realizar uma proposta de macrossetorizacdo da costa brasileira, na intencado de
demonstrar os aspectos geomorfolégicos e paisagisticos desses ambientes. Nessa
obra, o autor reconhece que “[...] existe, com certeza, uma verdadeira parafernalha
conceitual relacionada a faixa costeira” (AB’SABER, 2001, p. 14), ratificando a assertiva
de Muehe (2012) a respeito das diversas terminologias utilizadas e sua imprecisao
conceitual.

Sobre os trabalhos de lingua francesa, destacamos aqueles elaborados por
Bousquet (1990), Corlay (1995), Miossec (2001; 2003/4%) e Perrin (2013)?, haja vista
gue esses, assim como Ketchum (1972), Sorensen e Mccreary (1990) e Vallega (1999),
escritos em lingua inglesa, apresentam tentativas de sistematizar ou propor novas

conceituacdes e metodologias de emprego desses termos voltadas para questdes de

® 0 artigo consultado conta com a data de publicagdo 2003-2004, por isso mantivemos as datas
informadas pelo autor.

%% Do livro organizado por Perrin em 2013 pudemos acessar apenas 0 sumario, que nos foi de muito
interesse, e uma parte da introducao que estavam disponiveis de forma online. Tentamos acessar o livro,
mas nao havia exemplares disponiveis. Os temas tratados na coletdnea sao divididos em seis partes. A
primeira aborda os limites do litoral e conta com os artigos de Lamacchia, Rochette e Huete. A partir da
segunda parte cada uma delas apresenta um estudo introdutério inicial sobre a tematica tratada seguida
por estudos de caso. O tema tratado na segunda parte € a urbanizacao do litoral, cujos estudos de caso
foram escritos por Migliaccio e Salvemini, Humbert e Nikolaidou. A terceira parte trata dos conflitos no
litoral, cujos estudos de caso foram escritos por Alfosea e Petrou e Anthopoulou. A quarta parte trata da
acao dos poderes publicos sobre a protecao do litoral, cujos artigos foram escritos por Melot e Paoli,
Lettileul e Cardoret e Migliaccio. A quinta parte versa sobre o impacto das estruturas terrestres no
desenvolvimento do litoral, cujos estudos de caso foram escritos por Guri, Anthopoulou, Gérard e
Guigueno. A Ultima parte trata da valorizagdo da multifuncionalidade dos espacos agricolas e naturais do
litoral por meio dos estudos de Cadoret, Huete e llarduya, Marocco e Mininni, Bouraqui e Houman.
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legislacdo, de natureza, de conflitos de uso e de planejamento integrado da zona
costeira.

No tocante aos estudos em lingua portuguesa, atribuimos uma maior énfase a
busca da literatura produzida no Brasil®’. As pesquisas mais recentes que englobam as
tematicas de litoral e orla desenvolvidas no Brasil ganharam forca por meio da
publicacdo da obra intitulada Contribuicdes para a gestdo da zona costeira do Brasil:
elementos para uma Geografia do Litoral brasileiro, do prof. Antbnio Carlos Robert
Moraes, publicado em 1999, e com a pesquisa de doutoramento desenvolvida sobre
maritimidade nos tropicos pelo prof. Eustogio Wanderley Correia Dantas, a partir do ano
de 1996

Sobre a obra do professor Moraes, a génese das publicacbes referentes a
tematica esta relacionada a sua insercéo ocasional na discussdao ambiental por meio de
convites para eventos nacionais institucionais que discutiam o meio ambiente e o Brasil
na década de 1980 (SCARIM, 2001)*®. Esse inicio remete a uma sucessdo de
organizacdo de eventos e publicacbes pertencentes a tematica ambiental. Isto
ocasionou uma oferta de consultoria, por parte do Estado, para o professor Robert
Moraes, que por consequéncia resultou na constituicio do Programa Nacional de
Gerenciamento Costeiro (PNGC) no final da década de 1990.

Em entrevista concedida a Paulo Scarim, Moraes explicita a extrema dificuldade
de operacionalizacdo das categorias geograficas no planejamento da zona costeira e
afirma que o Unico conceito que permitiu essa operacionalizacdo foi o de area criado
pelo geogrédfo Richard Hartshorne (SCARIM, 2001). Assim como as pesquisas
realizadas no exterior, alguns trabalhos realizados no Brasil, como o do prof. Moraes
(2007), tém sido desenvolvidos no ambito institucional e utilizados termos oriundos do
campo juridico. Esse também é o caso da definicdo de litoral adotada por Vitte (2003)
na publicacdo intitulada O litoral brasileiro: a valorizacdo do espagco e 0S riscos

ambientais.

" O trabalho, de carater conceitual e de sistematizacdo no ambito da Geografia Fisica, desenvolvido por
Pereira (2008) na Universidade de Lisboa, é uma excecao lusitana a revisdo bibliografica realizada haja
vista que enfoca os estudos realizados no Brasil.

28 Agradecemos ao professor André Nunes de Sousa por nos disponibilizar os anexos da dissertagéo de
Scarim (2001), na qual ha o registro da narrativa do préprio prof. Moraes, da sua trajetéria de estudo
sobre litoral.
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J& as pesquisas sobre maritimidade nos tropicos realizadas pelo professor
Eustégio Dantas tém como marco inicial o seu doutoramento concluido no ano de
2000. Essas pesquisas demonstram como 0 mar se tornou um importante elemento
geografico nos processos de producdo do espaco urbano brasileiro. Dantas (2009)
se baseia nos estudos desenvolvidos por Alain Corbin (1989), que realiza um
panorama historico das relacdes entre as pessoas e 0 mar, construidas durante os
séculos XVIII e XIX. Apdés o0 seu doutoramento, a tematica tem sido debatida
continuamente no ambito da Universidade Federal do Ceara (UFC) e também
abordada em outras instituicbes de pesquisa como a UFBA, culminando em
trabalhos como o de Sousa (2010) e os desenvolvidos no ambito do grupo de
pesquisa Costeiros, que trata de temas como: comunidades tradicionais pesqueiras,
organizacdo social e conflitos territoriais, impactos ambientais de atividades
econdmicas, estudos do meio fisico e manejo dos recursos naturais.

Se, por um lado, essas pesquisas utilizam como pressuposto a analise da
relacdo da sociedade com o mar, por outro lado, héa trabalhos realizados sobre essa
tematica que se restrigem aos aspectos naturais e as caracteristicas fisicas dos
ambientes costeiros. Esse é o caso, por exemplo, das pesquisas desenvolvidas por
Muehe (2001), Lins-de-Barros (2005) e Pereira (2008).

Lins-de-Barros e Muehe (2009) construiram uma linha histérica do pensamento
geogréfico para os estudos costeiros e mostraram que a ciéncia geografica tem uma
ampla tradicdo de estudos dessa tematica, discussdo que serd oportunamente
aprofundada no préximo item.

Acerca dos estudos em Geografia no Brasil sobre a tematica, elaboramos um
quadro (Quadro 2) no qual sistematizamos os termos utilizados pelos diferentes
autores citados por Lins-de-Barros e Muehe (2009)?°, haja vista que realizaram uma
revisio e uma sistematizacdo sobre o0s estudos acerca dessa tematica em
Geografia.

Além disso, acrescentamos outros estudos considerados relevantes para a

compreensdo do estado da arte da tematica. Dentre eles, mencionamos os estudos

% N&o detivemos em analisar os autores mencionados por Ab’Saber (2000), pois o acesso a estes textos
antigos néo foi possivel.
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de Antdénio Teixeira Guerra pela preeminéncia do dicionario geologico-
geomorfoldgico por ele organizado e os trabalhos de Corbin (1989), Dantas (2009),
Prost (2010), Sousa (2010) e Pereira (2014), no intuito de apresentar as diferentes
perspectivas de abordagem da tematica.

Ressaltamos que fugiu ao escopo desta pesquisa fazer um levantamento sobre
o litoral no ambito da Histéria do Pensamento Geografico. O que buscamos foi
apresentar, diante das variadas perspectivas de estudo sobre o litoral, a orla e 0
mar, as diferentes nomenclaturas utilizadas em estudos recentes, desde as que se
dedicam aos estudos geoldgicos e geomorfoldgicos até as que se dedicam a estudar
comunidades pesqueiras tradicionais. Desse modo, evidenciamos que o quadro
elaborado tem fins explicativo e exemplificativo, mas nao é exaustivo e nem d& conta
de todo o material existente.

Além disso, buscamos elencar os termos utilizados em estudos pioneiros sobre
a tematica que partem de diferentes referenciais tedrico-metodolégicos. Os estudos
mais antigos elencados no quadro ressaltam estudos classicos e pioneiros na
classificacdo do litoral brasileiro, excluimos Ab’Saber (2001), pelo préprio autor
reconhecer a imprecisdo dos termos adotados nos estudos sem, no entanto,
conseguir resolvé-la, mesmo tendo avaliado uma série de textos com este fim.

E importante destacar que segundo Lessa el al. (2009), a Baia de Todos os
Santos se tornou alvo de estudos oceanograficos mais aprofundados a partir da
década de 1980. Antes desse periodo, no entanto, ndo podemos deixar de destacar
as contribuicdes de Theodoro Sampaio em Movimentos sismicos na Bahia de Todos
os Santos (1916a), A carta-hydrografica da Bahia de Todos os Santos e seus
arredores (1916b) e Denominacdes geogréaficas indigenas em torno da Bahia de
Todos os Santos (1918) e as Observacdes de Geomorfologia litoral no Rio Vermelho
(Salvador) (1958), de autoria de Jean Tricart e Teresa Cardoso da Silva, ressaltando
que a pesquisa realizada pelos ultimos se refere apenas ao trecho de orla do Rio

Vermelho na orla Atlantica de Salvador.
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Quadro 2. Termos utilizados em pesquisas académicas em Geografia sobre a tematica
considerando o ano de publicacao

AUTORES TERMOS ANO
SILVEIRA Litorgl, Faixa Litoranea, . Ambiente Litoraneq, Orla I__itorél'nea, Regjéo
~ Sublitoranea, Complexos Litoraneos, Costa, Regido Costeira, Linha Costeira, | 1968
Joao Dias .
Orla Costeira.
. Vilegiatura Maritima, Vilegiatura Costeira, Beira-Mar, Praias, Costa, Litoral,
CORBIN, Alain Regibes LitorAneas, Paisagem Litoranea, 1989
GUERRA,
Antonio Costa, Zona Costeira, Zona de Litoral, Litoral. 1993
Teixeira
. Costa, Borda Costeira, Linha de Costa, Orla Costeira, Orla, Orla Terrestre
MUEHE, Dieter Urbanizada, Orla Terrestre ndo Urbanizada, Litoral, Faixa Litoranea e Praia. 2001
Costa, Regido Costeira, Zona Costeira, Paisagem Costeira, Complexo
AB'SABER, Costeiro, Faixa Costeira, Linha de Costa, Cidade Costeira Sublitoranea, 2001
Aziz Nacib Setor Costeiro, Litoral, Faixa Litordnea, Orla Praiana, Zonas Litoraneas,
Macrossetor Litoraneo, Praia.
POLLETE,
Marcus; SILVA, | Zona Costeira, Costa, Area Costeira, Espagos Costeiros, Litoral. 2003
Liliana Pagetti.
Litoral, Espacos Litoraneos, Localizacdo Litoranea, Linha LitorAnea, Zona
Litordnea, Nucleo Litordneo, Aglomeracdo Urbana Litorénea, Orla Litoranea,
MORAES, Ocupacdo Litorénea, Urbanizacdo Litoranea, Conurbacgéo Litoranea, Fundos
Anténio Carlos | Territorias Litoraneos, Borda Litoranea, Areas Litoraneas, Ambientes | 2007
Robert Litordneos, Regides Litoraneas.Costa, Zona Costeira, Espaco Costeiro,
Nucleo Costeiro, Meio Costeiro e Maritimo, Orla Maritima, Borda Maritima,
Espacos Praiais e Beira-Mar
DANTAS, Litoral, Espacos Litordneos, Paisagem Litoranea, Espacos Maritimos, Zona
Eustégio Costeira, Orla Maritima, Beira-Mar, Praticas Maritimas Modernas, Vilegiatura | 2009
Wanderley Maritima, Praia, Zonas de Praia.
PROST, Costa, Area Costeira, Zona Costeira, Linhas da Costa, Litoral, Faixa
. o A 2010
Catherine Litordnea, Fachada Litoranea.
SOUSA, André | Litoral, Espacos Litoraneos Urbanos, Paisagens Litoraneas, Orla Oceénica, 2010
Nunes de Orla Maritima, Orla Atlantica, Praias, Costa.
MUEHE, Dieter | Espaco Costeiro, Linha de Costa, Processos Costeiros, Litoral, Praia 2012
Praticas Maritimas Modernas, Praticas de Lazer Maritimo, Vilegiatura
Maritima, Vilegiatura Solar, Cultura de Praia, Espa¢o a Beira-Mar, Praia,
Praias Urbanas, Zona de Praia, Orlas Maritimas, Orla, Orla Urbana, Litoral,
Espaco LitorAneo, Espacialidades Litoraneas, Espacos Litoraneos
Metropolitanos, Litoralizacdo da Humanidade, Aglomera¢Bes Urbanas
PEREIRA, o . IR P el A .
Litordneas, Turismo Litoraneo, Paises Periféricos Litoraneos, Cidade
Alexandre oA R o - 2014
Queiroz Litordnea, Boulevard Litoraneo, Formas Urbanas LitorAneo-Maritimas,

Paragem Litor&nea, Localizag&o Litoranea, Localidade LitorAnea, Ambiéncia
Litordnea, Ambiente Litordneo, Bordas Litoraneas, Solo Litordneo, Lugar
Litoraneo, Territério Litoraneo, Paisagem Litoranea, Borda Oceénica, Orla
Atlantica, Zona Costeira, Faixa Costeira, Ambiente Costeiro, Costa, Linha de
Costa.

Elaboragéo: Mateus Barbosa Santos da Silva; Caroline Bulhdes Nunes Vaz, 2018.
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Considerando os trabalhos mencionados no quadro 2, ressaltamos que néo existe
um consenso sobre a abrangéncia espacial, ou extensdo, de todos os termos. Em
linhas gerais, os estudos em Geografia Fisica buscam dar uma delimitacdo espacial
especifica para cada termo, mas em termos de operacionalizacdo das pesquisas, em
distintos estudos de caso ao redor do globo, devido as particularidades da natureza,
aparecem diferengcas na extensao abrangida pelo termo. Assim, nos parece que, ao
tentar fixar uma abrangéncia especifica para cada termo, o esforco se mostra ineficaz,
pois a rigidez dos numeros ndo consegue assumir a elasticidade, ou plasticidade,
necessaria para a reflexdo dos fendbmenos, pois, como afirmou Santos (2012b), a partir
das ideias de Heidegger (2014), a natureza nao pode ser valorada sem a consideracao
do seu uso pelo homem.

No tocante aos estudos em Geografia Humana, embora ndo se busque uma
delimitacdo especifica para as distancias abrangidas pelos termos, tendo em vista que
nao se busca compreender os fendbmenos da natureza per se, € importante ressaltar
gue a auséncia de interesse cientifico em criar essa delimitacdo também incorre em
problemas de cincuscricdo conceitual dos termos utilizados. E interessante destacar
que os estudos realizados por autores da Geografia Humana permitem vislumbrar a
transversalidade dos fendmenos nas diferentes escalas geogréficas, pois, como
ressalta Castro (2012), ao se alterar a escala de analise, alteram-se os fenbmenos
visibilizados nela. Isso porque as andlises dos fenbmenos estudados por eles permitem
identificar reflexos das transformacdes socio-espaciais no mundo globalizado.

Consideramos que a Geografia € uma ciéncia com objeto definido e que, por isso,
as pesquisas realizadas em seus diferentes subcampos deveriam permitir a articulacéo
tedrica e metodoldgica entre os diferentes estudos acerca da teméatica sobre a qual nos
debrugcamos; criando, assim, possibilidades de reflexao na interface entre os processos
sociais e naturais.

A imprecisdo no uso dos termos implica que, por um lado, ha a possibilidade de
encontrar pesquisas com diferente referencial teérico-metodoldégico em que um mesmo
“elemento geogréfico” apresenta duas ou mais nomenclaturas distintas (este é o caso

de litoral e costa). De outro lado, ha a possibilidade de a mesma terminologia ter
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significacdo diferente para as pesquisas desenvolvidas em diferentes subcampos
cientificos (este é o caso do termo praia).

Inicialmente, tentamos construir uma sistematizacdo dos estudos geograficos que
versam sobre a tematica, no intuito de delinear as diferentes perspectivas sob as quais
o termo orla foi tratado. No entanto, apesar das abundantes referéncias, nado foi
possivel discorrer especificamente acerca de concep¢des sobre a orla, pois a maior
parte das reflexdes trata de recortes mais abrangentes como zona costeira e litoral.
Ademais, a confusdo entre os termos e sua imprecisao gerou uma complicacado nesta
reflexdo e sua escrita ha medida em que a incerteza dificultava a escolha e utilizagéo
apropriada dos termos.

Ressaltamos, contudo, que ndo € o proposito desta pesquisa solucionar as
confusdes terminoldgicas existentes e que também n&o nos propomos a criar novas
perspectivas tedrico-metodoldgicas que ensejem esse fim. Nossa posi¢cdo, diante de
tamanha diversidade terminoldgica, foi a de nos ater a escala local, utilizando o termo
orla, com base nos estudos de Moraes (2007)%.

Para nds, a orla se constitui e define como espaco construido, que se situa na
interface entre o mar (natureza) e as areas ocupadas. Portanto, h4 uma distingéo entre
a praia e a orla, pois aquela esta relacionada a uma abordagem geomorfolégica do
litoral, entendida como a acumulacdo de sedimentos gerados por deposi¢cdo em funcao
dos agentes de transporte marinho (SUERTEGARAY et al, 2008).

3.2.A ORLA NO TRANSITO ENTRE A PRESENCA E A AUSENCIA

Cientes da falta de consenso entre os termos, vemos também como premente
uma discussao sobre a transformacao das relacdes entre sociedade e o mar. O autor
que primeiro refletiu sobre o processo de vilegiatura na Europa e sobre as relacoes
entre a sociedade e o mar foi Alain Corbin, em trabalho intitulado Territorio do Vazio: a
praia e o imaginario ocidental, publicado originalmente em 1988. Corbin (1989) explicita

% Durante as nossas reflexdes, devido a imprecisdo dos termos, nos ateremos as adjetivagfes feitas
pelos autores a quem nos referimos nas discussdes.
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que a génese do imaginario que engendrava medo e repulsa pelo mar remonta a época
classica, de modo que uma série de imagens negativas foi criada e gerou forte repulsa
contra o mar. E se referindo as interpretaces dos textos biblicos nos séculos XVII e
XVIII que Corbin (1989) demonstra a transformacéo profunda engendrada nas relacdes
entre as sociedades ocidentais e o mar, alicercado nas mudancas nas suas
representacfes. Se nos séculos XVIl e até meados do século XVIII o mar evocava
medo e repulsa, na segunda metade do século XVIII o imaginario social e as
representacfes sobre o mar sédo transformados em torno dos progressos cientificos e
do discurso da medicina acerca dos beneficios terapéuticos dos banhos de mar. Desde
essa mudanca, aconteceu um processo de aproximacdo das sociedades ocidentais
com o mar, inclusive em termos de criagdo de representacfes voltadas para a
acumulacéo e a especulacao do capital imobiliario, ilustradas nas pesquisas de Dantas
(2009) e Pereira (2014).

Retomando o processo de mudanca do imaginario coletivo sobre o mar, cabe uma
reflexdo sobre a importancia das representacdes como elementos indispensaveis a
vida. De acordo com as ideias de Lefebvre (2006), as representacdes se constituem,
elas mesmas, na mediacdo entre 0 mundo e as pessoas que nele habitam. Esta
tematica € amplamente refletida, com base lefebvreana na Geografia, por Lulfti,
Sochaczewski e Jahnel (1996), por Serpa (2005; 2014), por Sousa (2010), e Vaz
(2016).

De acordo com Serpa (2014), o conceito de representacdo nos permite a
explanacdo dos conflitos e das contradicdes reinantes na esfera da producdo do
espaco por meio da dialética entre a presenca e a auséncia. A partir de uma genealogia
do conceito de representacdo, Lefebvre realiza uma constatacdo, e procede aos

devidos esclarecimentos, sobre a confuséo entre ideologia e representagcdo na obra de

% Lins-de-Barros e Muehe (2009), sistematizando os estudos sobre como a temética foi tratada na
Geografia, também com base em Corbin (1989), demonstram que o0s interesses dos geoégrafos em
produzir pesquisas relacionadas a relagdo entre sociedade e mar antecedem a formacdo do campo
disciplinar geografico. Para estes autores, um marco importante nesses estudos, no século XVIII, foi a
Teoria sobre bacias terrestres e submarinas proposta por Phillipe Buach (LINS-DE-BARROS; MUEHE,
2009). Ja no tocante a producao geografica no século XIX, os estudos sobre o litoral e 0 oceano estavam
presentes nos escritos de Friedrich Ratzel e de Vidal de La Blache, uma vez que ambos tratavam acerca
da relagcdo entre homem e o mar, de forma a destacar a importancia da navegacao (LINS-DE-BARROS;
MUEHE, 2009).
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Karl Marx. O esclarecimento de Lefebvre demonstra que a ideologia tem uma finalidade
intencionalmente politica de dissimulacdo do real constituido através de uma
substituicdo do vivido pelo concebido (LEFEBVRE, 2006; SERPA, 2014). Assim, nao
podemos deixar de mencionar que o ser no mundo se revela por meio da mediacdo
entre presenca e auséncia, das representacdes. As representacbes, capazes de
aproximar ou afastar da esfera do vivido, permitem que identifiguemos 0s processos
resultantes da correlacdo de forcas entre os diferentes grupos sociais, na sociedade,
em um determinado periodo da histéria humana (LUFTI; SOCHACZEWSKI; JAHNEL,
1996).

Retomaremos aos estudos de Corbin (1989) fundamentados no par dialético
presenca e auséncia. De um lado, esse autor demonstra a existéncia de imagens
repulsivas sobre o mar, constituindo-o em um territério do vazio, ou melhor, da
auséncia, de representacdes ideoldgicas de mundo que impossibilitavam o contato e a
aproximacéo das pessoas com o mar (CORBIN, 1989; LEFEBVRE, 2006).

A origem do medo e da repulsa pelo mar esta presente nas interpretacbes dos
textos biblicos, mais especificamente dos livros de Génesis, de Salmos, de J6 e de
Apocalipse. Esses textos propagam a ideia de oceano como um “reino inacabado”
dotado de um “grande abismo”, “indomavel” e “cadtico” (CORBIN, 1989). Estas
representacdes repulsivas também estédo presentes nas artes e na literatura, e o autor
se debruca sobre os romances e pecas de Shakespeare, delineando como o oceano
sintetiza as diferentes formas do medo e alimenta o temor imprevisivel da morte.

No que se refere a Geografia na Antiguidade, a partir das reflexdes de Paul
Pedech, Corbin (1989) demonstra — por meio do exemplo de Estrab&do — que a cultura
antiga priorizava o conhecimento dos limites balizados da descricdo da costa por meio
das experiéncias da navegacdo. Além disso, fundamentado em Jacob e Lestrigant
(1981), Corbin (1989) retrata a importancia do imaginario repulsivo presente nas
descricbes da geografia antiga sobre o litoral, que promoviam: “a perpetuagdo dos
estereodtipos descritivos; a dispersdo da perpep¢do do meio espacial que caracteriza as
descri¢cOes da paisagem [...]; os problemas de tradugéo da percepcao em discurso; e o
efeito visado sobre o publico e o equilibrio que se instaura entre a mimesis e a
phantasia” (JACOB; LESTRINGANT, 1981, p. 159 apud CORBIN, 1989, p. 310).
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Portanto, 0 oceano escapava & ocupacdo? humana pelas restricdes a navegacdo. As
representacdes sobre o mar, entdo, sdo marcadas pela auséncia e pelo concebido. As
representacdes dificultavam, portanto, a existéncia de relacdes diretas entre homem e
mar.

Isto ocorre justamente porque 0s mecanismos de producdo e reproducao das
representacdes sobre o mar — resultantes da correlagdo de forgas na sociedade no
periodo acima descrito — apelavam ao carater punitivo do oceano feito parte da vida a
partir da descricdo biblica do “Diluvio” e também porque seria repleto de diversos
monstros desconhecidos, sombrios e mortais. Ademais, 0s parcos conhecimentos de
navegacao e os naufrdgios constantes também foram elementos que favoreceram o
bloqueio do desejo da beira-mar e da navegacao, afastando-os da realidade e da esfera
do vivido.

Por outro lado, o avanco do conhecimento cientifico sobre as navegac¢des com os
portugueses a partir do século XVI, as descricbes do mundo exdtico presentes na
Europa desde o Medievo e que ganham corpo com os trabalhos da Geografia cientifica
nascente, no século XVIII e XIX, especialmente através dos Quadros de Natureza de
Humboldt, favoreceram o enfraquecimento das representacdes negativas sobre o mar e
0 advento de representacdes positivas e, portanto, de aproximagéo entre a sociedade e
0 mar.

Assim, € com o advento do discurso sobre o banho terapéutico de mar e a
vilegiatura maritima que estes se tornam marcos de passagem da auséncia a presenca,
em um contexto histérico europeu marcado pela revolucdo industrial (CORBIN, 1989)%,
Durante os processos de industrializacdo e urbanizagdo, Corbin (1989) explicita que
houve uma inversao dos sistemas de significacdo sobre o continente e o mar, pois as
cidades possuiam diversos problemas ambientais e médico-sanitarios devido a falta de
infraestrutura; enquanto o mar tem propriedades revigorantes e indispensaveis aos
humanos por meio dos modelos de banho terapéuticos e de vilegiatura maritima que

produzem a expectativa de:

s Aqui, nos referimos a ocupagdo como exposto em Heidegger (2014).

% Neste sentido, s&o importantes as contribuicdes de Lefebvre (1999), posto que este autor aponta a
cidade industrial como uma aglomeracao urbana, como precursora da zona critica, pois a inflexao
imploséo-exploséo produz diversas consequéncias como: concentracdo urbana, éxodo rural, extensédo do
tecido urbano, subordinacao completa do agrario ao urbano (LEFEBVRE, 1999).
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[...] que o mar acalme as ansiedades da elite, que reestabeleca a
harmonia do corpo e da alma, que estanque a perda de energia vital de
uma classe social que se sente ameacada [...] Espera-se dele que
corrija os males da civilizacdo urbana, os efeitos perversos do conforto,
respeitando os imperativos da privacidade (CORBIN, 1989, p. 74).

Além disso, Corbin (1989) evidencia como as diferentes classes se apropriam da
beira-mar, tratando da relacdo entre trabalho e lazer. O autor demonstra a importancia
da praia como locus de trabalho dos pescadores e de lazer para banhos populares,
desenvolvidos no ambito de atividades coletivas de carater festivo e ladico.

Percebemos, assim, que o processo de declinio das representacdes negativas
sobre o mar € acompanhado de especulacdo e de apropriacdo da beira-mar por parte
daqueles mais abastados que tinham possibilidade de se afastar do ambiente de
trabalho, sem prejuizo a manutencdo das suas condi¢cdes basicas de vida. Além disto,
essa era a parcela da sociedade que podia construir e manter mais de uma residéncia,
com todos os gastos implicados. Dessa maneira, a vilegiatura e o banho terapéutico
eram parte de um habitus de classe restrito que, paulatinamente, com o avanco do
capitalismo, se torna objeto ou “sonho” de consumo.

Outrossim, se na Antiguidade e no Medievo as representacdes que afastavam o
homem do mar estavam relacionadas ao medo, a auséncia de conhecimento técnico-
cientifico sobre as navegacdes, com o advento da terceira revolucédo industrial e o
consequente predominio do meio-técnico-cientifico-informacional (SANTOS, 2012a), as
representacfes ao tempo que aproximaram o homem do mar, simultaneamente,
criaram uma nova forma de afastamento, relacionada, sobretudo, a criacdo e a
validacdo de representacdes sobre o mar voltadas para o “consumo”. Esse processo,
fruto do aprofundamento da modernidade e da espetacularizacdo da sociedade, cria
novas formas de afastamento e valida novas representagfes criadoras de auséncia,
nas quais, prevalece, novamente, o concebido sobre o vivido (LEFEBVRE, 2006;
DEBORD, 2015). Em um mundo onde ha um imperativo da necessidade de
comunicacdo, condicdo da humanidade, ndo ha possibilidades de existéncia humana
sem representacdo, haja vista que essas sdo as proprias mediacdes entre o

pensamento e o0 mundo. Essas mediagcdes ora aproximam (presenca), ora afastam
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(auséncia) do vivido, neste Ultimo caso as representacdes carregam um grande teor
ideoldgico, resultando em uma producéo de alienacao do cotidiano.

Lefebvre (2007), argumentando sobre a producdo do espaco, enfatiza que existem
trés momentos das estruturas sociais com serventia a compreensao das trés dimensoes
gue contribuem para a producéo do espaco: o espaco percebido, o espaco concebido e
0 espaco vivido. Segundo o autor, esta triade (percebido, concebido e vivido),
compreendida nas relacdes que se estabelecem entre seus elementos constituintes e
indissociaveis, ndo deve ser vista como um modelo abstrato, caso contrario, perderia
todo o seu sentido e poder na analise. Assim, a producao do espaco identifica e articula
trés momentos simultdneos e inseparaveis deste processo: a producdo material, a
producdo do conhecimento e a producao de significacao (SCHMID, 2008).

Na producédo do espaco, as representacdes ndo estdo ausentes. Elas fazem parte
do processo de construcdo, validacdo e negacdo das diversas logicas e
intencionalidades desta producdo. No tocante a esfera do concebido, por exemplo,
podemos afirmar que se articula com as relagdes de producédo e a ‘ordem’ imposta a
essas relacodes, validadas por representacdes veiculadas por meios hegemonicos de
comunicacdo, como as holdings da midia. Logo, sob a l6gica capitalista, ha discursos
embebidos em ideologias embasadas no progresso e na acumulacao de capital no/do
espaco urbano, que promovem distanciamentos da realidade vivida. Isto porque ha o
predominio do valor de troca em detrimento do valor de uso do/no urbano.

O processo de vilegiatura ndo pode ser dissociado dos processos de reproducao
ampliada do capital no espaco urbano e envolve a transformacdo e a validacdo de
representacdes. Caso as representacdes sobre o mar ndo tivessem sido alteradas, nao
seria possivel a apropriacéo, por parte das pessoas, do mar. Ocorre que 0 processo de
vilegiatura maritima ndo esta dissociado do aprofundamento do capitalismo no mundo,
0 que implicou no advento da l6gica especulativa e do predominio do valor de troca do
solo urbano ao redor do mundo.

Os fenbmenos espaciais ndo podem ser vistos com o olhar dicotdmico, separando
forma e conteudo e as diferentes esferas envolvidas na producdo do espago. Assim, é
premente reconhecer a existéncia da dialética intrinseca ao percebido, ao concebido e

ao vivido no espaco, reconhecendo que ha entrelacamentos e variagdo na correlagéo
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de forcas entre as diferentes esferas. Do mesmo modo, ndo se pode dissociar da
producdo do espaco a dialética entre presenca e auséncia, haja vista que as
representacées mediam a existéncia do homem no mundo e que o embate entre o
percebido, o concebido e o vivido € mediado por representacdes, criando, validando ou
negando estas representacoes.

A confusdo entre ideologia e representacdao analisada por Lefebvre (2006) e
comentada por Serpa (2014) ilustra as limitacbes das analises marxistas sobre as
praticas sociais, justamente porque Marx desenvolveu uma analise de perspectiva
econdmica, a partir da categoria trabalho, sobre a producgéo e a producao de ideologias
(LEFEBVRE, 2006). Para a superacao das ideias de Marx, Lefebvre (2006) constroi
uma genealogia do conceito de representacao, inspirado nas ideias de Nietzsche sobre
a linguagem (LUFTI; SOCHACZEWSKI; JAHNEL, 1996). O seu avanc¢o na teoria das
representagdes se constitui no fato de que os sentimentos e os valores s&o elementos
constitutivos da representacéo, logo a representacao esta imbricada “a sentimentos e
paixdes, vontade de poténcia, pontos de vista” (LUFTI; SOCHACZEWSKI; JAHNEL,
1996, p. 93). Dessa forma, as representacdes se definem pela relacdo entre o
concebido e o vivido, mas ndo se reduzem a ideologia, pois sdo encaradas como
“formas de comunicar e reelaborar o mundo, aproximacdes da realidade que, no
entanto, ndo podem substituir o mundo vivido” (SERPA, 2014, p. 488).

Nessa Otica, de perceber como as representacfes sdo importantes para
compreender o0 espaco urbano, Sousa (2010), tendo como recorte a orla Atlantica de
Salvador, realizou uma associacdo entre os métodos dialético e fenomenoldgico para
analisar os diferentes significados presentes nas paisagens litoraneas soteropolitanas.
Esse autor evidenciou o processo de producdo de maritimidade em Salvador, iniciado a
partir da década de 1970, em um momento de alinhamento entre os governos estadual
e municipal para realizar sucessivas acdes de modernizacdo ao longo da orla Atlantica
com o objetivo de fortalecimento do turismo em Salvador. Além disso, ele discutiu as
representacdes criadas e validadas sobre a orla Atlantica de Salvador, que repercutem
no processo de produgao das paisagens urbanas.

Assim, temos que as representacdes também podem ser utilizadas em favor da

reproducdo ampliada do capital, por entender que estas podem servir em prol da
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manutencdo da estrutura social pelos agentes hegeménicos®’, que repetem
intencionalmente seus projetos e discursos de cidade com o intuito de validar essas
representacées e, consequentemente, suas acbes no espaco urbano (LEFEBVRE,
2006).

Nesse sentido, é importante considerar as reflexdes de Harvey (2006) sobre a
importancia da dimenséo espacial para que ocorra o processo de acumulagcdo ampliada
do capital no espaco urbano, pois as peculiaridades dos lugares possibilitam a criacao
de rendas monopolistas. Para verificar como esse processo ocorre, 0 autor constréi um
elo entre o processo de globalizacdo, as localidades e as questbes culturais que
possibilitam a producdo de rendas monopolistas a partir da criagdo intencional da
escassez de terrenos, paisagens ou produtos. No caso das paisagens, sdo as suas
singularidades que formam a base do preco monopolista e a ocorréncia real dessa
renda monopolista se d& através da conservacao da singularidade ou da especialidade
desses locais.

E importante destacar que na fase atual da globalizacdo existe um
aprofundamento da separacdo geografica entre o investidor e 0 meio onde o
investimento se d& implicando na criacdo “[....] dentro do pais [de] possibilidades de
escolha de comportamentos estranhos ao local da producdo e a unidade politico-
administrativa em que ele se insere” (SANTOS, 2012b, p. 62). Para além disso, Milton
Santos (1979) aponta que ha uma logica de retorno dos investimentos estrangeiros em

paises periféricos para os paises centrais®. Na légica da renda monopolista, Harvey

% Lefebvre (2007) explica que a nogcdo de hegemonia surge nos escritos de Gramsci, no intuito de
descrever o papel futuro da classe trabalhadora na constru¢cdo de uma nova sociedade. Para Lefebvre, a
hegemonia “implica em mais que uma influéncia, mais do que o uso permanente da violéncia repressiva.
E exercido sobre a sociedade como um todo, incluindo a cultura e o conhecimento, geralmente através
da mediagcdo humana: politicas, lideres politicos, festas, com muitos intelectuais e especialistas”
gls_EFEBVRE, 2007, p. 10, traducéo nossa).

Milton Santos (1979) afirma que os conceitos de desenvolvimento e subdesenvolvimento séo
estratégias para impor a logica capitalista no mundo. O autor afirma que a Economia se transforma em
ideologia de apologia ao capitalismo, sendo a Geografia sua parceira para disseminagdo (a partir das
teorias de localizacdo que justificavam os arranjos espaciais, no intuito de promover a expansao
capitalista) da acumulacdo de capital no espaco e o retorno da mais-valia obtida para as areas centrais.
Nas palavras do autor: “[...] a Economia perdeu seu status cientifico e se tornou simples ideologia, cujo
fito € persuadir Estados e povos das vantagens daquilo que passou a ser chamado desenvolvimento: a
venda da ideologia do crescimento aos Estados, a imposicdo da ideologia de uma sociedade de consumo
as populacdes. Ambas combinadas induzem ao capital estrangeiro e a aceitagdo de um sO parametro
aplicavel a Economia, a sociedade, a cultura, a ética; Em suma, a dependéncia e a dominacéo; a
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(2006) afirma que é comum o investimento, por parte das grandes empresas, no
desenvolvimento local, ocasionando concomitantemente em resultados que podem
contrariar os desejos dos investidores, uma vez que ha a possibilidade de que estas
localidades se “fechem” para os processos globalizantes que os investidores buscam
implantar para usufruir da renda monopolista.

Nesse contexto, é importante relacionar a perspectiva da renda monopolista ao
empreendedorismo urbano como uma forma de planejamento e gestdo urbanos. Nas

palavras de Harvey, temos que:

o empreendedorismo urbano € compreendido como padrdo de conduta
na governanga urbana que combina poderes estatais, diversas formas
de organizagdo da sociedade civil e interesses privados, formando
coalisbes para fomentar ou administrar o desenvolvimento urbano-
regional (HARVEY, 2006, p. 228).

Nessa ldgica, esse tipo de planejamento e gestao urbanos permitem a geracéo de
renda monopolista a partir da criagdo de padrdes locais de investimentos, notadamente,
a partir da articulacdo entre capital e cultura; haja vista que a renda monopolista no
espaco urbano € gerada por sua capacidade de se distinguir das demais localidades, o
gue confere uma vantagem econdmica para a cidade.

Ressaltamos que ha uma contradicdo que mina as proprias possibilidades de o
capitalismo conseguir produzir renda monopolista por periodos prolongados: a medida
que uma cidade obtém sucesso ao atrair investimentos, ela se transforma num lécus de
atracdo de investimentos de outras multinacionais, o que acarreta em homogeneizacao
das cidades e faz com que elas percam as distingdes que as fizeram ter sucesso na
geracdo desse tipo de renda. Isto implica na consequente saida dos investimentos em
busca de novas areas que possibilitem a ocorréncia de rendas monopolistas (HARVEY,
2006).

N&o se pode falar de empreendedorismo urbano sem considerar a importancia do
marketing urbano enquanto ferramenta estratégica para a produgédo e o remodelamento

de representacbes da cidade, “vendendo-a”’ para turistas-consumidores; para a

dominacéo através da dependéncia” (SANTOS, 1979, p. 15). Assim, os paises subdesenvolvidos tém
como “Unica” forma de transformagao positiva a reproducéo da logica dos paises desenvolvidos.
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producdo e a reproducdo de ideologias e imagens-sintese sobre as cidades e sua
renovacao espacial, com o objetivo de coloca-las nos moldes exigidos pelas relagbes
de producéo (SANCHEZ, 1999). Assim, o objetivo desses instrumentos € o de promover
e legitimar as intervencdes urbanisticas nas cidades, capazes de promover sua imagem
e remodelar o imaginario da populagédo, de modo a desenvolver o senso de “patriotismo
civico” (VAINER, 2000); de forma a levar seus habitantes a acreditarem que estas
transformagdes engendram uma cidade mais préspera e “visivel ao mundo”. Destarte, é
necessario lembrar que esses processos ocorrem em todo o mundo e que estes
modelos séo difundidos por meio dos agentes hegemdnicos detentores dos diversos
capitais (financeiro, comercial, industrial, imobiliario etc.) e que almejam a realizacdo de
lucros pela renda monopolista.

No caso soteropolitano, a homogeneizacdo dos espacos com fins de atracdo de
investimentos nacionais e internacionais se da pela criacdo de infraestruturas urbanas
(como melhorias e modernizagdo do transporte, alargamento das vias, por exemplo),
inclusive pela execucdo de requalificagcdes urbanas que visam ao embelezamento e a
atratividade das orlas soteropolitanas. Essas medidas anteriormente restritas, por
décadas, a orla Atlantica, passaram a se inserir também no contexto das orlas da
Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario.

Por fim, ao tempo em que as obras de requalificacdo® servem aos propésitos do
marketing urbano e funcionam como oportunidades de incentivar o turismo na cidade,
estas mesmas obras funcionam como propaganda dos gestores de sua dedicacéo a
cidade e servem como catalisadores para a especulacdo imobilidria em outras
localidades da cidade. Ademais, ao se construir e validar representagdes positivas
sobre uma vizinhanca e trecho de orla, se estabelecem novas relacbes e novas
possibilidades de especulagdo que, baseiam seus argumentos, justamente, nas
imagens criadas sobre essas areas. Sao, portanto, a todo tempo, criadas e validadas
representacdes sobre o espaco que permitem ou impossibilitam a insurreicdo pelo

uso/apropriacéo dos espacos publicos da cidade.

% para mais informacdes sobre as requalificacbes das orlas, abordaremos o tema com profundidade no
quinto capitulo a partir da pagina 105.
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3.2.1. Suaextensdo é avida: a orlacomo espaco da vida

Diante do processo de producdo do espaco, que engloba todas as esferas da
vida, envolvendo, ainda que desfavoravelmente, agentes que ndo detém poder de
decisdo nas estruturas econdmicas, € importante ressaltar suas concepg¢bes e
experiéncias espaciais de orla, haja vista que podem permitir que tenhamos vislumbres
de processos que seguem, mesmo que parcialmente, em fluxo contrario as decisoes,
valores e situacdes estabelecidos pelos agentes detentores de capital.

Nesse sentido, se tratando de um estudo que versa sobre as relagbes entre a
sociedade e o mar, majoritariamente na escala local, as entrevistas e 0s questionarios
realizados com os agentes de pesquisa nos permitem identificar elementos da esfera
do vivido que contribuem para a conformacgéo dos significados de orla, bem como para
a criacao/validacéo de representacdes sobre esta. Assim, € importante salientar que a
orla, enquanto tal, manifesta suas caracteristicas e contornos, nas situacdes e

contextos de vida dos agentes.

Eu vim pra S8o Tomé, por aqui eu posso andar de bicicleta e de cavalo.
Aqui eu estou em contato com a natureza constantemente. E ai, eu
gosto daqui pela liberdade que eu sinto, tanto com 0 meio ambiente
como sem aquele corre-corre la do centro. Antes eu passei uma
temporada morando no Rio Vermelho, agora 14 estd um inferno (José
Salvador da Paz Barros, Morador de Sdo Tomé de Paripe, informagéo
verbal, 2018).

George: Eu mesmo conheco todo o Nordeste, porque eu trabalho na
estrada e ja trabalhei dentro da cidade também em 06nibus, entdo eu
conheco toda, mas frequentar... A gente s6 frequenta mesmo proximo a
nossa casa, que € agui mesmo. Assim, quando tem de ir, a nés vamos a
uma praia...

Mariana: A gente passa de passagem mesmo, de 6nibus nés vemos...
George: De carro, de moto, nés passamos... (George A. Santos e
Mariana Sousa Ribeiro, Moradores de Plataforma, informacéo verbal,
2018).

Podemos identificar nas falas que ao tempo em que had um processo de
aproximacéo das pessoas com o mar, possibilitado pelo processo de vilegiatura e
pela criacdo de infraestrutura urbana no ultimo século (CORBIN, 1989; DANTAS,

2009), ocorre também um novo afastamento do mar, por meio da influéncia de
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representacfes negativas sobre o espaco, relacionadas principalmente a violéncia,
bem como a falta de infraestrutura de saneamento, como no caso do despejo de

esgotamento sem tratamento a céu aberto.

O acesso esta péssimo, tem esgoto aberto, muito lixo e muito entulho. E
a praia, a limpeza cabe a Embasa nao descartar esgoto na praia daqui.
E que eles as vezes descartam esgoto la em Praia Grande e em Periperi
(Carlos Alberto dos Santos, Morador de Periperi, informagéo verbal,
2018).

A Embasa veio pra c& de novo fazer ndo sei 0 que, jogando esgoto na
praia. Isso & uma tristeza, isso me entristece demais. A PMS apesar da
orla j4 estar aqui, a nova orla ja esta planejada. Ele [o prefeito] esqueceu
de um detalhe muito grande, tem que ter um gari, tem que ter uma
pessoa para fazer uma limpeza diaria. Pessoas pra orientar que as
pessoas ndo joguem lixo [...] Porque, as vezes, fazem isso por
ignorancia, porque acham que aquilo é deles, jogam o lixo fora da hora,
fora de tudo. Ndo tem mais um lixeirinha, ja cortaram todas as lixeiras
gue tém. Precisam de uma pessoa que dé assisténcia, que venha, que
oriente, gente é errado! Vamos conservar, aqui é de vocés! O mar é pra
vida toda, [vocés] tém que conservar, vocés tém que... Muitos
pescadores tiram o sustento da vida deles daqui na pesca. Muitos
pescadores vivem disso aqui. Entdo, tem que ter uma orientagdo para
orientar os moradores ndo jogarem lixo na rua, para as criangcas se
conscientizarem que aqui € um bem... Eu ndo sei nem dizer o que... Um
bem para o futuro, um bem para a vida toda. Que as criangas cresgam
com esse olhar e me entristece muito quando eu vejo, fico muito triste
quando vejo lixo na rua (Maria Cristina, Moradora de Itacaranha,
informacé&o verbal, 2018).

[...] mas é necessario tenha uma fiscalizagdo no movimento das
barracas, uma fiscalizacdo maior da saude publica em relagéo ao que se
vende nas barracas, uma fiscalizagdo na preservagdo do meio ambiente,
porque é uma quantidade de copos e plasticos s&o jogados no mar. E
um perigo as espinhas de peixe na areia. Tem o problema dos espetos
de churrasco na areia e 0 maior problema de todos € o descarregamento
de todo o lixo de Ilha de Maré que vem nos barcos e é descarregado
dentro da agua, trazido com o carro de mao através da areia até colocar
dentro do caminh&o coletor. E isso ai quando termina, a praia esta cheia
de morotd, a dgua estéd cheia de morotd, que eles ainda lavam a lona
gue cobre a lancha. Lavam tudo, entao, tanto a agua quanto a areia fica
cheia de moroté... As criangas vém brincar, a familia que pega um pano
e bota uma crianca para deitar no lugar que esta altamente cheio de
bactérias. Esse é o ponto maior, o descarrego do lixo em plena praia
(José Salvador da Paz Barros, Morador de Sao Tomé de Paripe,
informacg&o verbal, 2018).
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Para entender a extensédo e a importancia que a orla assume para a vida dos
agentes, é preciso compreender que as distancias e as delimitagbes de “orla” ndo sao
passiveis de compreensdo por meio da logica formal, cartesiana, mas num processo de
reconhecimento do ser no mundo, no qual esse reconhece a si, 0 entorno e o outro
(MARANDOLA JR., 2010; SARAMAGO, 2012; HEIDEGGER, 2014; VAZ, 2016)37.
Assim, a orla se apresenta para os agentes de pesquisa ndo como algo dado, mas
como manifestacdo da relacdo das pessoas com o espaco, da influéncia de
representacées que chegam aos agentes por meio da midia, repleta de contradicbes e
ambivaléncias proprias da experiéncia espacial e do processo de producdo do espaco.
Assim, a orla se delineia enquanto espaco construido e de acesso possivel nas
proximidades do mar. Ela se delineia também pelas requalificacbes realizadas pela
PMS, que criam e validam representacdes de orla que séo incorporadas nos discursos

das classes populares:

Olha, eu acho que essa [orla] aqui no caso... Falo em geral onde
comecou no Subdrbio, comecou la em Paripe l& em Tubardo, vem
pegando... Mas se for ver sdo poucos 0s espagos que tém... Paripe la
em Tubardo, Periperi ndo tem ainda orla, tem os espagos, mas ndo tem
a orla. [...] Vai mais além, porque ela vem daqui [de Plataforma], Paripe
vai até a Calcada, chegando na Calcada eu nao sei até onde vai mais.
Vai até o mercado Assai, dali vocé vé que ndo tem mais nenhum lugar
pra ir, ou se vai para um lado ou vai pra outro (Sinval Junior, Morador de
Plataforma, informac&o verbal, 2018).

Em relacdo a parte daqui da ginastica, da ciclovia, comega aqui em
Escada e termina em Plataforma, ou melhor em S&o Jodo [do Cabrito],
termina no fim de linha de S&o Jodo, indo pela parte de tras. Porque tem

¥ Ainda a pesquisa ndo tenha forte orientacdo fenomenoldgica, ndo podemos deixar de considerar as
reflexdes de Marandola Jr (2010), Saramago (2012), Heidegger (2014) e Vaz (2016) sobre a
compreenséo existencial das distancias. Nessa perspectiva, a extensdo assumida pela orla se da no
processo de descoberta do distanciar, do intervalo medido pela consciéncia, através da experiéncia,
entre o eu, aqueles ao meu redor e aquilo que estd no meu entorno, abarcado pela circunvisao e pela
experiéncia (MARANDOLA JR., 2010; SARAMAGO, 2012; HEIDEGGER, 2014; VAZ, 2016). Vaz (2016),
apesar de nao estudar a relacdo do homem com o mar, apresenta uma discussao sobre a extenséo e as
dimens@es do sertdo, enquanto regido, se baseando na fenomenologia de Heidegger (2014) e Bachelard
(2012). A autora considera as distdncias em termos existenciais e evidencia que, no ambito da
experiéncia, um objeto geografico (no caso da autora, a regido), as distancias assumem distintas
dimensdes, possiveis de serem compreendidas apenas por meio da experiéncia individual e coletiva do
espaco. Nesse interim, no caso da pesquisa da autora, o sertdo nao apresenta limite espacial especifico,
bem como ndo corresponde ou se restringe a uma area especifica, sendo significado a partir da
experiéncia e da influéncia de representacdes, em que identificamos o mesmo problema na nossa
pesquisa.



55

o fim de linha vindo por la e ainda tem por aqui direto, que sai la e
termina no fim de linha de Sdo Jodo geralmente (George A. Santos,
Morador de Plataforma, informacéo verbal, 2018).

Mas eu acho que quando eu penso em orla, assim, a orla da Suburbana,
eu penso em Periperi até Plataforma. [...] Eu mesmo moro acima da
Suburbana um pouquinho (Sénia, Moradora de Itacaranha, informacao
verbal, 2018).

Pra mim, o limite da orla € da Base Naval de Aratu até o final do Séo
Jodo do Cabrito, isso tudo faz parte da orla. [...] Daqui pra |4 [apontando
e olhando para dentro do continente] [...] Ah, precisa fazer muita
reforma. Muita coisa, se aqui melhorou 40% que eu achei, imagina em
outros lugares. Daqui pra la precisa melhorar muito mais ainda (Valdir
dos S. Conceigdo, Morador de Plataforma, informagé&o verbal, 2018).

A orla é, portanto, presenca na vida dos agentes de pesquisa, quer seja através

da realizacdo de trabalho, quer seja pelo desfrute de momentos de lazer e 4cio.

E que eu s6 venho aqui mais aos finais de semana, ou entdo aos
feriados. Mas eu néo tiro isso aqui como se fosse um trabalho. Porque
eu ganho é um trabalho. Mas é mais por diversao, a gente se diverte
muito aqui, ai junta o util ao agradavel, a diversdo com o trabalho
(Ubirajara Silva Santos, trabalhador em Sdo Tomé de Paripe, informé&o
verbal, 2018).

No entanto, mesmo enquanto presen¢a, enquanto parte fundamental para a
realizacdo da vida, essa néo escapa da esfera das representacdes, na medida em que
0 préprio ato de comunicar se constitui em uma representacdo (LEFEBVRE, 2006;
2007; SERPA, 2014). Assim, na fala dos entrevistados € possivel identificar também
elementos de validacdo de representacdes sobre a orla construidas com um referencial
capitalista, voltado para o consumo de espaco, valorizando algumas areas em

detrimento de outras:

Pouca gente conhecia essa parte aqui da cidade, tdo proxima do centro,
mas era desconhecido. Mas depois da requalificacdo fisica daqui da
orla, foi muita propaganda, aumentou [...] O bairro aqui [Sdo Tomé de
Paripe] a assisténcia publica... O bairro € uma controvérsia porque na
parte baixa aqui da orla vocé tem todo um aparato, digamos, assim, de
limpeza publica. O carro lava a rua todo dia, a varricdo é feita duas
vezes por dia, mas isso é s6 aqui na orla, nas outras partes mais altas,
nas outras comunidades fora daqui da orla ndo existe isso. Nado tem
coleta de lixo, 0 mato toma conta, falta iluminacéo, falta policiamento. E
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guando tem policiamento, € um policiamento arbitrario de invasédo de
domicilio, de espancamento, totalmente diferente daqui da parte da orla
de Sdo Tomé, mas eu acho que t4 havendo dois pesos e duas medidas.

Y

E necessaria também uma atencdo ao verde, a arborizacdo, €
necessario que seja mais cuidada, os tamarindos seculares que tem
aqui, que necessitam de poda e estdo cheios de parasitas, de erva de
passarinho, tudo isso € necessario que se tenha um cuidado maior, um
trato merecido (José Salvador da Paz Barros, Morador de Sdo Tomé de
Paripe, informacéo verbal, 2018).

[a reforma] influencia sim, porque vai dar mais visibilidade pra gente, vai
ter mais... Uma visdo melhor pra gente aqui de Periperi, até mesmo pra
0 nosso treino dia-a-dia, vai ser melhor pra todos nés (Cleonte Santos,
Morador de Periperi, informagéao verbal, 2018).

Assim, a acéo dos planejadores e pesquisadores se torna pouco eficaz, posto que
visam a criar uma extensao matematica, matricial do litoral, da costa, da orla, quando,
para as pessoas, sua extensdo se da nos limites da vida. Pensamos que delimitar
extensdes para categorias e objetos espaciais € importante, pois permite clareza na
referéncia e no sentido do que se estuda, mas é fundamental que pensemos em uma
forma de considerar a diversidade da experiéncia humana, quando possivel, nesse
processo. Assim, embora sirva para ciéncias com énfase nos processos e dinamicas
naturais, ao tratar dos fenbmenos socio-espaciais, 0s pesquisadores devem, antes de
tudo, considerar a dimensao da experiéncia e da vida como norte para refletir e planejar
acdes no espaco.

Criar um projeto de requalificacdo de orla, enquanto um projeto arquiteténico de
melhoramento da infraestrutura urbana, significa modificar elementos que marcam a
experiéncia espacial na cidade. Pensar em projetos de requalificacdo que considerem
como elemento norteador a experiéncia vivida das pessoas pode permitir a emergéncia
de usos/apropriacbes de resisténcia a légica de consumo dominante, levando a
possibilidade de transformacdo qualitativa das experiéncias espaciais. No entanto,
como discutiremos em seguida, tal processo é dificultado pela barreira do consumo que

media as experiéncias de vida na cidade®®.

% Conforme a ampla e proficua produgdo de conhecimento geogréfico dos Ultimos quarenta anos, desde
o advento da Geografia Critica, esclarecemos que, em alguma medida, no momento atual do capitalismo,
0 ato de consumir é inescapavel e se impfe a vida cotidiana, balizando, em alguma medida, a
experiéncia espacial, quer seja de alimentos, servicos, bens duraveis, arte e cultura e até espaco.
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4. A ORLA DO SUBURBIO FERROVIARION E DA PENINSULA DE
ITAPAGIPE: SEUS USOS/APROPRIACOES PELAS CLASSES
POPULARES

Neste capitulo discutimos acerca do conceito de classe social em
Geografia e sua importancia para a compreensédo dos usos/apropriagcdes dos
trechos de orla estudados pelas classes populares. Ademais, buscamos
caracterizar o perfil dos usuarios/usadores a partir da sistematizacdo dos dados
do trabalho de campo e as principais atividades desenvolvidas nos trechos de

orla estudados.

4.1. ABORDAGEM ACERCA DE CLASSE SOCIAL NA GEOGRAFIA

Dias (2016) reflete sobre a nocédo de classe social de modo a
compreender as caracteristicas centrais que a define. Ao realizar um estado da
arte sobre a discussao de classes sociais, a autora demonstra que a expressao
classe social serve para apresentar um antagonismo entre distintos grupos que
se desenvolvem no seio do modo de producéo capitalista.

A autora afirma a importancia das contribuicdes dos estudos de Karl Marx
e Friedrich Engels no século XIX para as Ciéncias Sociais, uma vez que as
classes s6 existem a partir de uma relacao dialética, ou seja, uma classe s6
existe em relacdo a outra, mediante o reconhecimento de sua oposigéo (DIAS,
2016). Assim, para Dias, na Otica desses autores, as bases da diferenca e da
oposicao entre as classes sociais sdo estabelecidas de acordo com a relacdo
de cada classe com os meios de producéo.

Nesse contexto, Dias (2016) delineia 0 movimento do pensamento sobre
classes sociais, de forma a ressaltar que é uma “categoria histdrica,
relacionada ao desenvolvimento da sociedade, portanto, trata-se de um efeito
da relacdo entre estrutura social global e os individuos que participam da
producao social” (DIAS, 2016, p. 53).

Compreendendo que as relacdes sociais sdo produtos humanos que se
engendram e se transformam ao longo do movimento de transformacédo das
relacdes produtivas, as classes sociais também se formam, reformulam e se

transformam a medida que as rela¢des produtivas também sdo modificadas.
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Por isto, a autora menciona que ao longo da producéo de conhecimento sobre
as classes sociais foi necessaria a ponderacdo de outras instancias e
dimensbes da vida, além daquelas relacionadas estritamente a producéo
(DIAS, 2016).

E nesse ambito que a autora ressalta a importancia do pensamento de
Bourdieu (2011) sobre classes sociais, uma vez que a teoria deste autor visa
elaborar uma compreensdo das relagbes através das quais as classes se
estabelecem, de forma que seja nitida a multiplicidade do espaco social
constituido por diversos campos (politico, cultural, social, etc.). De acordo com
Bourdieu (2011; 2013), as classes sociais sao delimitadas pelo habitus de

classe:

A divisdo em classes operada pela ciéncia conduz a raiz comum das
praticas classificaveis produzidas pelos agentes e dos julgamentos
classificatdrios emitidos por eles sobre as préaticas dos outros ou suas
préprias praticas: o habitus &, com efeito, principio gerador de
praticas objetivamente classificaveis e, ao mesmo tempo, sistema de
classificagdo (principium divisionis) de tais praticas. Na relacdo entre
duas capacidades que definem o habitus, ou seja, capacidade de
produzir praticas e obras classificaveis, além da capacidade de
diferenciar e de apreciar essas praticas e esses produtos (gosto), é
gue se constitui 0 mundo social representado, ou seja, o espago dos
estilos de vida (BOURDIEU, 2011. p. 162).

O habitus de classe é central nesta pesquisa por ser um indicador de uma
determinada classe social e da consolidacdo de um estilo de vida particular por
meio dos capitais econdmico, social e cultural e, consequentemente, das
praticas espaciais, das representacdes que as validam ou negam, das formas
de uso/apropriacdo do espaco urbano, relacionadas a estes respectivos estilos
de vida.

Nesse sentido, para compreendermos os diferentes usos/apropriacdes
das classes populares nas orlas da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio
Ferroviario adotamos a metodologia de Dias (2016) sobre a definicAo das
classes populares, que se baseia no perfil de ocupacdo, nos niveis de
escolaridade e de renda. Portanto, as classes populares se enquadram como
grupamento de agentes sociais dotados de niveis baixos de escolaridade e
renda e que exercem atividades profissionais notadamente bragais/manuais ou
gue tenham poucas exigéncias de habilidade intelectual, de modo a se inserir

de forma precaria no processo produtivo (DIAS, 2016).
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Barbosa (2016) espacializa os dados de rendimento nominal mensal e
escolaridade da populacdo de Salvador demonstrando a perpetuacdo e o
aprofundamento das desigualdades socioespaciais. Em consonéncia com as
ideias de Dias (2016), Barbosa (2016) comprova que as orlas estudadas estao
inseridas em bairros populares, cuja populacdo é em sua ampla maioria
composta pela classe popular, haja vista que seus dados demonstram a
existéncia de pessoas que estdo no circuito inferior da economia®, com baixo
rendimento e baixos niveis de escolaridade, caracteristicas elencadas por Dias
(2016) como pertencentes as classes populares. Ressaltamos que os bairros
populares estudados ndo sdo homogéneos e que, portanto, ha possibilidades
de existir moradores pertentences a diferentes classes sociais.

Tendo em vista que a espacializacao realizada por Barbosa (2016) incorre
em uma generalizacdo e homogeneizacdo dos dados a partir das areas de
ponderacdo do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE),
notadamente dos setores censitarios agrupados e que os dados utilizados séo
agueles apresentados pelo Censo de 2010, had defasagem das informacdes
apresentadas e refletidas naquela ocasido pelo autor com relacdo as
transformacdes na economia e na conjuntura politica nos udltimos anos em
Salvador. Assim, é preciso repensar os dados de escolaridade, ocupacéo,
renda e faixa etaria no intuito de situar o perfil dos usuarios/usadores nos
trechos de orla estudados, o que fizemos ao produzir dados primarios.

Conforme a tabela 2, nas orlas estudadas, ha o prevalecimento da
presenca de homens em detrimento das mulheres tanto nos dias de semana
guanto aos finais de semana. Certamente, esse processo esta relacionado aos
resultados das pesquisas de Rosa (2018) que demonstram que a presenca dos
homens no espaco publico e sua disponibilidade de tempo para ocupa-los esta
alicercada na auséncia da mulher, as quais se atribui a responsabilidade de
diversos afazeres domésticos que as impossibilitam de ocupar esses espacos

e ter maior disponibilidade de tempo livre.

% Milton Santos (2008) explicita que o circuito inferior da economia oferece grande niimero de
empregos a populacao pobre devido a soma de possibilidades oferecidas pela multiplicidade
de empresas. Assim, com base nesse autor, o circuito inferior da economia é caracterizado por
organizar-se de forma primitiva, com capitais reduzidos, sem estoques ou em nimero reduzido
e de qualidade inferior, ha relacdes diretas entre consumidor e vendedor, com variagdo dos
precos em fungdo de negociacdes entre ambas as partes e também com a utilizacdo de
trabalhos intensivos e precarios.
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Tabela 2. Respondentes, em numeros absolutos, considerando o sexo e o trecho de
orla utilizado em 2018

Pessoas que responderam a enquete por sexo e local de utilizag&o

Masculino Feminino
Orla Semana Final de semana Total Semana Final de semana Total
Plataforma 38 54 92 42 26 68
S. Tomé de Paripe e Tubardo 36 60 96 28 24 52
Periperi 41 54 95 18 11 29
Ribeira 45 52 97 28 31 59
Total 160 220 380 116 92 208

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaboracéo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

No tocante a faixa etaria, a tabela 3 evidencia que ha um relativo
equilibrio entre as diferentes faixas etarias dos usuéarios/usadores dos trechos
de orla ao longo da semana e também aos finais de semana. Ha4 um ligeiro
predominio dos adultos e idosos em detrimento das demais faixas etarias. Ao
longo da aplicacdo das enquetes ficou nitido, pela justificativa por eles dada,
que a maior ocorréncia de adultos esta relacionada principalmente a dois
fatores: o elevado nimero de pessoas desempregadas e também a prevaléncia
de ocupac0es informais, o que garante a esses respondentes muito tempo livre
(Tabela 3). Ademais, os idosos, na maior parte aposentados, tém a orla como
l6cus de sua sociabilidade cotidiana, frequentando-a no intuito de encontrar

com conhecidos, exercitar-se e ver o movimento da rua.

Tabela 3. Respondentes, em numeros absolutos, por faixa etaria e trecho de
orla utilizado em 2018

Durante a Semana
Orla 1014 1519 2024 2529 3034 3539 4044 4549 5054 5559 6064 +65 Total

Plataforma 1 5 2 10 4 6 14 12 12 4 2 8 80
S.Tomé de
Paripe e 1 1 8 5 4 9 8 6 5 8 6 3 64
Tubarédo
Periperi 3 14 7 7 6 5 7 3 4 2 0 1 59
Ribeira 3 5 7 6 5 10 6 2 5 8 7 9 73
Total 8 25 24 28 19 30 35 23 26 22 15 21 276

Durante o Final de Semana

Orla 10-14 1519 2024 2529 30-34 3539 4044 4549 5054 5559 6064 +65 Total

Plataforma 5 3 6 5 6 9 13 13 5 2 10 3 80
S. Tomé de
Paripe e 2 5 9 6 10 9 8 10 8 7 3 7 84
Tubardo
Periperi 0 9 7 4 8 9 3 6 8 3 1 7 65
Ribeira 1 7 1 5 4 16 10 4 8 12 6 9 83
Total 8 24 23 20 28 43 34 33 29 24 20 26 312

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaboracao: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.
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Em termos de escolaridade, as duas categorias nas quais predominam o
maior nimero de ocorréncias sao: “Fundamental incompleto” e “Ensino Médio
Completo” com respectivamente 146 e 272 respondentes. No geral, ndo houve
grandes diferencas entre os dias de semana e os finais de semana na
escolaridade dos usuarios/usadores dos trechos de orla, excetuando-se o0 caso
dos respondentes que possuem especializacdo lato sensu, haja vista que so6
houve respondentes com tal nivel de escolaridade durante os finais de semana.
Ressalta-se que ndo houve respondentes dos niveis mais elevados de ensino

quer de mestrado ou de doutorado (Tabela 4).

Tabela 4. Respondentes, em nlimeros absolutos, considerando a escolaridade
e trecho de orla utilizado em 2018

Grau de Escolaridade considerando o local de utilizagdo da orla — TOTAL

Fundamental Médio Superior Especializagdo g)
Orla ~ Nunca T
estudou
A
Lato Stricto L
Incompleto Completo Incompleto Completo Incompleto Completo Sensu  Sensu

Plataforma 0 44 5 19 80 4 7 1 0 160
S. Tomé

de Paripe 5 50 10 10 62 4 6 1 0 148
e Tubar&o

Periperi 2 25 10 23 62 1 1 0 0 124

Ribeira 0 27 11 21 68 11 17 1 0 156

Total 7 146 36 73 272 20 31 3 0 588

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaborag&o: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

Os dados da tabela 4 demonstram que ha forte descontinuidade dos
estudos pelos respondentes, tendo em vista as condi¢des de vida das classes
populares, que muitas vezes demandam o abandono dos estudos no nivel
médio ou fundamental, geralmente sem dar continuidade aos estudos no nivel
superior. Tais constatacdes também foram feitas anteriormente por Barbosa e
Serpa (2016) em discussbes sobre empreendedorismo em bairros populares
de Feira de Santana.

Esta questdo influencia os tipos de ocupagdo dos usuérios/usadores e
evidencia o seu carater de classe, predominantemente das classes populares,
haja vista que uma das caracteristicas das classes médias e médias-superiores

é o fato destas classes desenvolverem trabalhos com maior carga intelectual.
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Além disto, o nivel de escolaridade influencia na esfera do lazer, uma vez que
as classes populares tendem a ndo possuir lazer ou a té-lo nas proximidades
de sua residéncia sem frequentar, por exemplo, museus, cinemas e outros
equipamentos culturais e também realizando poucas (ou mesmo nenhuma)
viagens turisticas para longe do seu domicilio (DIAS, 2016).

Comprovando o acerto de Dias (2016) na caracterizacdo das classes
populares, médias e medias-superiores e sua relacdo com renda e
escolaridade, sendo esta ultima a reflexdo sob a qual nos debrugamos agora,
os dados de campo evidenciam o predominio de ocupacfes com maior carga
manual, esforco fisico e repetitivo e pouca/nenhuma especializacdo. Essas
atividades estdo geralmente relacionadas ao circuito inferior da economia, por
se tratar majoritariamente de atividades informais, sem amparo da legislacéo
trabalhista e da seguridade social. H4 o predominio de ocupacdes em tais
atividades entre os respondentes dos dias de semana e dos finais de semana.

Dias (2018), refletindo sobre os resultados de sua pesquisa de tese,
aponta para a necessidade de se ampliar ainda mais as informacfes acerca
das atividades cotidianas dos respondentes para que a caracterizacdo das
classes seja mais acurada e precisa. Isto porque, na perspectiva da autora,
atividades como leitura de jornais e/ou revistas, a frequéncia, proximidade e
acesso que tém (quando ha) a equipamentos culturais permite aos
pesquisadores delinear mais claramente a posicdo e a classe social dos
agentes da pesquisa®.

No entanto, faz-se necessario ressaltar que ha peculiaridades entre os
perfis dos diferentes trechos de orla, haja vista que os trechos da Ribeira e de
S&o Tomé de Paripe e Tubardo recebem o maior nUmero de usuarios/usadores
com ocupacdes caracteristicas das classes médias e medias-superiores, como

podemos ver nas tabelas 5 e 6*.

% Infelizmente, quando tivemos acesso as novas reflexdes de Dias (2018) nosso trabalho de
campo j& havia se encerrado sem que houvesse a possibilidade de inserir esses novos elementos
nas entrevistas e enquetes que baseiam as reflexdes a que nos propomos.

*As ocupacdes incluidas na categoria outros apresentaram apenas uma ocorréncia considerando
todos os trechos de orla estudados. Para os dias de semana estdo na categoria outros: analista de
crédito, artista, auxiliar administrativo, auxiliar de montagem de andaime, balconista, contador,
corretor, cuidador de idoso, eletricista, enfermeira, feirante, fiscal de aslfalto, funcionéario publico,
lavador de carro, manicure, maquiadora, marceneiro, marinheiro, modelo, mototaxista, operador
logistico, petroquimico, pizzaiolo, porteiro, radialista, recepcionista, serralheiro, servente, servicos
gerais, supervisor de padaria. nos finais de semana foram incluidos em outros: agogueiro,
atendente, auditor da controladoria geral da unido, axiliar juridico, auxiliar administrativo, bombeiro,



63

Tabela 5. Respondentes, em numeros absolutos, por ocupacéo e trecho de orla

utilizado durante a semana em 2018

Ocupacdo considerando o local de utilizagdo da orla — Semana

Ocupacdo/Profissdo Plataforma gi% gggcé, Periperi Ribeira  Total
Acgougueiro 0 7 0 0 7
Aposentado 8 0 0 17 25
Aposentado e trabalha 0 1 0 1 2
Auxiliar de producédo 0 3 0 0 3
Auxiliar/Técnico de Enfermagem 6 1 1 0 8
Baba 0 2 0 0 2
Barbeiro 1 0 0 3 4
Cabeleleiro 0 0 1 1 2
Caixa de mercado 0 1 0 1 2
Comerciante 2 1 0 3 6
Costureira 1 0 0 1 2
Cozinheiro 1 3 0 1 5
Desempregado 14 5 22 10 51
Doméstica 3 1 2 1 7
Dona de casa 6 0 2 1
Dono de Bar 0 0 5 1 6
Estudante 5 1 9 6 21
Funcionario publico 1 1 0 3 5
Garcom/Gargonete 0 0 1 1 2
Mecénico 2 1 0 0 3
Montador de Méveis 0 0 0 2 2
Motorista 1 0 0 1 2
Operador de maquinas 2 3 0 0 5
Operador de telemarketing 3 0 1 0 4
Pedreiro 1 1 2 2 6
Pescador/Marisqueira 3 7 0 1 11
Pintor 0 1 0 1 2
Professor 0 1 1 1 3
Seguranca 2 1 1 0 4
Soldador 0 1 1 0 2
Vendedor ambulante 0 5 3 1 9
Vendedor autonémo 10 6 4 3 23
Outros 8 10 3 10 31

Total 80 64 59 73 276

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaboracdo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

chapista, cobrador de 6nibus, cuidador de saude, distribuidor, estagiario, frentista, gerente, gesseiro,
gréfico, guardador de carro, marceneiro, marinheiro, militar, modelo, musico, oficial de manutengao,
operador de telemarketing, operador logistico, polidor, produtor de eventos, secretaria, soldador,
supervisor de manutengdo, supervisor de maquinas, tatuador, técnico em refrigeracéo, topografo,

vidraceiro.
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Tabela 6. Respondentes, em numeros absolutos, por ocupacéo e trecho de orla
utilizado durante o final de semana em 2018

Ocupagdo considerando o local de utilizagao da orla - Final de Semana

Ocupacéao/Profissao Plataforma Sa}ro Torr~1é € Periperi  Ribeira Total
ubaréo
Almoxarife 0 0 3 0 3
Aposentado 6 6 5 11 28
Aposentado e trabalha 0 0 2 3 5
Artista 1 1 0 0 2
Auxiliar administrativo 1 0 0 1 2
Auxiliar de producédo 0 4 0 0 4
Auxiliar/Técnico de Enfermagem 1 0 1 0 2
Baiana de acarajé 1 0 0 1 2
Cabeleleira 0 1 0 1 2
Caixa de mercado 1 0 1 0 2
Comerciante 1 0 0 5 6
Corretor 0 3 0 0 3
Cozinheiro 2 1 0 0 3
Desempregado 12 10 4 11 37
Domeéstica 3 2 1 2 8
Dona de casa 5 2 0 2 9
Dono de Bar 0 0 6 0 6
Eletricista 0 0 3 0 3
Encanador 0 2 2 0 4
Esteticista 1 2 0 0 3
Estudante 8 7 8 11 34
Funcionario publico 1 0 1 2 4
Gargcom/Garconete 0 1 1 2 4
Mecénico 5 0 3 0 8
Motorista 2 9 1 3 15
Operador de maquinas 1 0 1 2 4
Pedreiro 1 10 5 2 18
Pescador/Marisqueira 2 0 3 0 5
Pintor 2 0 2 0 4
Porteiro 3 1 0 0 4
Professor 1 0 1 5 7
Seguranca 0 0 3 1 4
Servigos Gerais 0 1 0 1 2
Técnico em Nutricdo 0 1 1 0 2
Vendedor ambulante 2 4 1 3 10
Vendedor autonémo 5 8 2 3 18
N&o Informa 0 2 0 0 2
Outros 12 6 4 11 33
Total 80 84 65 83 312

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaboragdo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

Quanto a renda (Tabela 7), fica notéria a preponderancia de
usuarios/usadores com rendimento equivalente ao das classes médias e
meédias-superiores na Ribeira em detrimento dos demais trechos de orla. A

Ribeira € o trecho de orla que estd mais inserido no roteiro turistico
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soteropolitano, ainda que as suas margens, devido a proximidade com
importantes pontos turisticos, como a Igreja do Senhor do Bonfim e a
tradicional sorveteria da Ribeira.

Entre os que se declararam sem rendimento prevalecem o0s
desempregados, estudantes e donas de casa. No entanto, é importante
ressaltar que algumas donas de casa recebiam proventos, quer de beneficios
sociais, quer provenientes de arrendamentos de iméveis de caréater residencial
ou comercial.

Devido ao fato de renda ser um assunto delicado, alguns respondentes
optaram por ndo declarar seus rendimentos. Diante de suas reacdes a
pergunta quando questionados, duas situacbes nos parecem mais provaveis:
por um lado, ha os que se envergonhavam de ndo possuir rendimentos ou por
considera-los muito baixos e, por outro lado, ha 0os que se constrangiam por
considerar seus rendimentos elevados e temerem sSe expor a riscos por

responderem as enquetes.

Tabela 7. Respondentes por classe de rendimento mensal e trecho de orla
utilizado em 2018

Pessoas que responderam a enquete por Classe de Rendimento Mensal em salarios minimos (SM)

i T
Classe Popular Classe Média Classe (Medla) . fe)
Orla Superior Renda N&do T
Sem Atél2 Dell2 Dela De2a De3a De5a Deloa Declarada
Renda SM alSM 2SM 3SM 5SM 10SM 20SM L
Plataforma 47 0 33 53 12 6 2 0 7 160
Sao Tomé
de Paripe e 26 16 14 63 11 9 0 0 9 148
Tubaréo
Periperi 45 4 17 48 7 2 0 1 0 124
Ribeira 37 3 18 42 17 20 8 2 9 156
Total 155 23 82 206 47 37 10 3 25 588

Fonte: Trabalho de campo, 2018
Elaborag&o: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

Findada a descricdo do perfil dos usuérios/usadores dos trechos de orla
por nés pesquisados, procedemos, na proxima secdo, as reflexdes sobre os
elementos repulsivos, atrativos e os tipos de uso/apropriacdes dados por eles

as orlas da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario de Salvador.
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4.2.USOS/APROPRIACOES DAS CLASSES POPULARES: UMA
REFLEXAO A PARTIR DAS ENQUETES APLICADAS

A influéncia do capitalismo na producdo do espaco € amplamente
discutida por Harvey (2006) e o autor evidencia que, no estagio atual deste
modo de produgdo, o capitalismo necessita ampliar a homogeneizacao,
aumentanto o alcance das empresas e ampliando o consumo de produtos,
cada vez mais homogéneos, posto que produzidos por poucas empresas.

No entanto, o processo de ampliacdo de mercado e de consumo se da
em contradi¢do, pois a acumulacdo atinge o seu apice a partir da possibilidade
de criacdo de renda monopolista. Essa, por sua vez, se da pela valorizacao do
diferente, do idiossincratico em detrimento da hegemonia de produtos e marcas
globais. Esse processo acompanha também a oferta de servicos, como o
turismo, sendo, portanto, cada vez mais valorizadas as cidades com pontos
turisticos “Unicos”, no intuito de instigar o consumo de lugares pela sua
exclusividade e “exotismo”.

As obras de requalificacdo, enquanto melhoramentos urbanos na cidade,
funcionando como estratégias de marketing da cidade e motor de especulagéo
imobiliaria e turistica em Salvador, acabam por se tornar, como alcunha Serpa
(2016a), “clones de orla” por se tratarem de obras que buscam repetir padrées
paisagisticos utilizados ao redor do mundo, na capital baiana.

Nesse processo, além das orlas apresentarem formas urbanas
semelhantes, inclusive com equipamentos de lazer e esporte similares, ocorre
também a homogeneizacdo dos seus usos/apropriacdes, haja vista que a
requalificacdo induz a normatizacdo do espaco, que acarreta também em
normatizacao de comportamento, taxando como inadequados
usos/apropriacdes diferentes do novo padrao indicado. Assim, temos que 0s
contrastes e as semelhangcas entre o0s usos/apropriacdes das orlas
soteropolitanas sdo mediados pela modificacdo dos habitus de classe e das
movimentagdes intraclasse, nas diversas fragcbes em processo de ascengao ou
declinio (BOURDIEU, 2011).

A alteracdo nos usos/apropriacdes dos trechos requalificados pode ser
identificada nas respostas das enquetes por nds aplicadas em trabalho de

campo nas orlas de Plataforma, Ribeira e S8o Tomé de Paripe e Tubarao.
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Diversos respondentes das enquetes relacionaram a orla, antes da
requalificacdo, a uma série de adjetivos evidenciando a prevaléncia de
representagbes negativas, mostrando, por exemplo, a impossibilidade de
uso/apropriagdo dessas areas, antes da requalificagcado, por parte de “pessoas
de familia”, devido a existéncia de uso de drogas, sujeira e violéncia. Periperi,
por exemplo, o0 Unico trecho ndo requalificado por nés estudado, é o que
apresenta maiores reclamacdes sobre trafico de drogas (Gréfico 1).

Esses aspectos sao reiterados pelos respondentes também para afirmar a
baixa qualidade das obras de requalificacdo feitas pela PMS. Ademais,
aparecem como mote das reclamacdes dos respondentes de Periperi que
veem, na auséncia de requalificacdo, o descaso do poder publico municipal.
Esse trecho apresenta também, segundo os respondentes, dificuldades de
acesso e, consequentemente, de usos/apropriacoes.

Sao comuns a todos os trechos de orla problemas relacionados a falta de
seguranca e limpeza. Para esses dois itens, aparecem respectivamente 76 e
55 reclamacdes entre aqueles que responderam as enquetes durante a
semana. Ja aos fins de semana, aparecem respectivamente 63 e 87
reclamacdes. Alguns problemas que dificultam os usos/apropriacdes das orlas
sao especificos para cada trecho.

Em Sdo Tomé de Paripe e Tubardo e em Plataforma a falta de
infraestrutura na praia € considerada um dos principais empecilhos, pois néo
h& qualquer possibilidade de realizar higiene pessoal ou retirar o sal do corpo
apos o banho de mar, devido a inexisténcia de chuveiros e banheiros publicos
préximos. Isto porque, desde 2007, ap0s a criacdo do projeto de requalificacdo
de toda a orla de Salvador, no governo do prefeito Jodo Henrique, o Ministério
Publico Federal exigiu um planejamento que removesse 0s equipamentos da
faixa de areia e até esse momento ndo foram realizadas quaisquer
intervengdes com o intuito de instalar tais equipamentos publicos. Além disto, a
remocao das barracas de praia impactou na economia popular, especialmente
aos empreendedores populares que foram forcados a repensar outras formas
de sustentar-se. Foi alterada também a logica de consumo dos
usuarios/usadores, uma vez que 0S servicos e produtos ndo eram mais

oferecidos, incorrendo em alteracdo dos habitos e costumes.



Gréfico 1. Elementos repulsivos para os usuarios/usadores de Periperi em 2018

ESemana #®Final de Semana

Fonte: Trabalho de Campo, 2018
Elaboracado: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.
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Em Plataforma, por exemplo, os usuérios/usadores identificam como prejudicial ao
desenvolvimento de suas atividades os carros em alta velocidade passando pela orla e
a falta de espaco fisico. Sobre a velocidade, ressaltamos que ha auséncia de
fiscalizacdo da velocidade permitida no local pelo érgdo publico competente; a
requalificacdo de Plataforma levou em consideracdo que haveria a utilizacdo de um
espaco comum destinado a bicicletas e pedestres, implicando, portanto, em uma area
que deveria ter seu uso exclusivamente como calcada a ser utilizado também como
uma ciclovia. Desse modo, pedestres e ciclistas disputam a estreita faixa entre 0 muro
do trem e a pista para carros (Fotografia 1). Em outros casos, em pequenos trechos, ha
calcada no lado oposto a ciclofaixa, no entanto, a calcada € irregular e estreita,

eventualmente ocupada por carros.

Fotografia 1. Trecho Requalificado de Plataforma em 2018

R

Calcada

b) Trecho requalificdo em Plataforma com calcada
Fonte: Acervo do autor, 2018.
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A falta de tratamento do esgoto e seu despejo direto no mar trazem repulsa aos
respondentes de Plataforma, Sdo Tomé de Paripe e Tubardo, sendo a segunda maior
causa de reclamacdes por parte dos respondentes com, respectivamente, 23 e 20
ocorréncias. No caso de Tubardo, quando ha incidéncia de chuvas, a tubulacdo de
esgotamento ndo comporta a quantidade de esgoto e &gua pluvial, havendo
transbordamento do sistema que escoa para areas mais baixas como o parque infantil.
Além desse caso, ha uma saida de esgoto a céu aberto proxima ao fim de Linha de
Tubardo, na praca Prof. Varela Freire. Em Sdo Tomé de Paripe, nas proximidades da
Praca Benjamin de Souza, h4 diversas saidas de esgoto que desembocam diretamente
no mar (Fotografia 2). Esses fatos levam a criacdo e validacdo de representagdes que

atrapalham ou inviabilizam o uso/apropriacéo destas orlas.

Fotografia 2. Esgoto desaguando no mar no trecho de Sdo Tomé de Paripe e Tubarao

RUTTTR

Fonte: Acervo do autor, 2018
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Apenas na Ribeira 0 esgotamento sanitario ndo significa um problema para os
moradores, haja vista que esses identificam que ha um maior cuidado com o
saneamento basico do bairro. Isto, talvez, esteja relacionado ao carater turistico do
bairro explorado ha mais tempo e com maior manutencdo dos espacos publicos,
quando comparado com os demais bairros do Suburbio Ferroviario. No entanto,
aparece como problema para os usuarios/usadores a presenca de animais de rua na

orla e na praia (23 reclamacdes) conforme imagem abaixo (Fotografia 3).

Fotografia 3. Animais de rua na orla da Ribeira, Peninsula de Itapagipe em 2018.

% & »

Fonte: Acervo do autor, 2018

O discurso da gestdo municipal acerca da execucdo das obras de requalificacao
estd atrelado a necessidade patente de sanar 0s problemas exaustivamente
identificados sobre as orlas e praias da Peninsula de Itapagipe e Suburbio Ferroviario

pelos usuérios/usadores. Por outro lado, mesmo que as obras sejam de menor
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qualidade* quando comparadas aquelas realizadas na Orla Atlantica, ha o interesse de
valorizar a beleza paisagistica dessas orlas e praias no intuito de promover a
acumulacdo de capital no espaco urbano, bem como estratégias de promocdo da
gestdo municipal, através da criacdo de representacdes vinculadas a imagens positivas
de cidade, posto que essas areas foram menos assistidas por politicas publicas de
melhorias urbanas. Ao mesmo tempo, notamos a transformagcdo nos padrbes de
uso/apropriacdo como discutimos no capitulo V.

A beleza da paisagem € ressaltada pela maior parte dos respondentes como
principal atrativo destas orlas, conforme explicitaram 219 respondentes. Os principais
aspectos atrativos das orlas estudadas, além da paisagem, de alguma forma, levam os
usuarios/usadores a frequentarem e a aumentarem o tempo de permanéncia nas orlas
considerando tanto os dias de semana, quanto os finais de semana. Em seguida,
“Tranquilidade” e “Mar bom para banho” sdo as que mais se destacam como atrativos
dessas orlas. No entanto, o nimero de usuarios/usadores que consideram as praias de
Periperi*® como boas para banho é muito pequena. Isto estd relacionado ao
esgotamento a céu aberto mais intenso, em pelo menos quatro pontos diferentes e,

portanto, mais visivel quando comparado com os demais trechos de orla (Tabela 8).

Tabela 8. Principais atrativos elencados pelos respondentes por trecho de orla em 2018

Principais atrativos da orla — Semana

Sao Tome de

Atrativos Plataforma . ~ Periperi  Ribeira Total
Paripe e Tubar@o
Mar bom para banho 13 22 01 25 61
Paisagem 36 19 25 44 124
Tranquilidade 08 19 20 08 55

Principais atrativos da orla - Final de Semana

Sado Tomé de

Atrativos Plataforma . ~ Periperi  Ribeira Total
Paripe e Tubar&o
Mar bom para banho 12 40 0 27 79
Paisagem 36 20 22 17 95
Tranquilidade 05 24 0 14 43

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaborag&o: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

2 A qualidade inferior esta relacionada aos aspectos de acabemento, resisténcia e durabilidade dos
materiais instalados na orla.

3 Conforme o relatério semanal de balneabilidade realizado pelo Instituto de Meio Ambiente e Recursos
Hidricos da Bahia (INEMA), a praia de Periperi aparece frequentemente como imprépria para banho
conforme dados dos relatérios semanais de 2018.
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Ressaltamos que o Instituto de Meio Ambiente e Recursos Hidricos da Bahia
(INEMA) realiza um monitoramento da qualidade das aguas das praias no estado da
Bahia publicando com regularidade relatérios acerca da balneabilidade das praias
baianas**. E importante destacar que os dados do Ultimo relatério, publicado em
novembro de 2018, referentes as praias de Tubardo, Periperi e Penha (Ribeira)
evidenciam que o nivel de poluentes na 4gua as torna inadequadas para banho,
conforme destacado pelos usuarios/usadores como um dos principais elementos
repulsivos.

No entanto, as afirmagdes referentes ao “mar bom para banho” geralmente estao
relacionadas & condicdes fisicas das praias®, que oferecem seguranca para 0s
banhistas, de forma a |hes conferir aguas tranquilas e rasas. A maior parte dos
respondentes que associaram as praias como boas para banho eram mulheres que
levavam criancas, como filhos e sobrinhos, para aproveitar momentos de lazer.

Ressaltamos que o0s usuarios/usadores desses trechos de orla sao
majoritariamente os moradores do bairro em que a orla esta inserida ou pessoas de
bairros adjacentes. A frequéncia de usuarios/usadores provenientes de outros bairros
para essas orlas aumenta aos finais de semana, haja vista que seu uso esta
relacionado principalmente ao lazer (Gréficos 2, 3, 4, 5,6, 7,8 e 9).

Fica evidenciado que os trechos de orla de Plataforma e Periperi sdo menos
atrativos para o0s usuarios/usadores de outras localidades quando comparados a
Ribeira e Sdo Tomé de Paripe e Tubardo, pois naqueles trechos mais de 70% dos
usuarios/usadores sé@o do préprio bairro, considerando os dias de semana e os finais de
semana. Ribeira e Sdo Tomé de Paripe e Tubardo, por sua vez, conseguem atrair
usuarios/usadores de outros bairros, principalmente, aos finais de semana, quando 0s
usuarios/usadores provenientes do bairro aparecem em menor quantidade, quando
comparado aos dias de semana. Além de atrair usuarios/usadores de outros bairros,

esses trechos conseguem atraem pessoas de outros municipios da Bahia e do Brasil.

* Os relatérios de balneabilidade podem ser encontrados na pagina: http://www.inema.ba.gov.br/wp-
content/uploads/2018/11/Boletim-N45-Balneabilidade-para-Salvador-emitido-em-08-11-2018.pdf.

%> Os estudos sobre as condicdes geoldgicas, geomorfoldgicas e oceanograficas das praias da Baia de
Todos os Santos foram realizadas por diversos pesquisadores e compiladas na obra Baia de Todos os
Santos: aspectos oceanogréaficos publicado em 2009. Assim, diante da complexidade de relacionar
estudos geoldgicos e geomorfoldgicos em pequenas e grandes escalas, optamos por nao fazer uma
caracterizagdo da morfogénese marinha e da morfodinamica praial nas areas estudadas.
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Gréfico 2. Local de residéncia dos usuarios/usadores da orla de Plataforma - Semana
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Fonte: Trabalho de Campo, 2018
Elaboracéo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

Grafico 3. Local de residéncia dos usuarios/usadores da orla de Plataforma - Final de
Semana
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Fonte: Trabalho de Campo, 2018
Elaborag&o: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.
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Grafico 4. Local de Residéncia dos usuarios/usadores da orla de Sdo Tomé de Paripe
e Tubardo - Semana
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Fonte: Trabalho de Campo, 2018
Elaboracéo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

Gréfico 5. Local de Residéncia dos usuarios/usadores da orla de Sdo Tomé de Paripe
e Tubardo — Final de Semana
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Fonte: Trabalho de Campo, 2018
Elaboragéo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.
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Grafico 6. Local de Residéncia dos usuarios/usadores da orla de Periperi - Semana
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Fonte: Trabalho de Campo, 2018
Elaboragdo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

Gréfico 7. Local de Residéncia dos usuarios/usadores da orla de Periperi - Final de
Semana
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Fonte: Trabalho de Campo, 2018
Elaboragéo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.



Grafico 8. Local de Residéncia dos usuarios/usadores da orla da Ribeira - Semana
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Fonte: Trabalho de Campo, 2018
Elaboragdo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.
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As consideragdes sobre o local de residéncia e as orlas frequentadas nao podem
ser dissociadas das alternativas de transporte, haja vista que dao indicios das
possibilidades de acesso dos usuarios/usadores a orla. Assim, o tempo de
deslocamento que se leva do local de residéncia a orla é fundamental para
compreender as possibilidades de uso/apropriagdo. Quanto maior a proximidade entre
o local de residéncia e a orla e mais facil o acesso, maior é a frequéncia e mais
rotineiros e cotidianos 0s usos/apropriacoes.

Desse modo, € importante considerar a qualidade do servico de transporte
publico, pois a precariedade na oferta desse servico dificulta o acesso as orlas,
principalmente, daqueles que moram em &reas mais distantes e que tém acesso
limitado a esse servi¢co por causa da renda. Assim, os trechos de orla que apresentam
usuarios/usadores com menor faixa de renda sdo aqueles frequentados
majoritariamente por residentes do bairro.

Assim, com relacdo ao transporte plblico®®, os dados da Transalvador comprovam
gue o acesso a orla de Tubaréo, por exemplo, conta apenas com uma linha de 6nibus
saindo da Estacdo Piraja e outra a conectando internamente com Sao Tomé de Paripe.
Por outro lado, o bairro mais bem servido é a Ribeira, que conta com 32 linhas de
onibus que ligam essa orla a diversos bairros em Salvador.

Por isso, observamos, por exemplo, que o principal tipo de transporte utilizado
pelas pessoas para acessar a orla é o deslocamento a pé. Isto se justifica porque a
maioria dos usuarios reside no préprio bairro no qual a orla esta situada ou em bairros
proximos ao referidos trechos. Além disso, € importante evidenciar que em Sdo Tomé
de Paripe e Tubardo, nos finais de semana, a utilizagcdo de carros proprios e do
transporte publico urbano é equivalente, com leve vantagem dos carros proprios em
detrimento do transporte publico.

A tabela 9 permite visualizar as diferentes possibilidades e/ou opcdes de
transporte dos usuarios/usadores, considerando os trechos de orla e as suas

especificidades; como, por exemplo, o uso de cavalos em Periperi como transporte de

“ As linhas de onibus, seus intinerarios e as frequéncias dos 6nibus podem ser visualizadas na pagina
da  Secretaria de Mobilidade  da  Prefeitura  Municipal de Salvador (SEMOB):
http://www.transalvadorantigo.salvador.ba.gov.br/homologacao/?pagina=onibus/onibus
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acesso a orla. Ressaltamos que, ao longo do trabalho de campo, visualizamos cavalos

e outros animais sendo utilizados como meio de transporte em outros trechos de orla.

Tabela 9. Meio de deslocamento utilizados nas orlas considerando semana e final de
semana

Meio de Deslocamento utilizado nas orlas - Semana

T

. - (e

Orla Apé Barco Blc!cle_ta Carona Cavalo C{:\rrp M,th Trarllsporte Taxi/ Trem T

propria proprio  prépria Plblico  Uber A

L

Plataforma 66 1 5 0 0 6 3 7 0 4 92
S. Tomé de

Paripe e 39 1 3 1 0 10 1 14 4 0 73

Tubarédo

Periperi 48 0 6 0 1 2 2 6 0 1 66

Ribeira 53 0 5 1 0 9 1 8 1 0 78

Total 206 2 19 2 1 27 7 35 5 5 309

Meio de Deslocamento utilizado nas orlas - Final de Semana

T

. L (e

Orla A pé Barco Blc!clgta Carona Cavalo Cgrrq MOK.) Trapsporte Taxi/ Trem T

propria préprio  propria Publico  Uber A

L

Plataforma 49 4 3 0 0 11 3 23 1 4 49
S. Tomé de

Paripe e 50 1 10 4 0 22 2 17 5 0 61

Tubarao

Periperi 50 0 2 0 0 3 3 12 0 0 20

Ribeira 49 0 5 0 0 17 0 10 2 0 34

Total 198 5 20 4 0 53 8 62 8 4 164

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaborag&o: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

Ademais, houve respondentes que prescindem do transporte publico e que
comentaram acerca de sua preferéncia de frequentar outras orlas e praias,
especialmente em seus momentos de lazer. Dentre essas, a orla mais mencionada foi a
Barra com 82 respostas. Os respondentes que afirmaram frequentar outras orlas
geralmente sdo o0s que possuem maior mobilidade por apresentarem maiores
rendimentos e maior escolaridade. Assim, fica nitido que a possibilidade de deciséo de

frequentar os trechos de orla esta atrelada ao habitus de classe, uma vez que as
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pessoas tendem a agir de acordo com o estilo de vida de seus pares. Desse modo,
também estd explicito que as orlas mais frequentadas, pelos respondentes das classes
populares, sdo as da Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferroviario.

Em Plataforma, de um total de 147 respostas obtidas através da aplicacdo de
enquetes ao longo dos dias da semana, 47% dos usuarios/usadores frequentam
majoritariamente o trecho de orla do bairro; é representativo também o percentual de
usuarios/usadores de Plataforma que frequentam os trechos de orla de S&o Tomé de
Paripe e Tubardo (24%) e da Ribeira (10%). Dentre as respostas obtidas nos finais de
semana totalizadas em 183, as proporcdes de frequéncia das orlas do Suburbio
Ferroviario ficam semelhantes, ganhando destaque o aumento no indice de visitagéo a
orla da Barra — uma vez que entre os respondentes dos dias de semana apenas um
afirmou frequentar esse trecho de orla, enquanto aos finais de semana 19 ratificaram a
visitacdo a esse mesmo trecho — e de alguns outros trechos da Orla Atlantica de
Salvador (Itapud, Ondina, Patamares, Pituba e Stella Maris).

Em S&o Tomé de Paripe e Tubardo, de um total de 113 respostas dadas durante a
aplicacao de enquetes em dias de semana, 63% afirmam frequentar o trecho de orla do
bairro, aparecendo como o segundo mais importante o trecho de orla da Barra,
frequentado por 9% dos respondentes, e a Ribeira, com 6% dos respondentes. Aos
finais de semana, com um total de 154 respostas, estes trés trechos de orla continuam
sendo os mais frequentados pelos respondentes, representando, somados, 86% das
respostas.

Em Periperi, dentre as 144 respostas ao longo da semana, 41% afirmam
frequentar o trecho de orla do bairro, sendo o segundo trecho mais frequentado o de
Sdo Tomé de Paripe e Tubardo, com 26%, e a Barra e a Base Naval empatando na
terceira colocagao, com 6% cada um. Entre os respondentes dos finais de semana,
totalizando 158 respostas, as propor¢cdes se mantém e estes trechos de orla citados
acima quando somados representam 79% das respostas.

Se assemelhando ao padrdo de respostas de Sdo Tomé de Paripe e Tubardo, os
respondentes que participaram da enquete na Ribeira aos finais de semana, totalizando
125 respostas, afirmaram frequentar trechos da orla banhados pelo Oceano Atlantico
como os da Barra, de Itapua, Patamares, Pituacu e Rio Vermelho, totalizando 17% das
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respostas. Diferentemente de Sdo Tomé de Paripe e Tubardo, onde a frequéncia a orla
atlantica é menos significativa durante a semana, na Ribeira, em um total de 100
respostas, 18% afirmam frequentar trechos da orla Atlantica (Barra, Boca do Rio,
Itapud, Jaguaribe, Piatd e Rio Vermelho). Constatamos também que os
usuarios/usadores frequentam predominantemente a orla do bairro (69% em dias de
semana e 62% aos finais de semana) ou de bairros préximos (Bonfim e Calcada)®’.

No geral, a maioria dos usadores/usuarios de todos os trechos de orla estudados
tem como principal motivo para ir a orla o desenvolvimento de atividades de lazer, o que
se justifica pela baixa possibilidade de acesso a equipamentos culturais e de lazer
disponiveis nos bairros (Tabela 10). A auséncia de infraestrutura das orlas e das praias
€ vista como oportunidade de desenvolver trabalhos no ambito do circuito inferior da
economia para uma parcela dos desempregados que comercializam alimentos e
bebidas, vestuério, acessorios e cosméticos. Para esses mesmos desempregados, a
orla também é, ao mesmo tempo, uma fonte de trabalho e de lazer, haja vista que os
seus rendimentos sdo baixos, dificultando o deslocamento na cidade para acessar
outros equipamentos culturais e de lazer e, portanto, fazendo com que o banho de mar
e as caminhadas sejam sua principal forma de diverséao.

Ademais, aqueles que responderam que a orla é uma fonte de trabalho e de lazer,
principalmente aos finais de semana, relataram que, apés a finalizacdo da jornada de
trabalho, aproveitam o restante do dia para se divertir na orla. E, caso exista dias ao
longo da semana com menor movimento e, portanto, menor quantidade de vendas, os
respondentes afirmam que aproveitam para descansar do trabalho na propria orla.

Os passantes, que nao se consideraram como usuarios/usadores dos trechos de
orla, deixaram evidente que nao tinham interesse de usar e se apropriar de tais locais,

por considerarem as orlas como locus de atividades suspeitas, perigosas ou imorais.

*" Ressaltamos que no periodo de realizacdo do trabalho de campo, o transporte hidroviario que liga a
orla da Ribeira a Plataforma foi suspenso em 7 de Setembro de 2017 por tempo indeterminado devido as
condicdes precérias de seguranca e pela necessidade de adequacdo na prestacdo de servicos. Este
servicos foram retomados em 1 de Setembro de 2018 (SALVADOR, 2018a). Existe uma proximidade
entre os moradores da Plataforma e Ribeira facilitada pelo transporte maritimo realizado de forma
independente do poder publico através de barcos de pescadores. Foi na década de 1980 que houve a
institucionalizacdo da ligagdo maritima entre estes bairros no governo de Jodo Durval Carneiro. No
entanto, esta Ultima suspensédo na oferta do servigo de transporte maritimo ocorrida em 2017 pode ter
influenciado numa diminuicdo da utilizagdo pelos usuarios/usadores da Ribeira no trecho de orla de
Plataforma e vice-versa.
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Foram muitos os comentarios sobre a utilizacdo de drogas licitas e ilicitas, a existéncia
de prostituicdo e de violéncia (inclusive com relatos de tiroteios a luz do dia em Sé&o
Tomé de Paripe antes da requalificacdo). Assim, ao tempo em que se transforma a
paisagem urbana das orlas, modificam-se seus usos/apropriacbes e também as
representacfes do espaco concernentes a tais lugares no imaginario coletivo.

Entdo, em algumas situagOes, a falta de infraestrutura urbana, como iluminacao
publica, tornava os trechos de orla hostis a ocupacédo, tendo em vista 0 medo de
encontrar pessoas em transacdes/atividades ilicitas, criando nos pais o medo de que
seus filhos fossem influenciados por tais comportamentos e, ocasionando, portanto, a
proibicdo para criangas e adolescentes de usar/apropriar-se das orlas. Nesse sentido, a
obra de requalificacdo aparece para muitos respondentes como um incentivo
fundamental ao uso/apropriacdo de tais espacos, por vezes, ainda considerados como
hostis. Os problemas de infraestrutura sdo emblematicos no caso de Periperi, onde

aparecem explicitamente como elementos de repulsa a violéncia e o trafico de drogas.

Tabela 10. Motivo de frequentacéo das orlas estudadas considerando semana e final de
semana em 2018

Motivo de Frequentacdo das orlas pesquisadas

Semana

Orla Trabalho Lazer Trabalho e Lazer Passagem®™ TOTAL
Plataforma 2 62 15 1 80
Sao Tomé de Paripe e Tubarao 13 41 8 2 64
Periperi 4 46 9 0 59
Ribeira 6 63 2 2 73

Total 25 212 34 5 276

Final de Semana

Orla Trabalho Lazer Trabalho e Lazer Passagem  TOTAL
Plataforma 0 72 4 4 80
Sao Tomé de Paripe e Tubardo 7 71 6 0 84
Periperi 0 52 11 2 65
Ribeira 5 61 10 7 83

Total 12 256 31 13 312

Fonte: Trabalho de Campo, 2018
Elaboragdo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.

A tabela 11 evidencia a frequéncia de utilizacédo das orlas considerando os dias de
semana e os finais de semana, mostrando o predominio de utilizacdo diaria dos

referidos trechos de orla.

48 Alguns respondentes ndo caracterizaram sua ida a orla como lazer ou trabalho visto que dada a
proximidade entre os locais frequentados por eles e a orla, esta se torna uma passagem constante para a
realizacao de atividades cotidianas como, por exemplo, ir a escola ou retornar para casa.
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Tabela 11. Frequéncia de utilizacdo da orla considerando a semana e os finais de

semana em 2018

Frequéncia de utilizacdo da orla - Semana

Frequéncia de utilizacéo da orla - Final de
Semana

Usuarios/Usadores de Plataforma

Usuarios/Usadores de Plataforma

. Uma Duas Trés Mais . Uma Duas Trés Mais
Frequéncia ~.. Total Frequéncia ~. Total
vez vezes Vezes detrés vez vezes Vezes detrés
Diariamente 38 1 1 2 42 Diariamente 17 0 0 0 17
Semanalmente 4 9 15 4 32 Semanalmente 10 14 4 1 29
Mensalmente 1 2 0 Mensalmente 18 5 2 0 25
Raramente Raramente 9
Total 43 12 16 6 80 Total 45 19 6 1 80

Usuarios/Usadores de S. Tomé de Paripe e Tubaréo

Usuarios/Usadores de S. Tomé de Paripe e Tubarao

. Uma Duas Trés Mais . Uma Duas Trés Mais
Frequéncia ~_ Total Frequéncia ~_ Total
vez vezes Vezes detrés vez vezes Vezes detrés
Diariamente 18 0 0 6 24 Diariamente 33 0 0 0 33
Semanalmente 0 8 8 5 21 Semanalmente 19 17 7 0 43
Mensalmente 5 7 3 15 Mensalmente 1 0
Raramente 4 Raramente 4
Total 23 15 11 11 64 Total 53 17 7 3 84
Usuarios/Usadores de Periperi Usuarios/Usadores de Periperi
a Uma Duas Trés Mais N Uma Duas Trés Mais
Frequéncia ~.. Total Frequéncia ~. Total
vez vezes Vezes detrés vez vezes Vezes detrés
Diariamente 26 3 0 0 29 Diariamente 21 0 0 0 21
Semanalmente 3 7 13 5 28 Semanalmente 22 7 8 1 38
Mensalmente 0 0 0 0 0 Mensalmente 2
Raramente Raramente 4
Total 29 10 13 5 59 Total 45 7 8 1 65
Usuarios/Usadores da Ribeira Usuarios/Usadores da Ribeira
. Uma Duas Trés Mais A Uma Duas Trés Mais
Frequéncia ~. Total Frequéncia ~. Total
vez vezes Vezes detrés vez vezes Vezes detrés
Diariamente 32 0 0 6 38 Diariamente 30 3 0 1 34
Semanalmente 15 5 3 5 28 Semanalmente 11 9 9 6 35
Mensalmente 2 4 0 0 6 Mensalmente 5 4 1 0 10
Raramente 1 Raramente 4
Total 49 9 3 11 73 Total 46 16 10 7 83

Fonte: Trabalho de Campo, 2018.
Elaboracao: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018.
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Aqueles que afirmaram frequentar mensal ou raramente os trechos de orla
justificavam que sua ida estava relacionada principalmente a trés fatores: a visitagéo a
parentes que residem nos bairros, turismo (de carater alternativo, no intuito de conhecer
a cidade para além de atracdes mais famosas como o Porto da Barra) ou prestacéo
ocasional de servigos.

Nesse ultimo caso, ilustramos com o exemplo da Ponta da Sapoca em Sdo Tomé
de Paripe, onde existe um terminal maritimo pertencente ao Grupo Gerdau que recebe
navios cargueiros responsaveis por transportar minério de ferro. Alguns dos nossos
respondentes afirmaram que estavam prestando servicos a esse grupo e que
aproveitavam o tempo livre (especialmente o horario de almoco) para desfrutar da
beleza paisagistica da referida orla.

Os respondentes que afirmam estar diariamente nos trechos de orla séo
majoritariamente moradores do bairro, uma vez que a orla torna-se um espaco
essencial para sua dinamica interna, onde se aproveita para observar o movimento das
pessoas na rua, conversar, trabalhar, organizar movimentos de reivindicacdo e também
para estabelecer e consolidar as redes de solidariedade que os auxiliam a lidar com os
problemas cotidianos, conforme exposto por Dias (2017). Assim, por parte desses
usuarios/usadores, as orlas se tornam marcos importante de suas existéncias e 0s
levam a frequentar os trechos de orla mais de uma vez por dia.

Os usuarios/usadores que frequentam os trechos de orla semanalmente vao para
usufruir de momentos de lazer, haja vista que ao longo da semana nao dispdem de
tempo ou recursos, uma vez que a maior parte de suas atividades laborais é realizada
nos centros comerciais dos bairros, na Avenida Sete de Setembro e no Iguatemi, posto
que estas duas Ultimas areas exercem uma funcdo de centralidade e, deste modo,
concentram a maior parte dos empregos formais de Salvador.

Os graficos 10 e 11 expressam as principais atividades desenvolvidas pelos
usuarios/usadores dos trechos de orla durante a semana e também ao longo dos finais
de semana. E interessante notar que a principal atividade desenvolvida por eles é o
banho de mar, que predomina em todos os trechos, com excecao de Periperi, onde a
maior parte dos respondentes considera a agua impropria para banho, conforme

mencionado nas paginas anteriores.
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Gréfico 10. Tipos de atividades desenvolvidas por orla - Semana
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Elaboracéo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2018



86

B Ribeira

Periperi

B Sao Tome e Tubarao

® Plataforma

120

Gréfico 11. Tipos de atividades desenvolvidas por orla - Final de Semana
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Tanto em dias de semana quanto aos finais de semana, os respondentes de todas
as orlas estudadas relatam que realizam caminhadas rotineiras com o objetivo de cuidar
da saude do corpo e de sua sanidade mental, se utilizando do jargdo popular “mente
sa, corpo sao”. Inclusive alguns dos mais experientes chegam a se associar a grupos
de corrida e de treinos funcionais sob a supervisdo de profissionais de educacao fisica.
E importante considerar também que em todos os trechos de orla é praticado o futebol
tanto de campo (quando ha infraestrutura) como na areia®.

No entanto, ao tratar da orla de Periperi, € importante mencionar que devido a
poluicdo das &guas pelo esgoto, os usuarios/usadores relatam que preferem néo
realizar atividades relacionadas ao mar, como natacdo e mergulho. Diferentemente de
Periperi, nos outros trechos ha o desenvolvimento mais intenso de atividades

relacionadas a esportes aquaticos.

Fotografia 4. Saida de esgoto a céu aberto em diregcdo ao mar em Periperi em 2018

Fonte: Acervo do Autor, 2018.

*9 A adogdo de praticas esportivas voltadas para a melhora do condicionamento fisico e da satde,
notadamente relacionadas ao interesse de obter maior longevidade é transversal as classes sociais e se
baseia em discursos cientificos amplamente divulgados pela midia. Ademais, redes de academia e
profissionais autdnomos da educacéo fisica também se apropriam deste discurso para vender servigos.
Vale ressaltar que além das questdes pertinentes a salde, estas praticas estao também condicionadas a
um padrao estético de beleza que as pessoas buscam alcangar e que nao estd necessariamente
associado a habitos saudaveis.
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A orla da Ribeira é um local tradicional de pratica do remo. De acordo com Serpa
(2004), a pratica de atividades de lazer, esporte e a¢bes culturais podem influenciar no
estilo de vida dos moradores de um bairro. Sdo importantes para esta situacdo a
concentracdo de cinco® das seis associacdes de remo soteropolitanas no bairro da
Ribeira e também a polarizacdo, que remonta ao inicio do século XX, que o bairro
exerce na promocdo de competicbes nacionais e regionais de remo. Ademais, as
competicdes e treinos do esporte podem ser acompanhadas de perto por residentes e
visitantes. Assim, antes que a légica de uso/apropriacdo do espaco, neste caso, das
orlas, para a pratica de esporte se tornasse popular em toda a cidade, o que passa a
ocorrer no final dos anos 1990, na Ribeira, a pratica de Natacdo e Remo tem ampla
tradicdo>’, isto porque o remo, esporte favorito dos baianos até a primeira metade do
século XX, concentrava suas atividades ao longo da Enseada dos Tainheiros na
Ribeira. Além disso, desde 1927, praticar remo em outras localidades era visto como
uma préatica emergente e desvalorizada, cabendo aos clubes tradicionais o prestigio de
treinar no local das competicdes (LICHT, 2008).

Afora a pratica de esportes, as atividades fisicas diversas, a contemplacdo da
paisagem e os banhos de mar sobressaem também como importantes atividades
recreativas por parte dos usuarios/usadores dos trechos de orla pesquisados. A
ingestdo de bebidas alcoolicas, por sua vez, é potencializada quando h& eventos como,
por exemplo, as festas de partido alto e seresta em Periperi e nas diversas folias que
ocorrem na Ribeira, principalmente no verdo, promovidas pela casa de shows The Best
Beach e a tradicional festa da Segunda-Feira Gorda.

De acordo com Nunes Neto (2015), a Segunda-Feira Gorda também conhecida
como Festa de Zé Povinho, tem suas origens no final do século XVIII e recebe tais
alcunhas pelo carater popular dos participantes do festejo e também pela celebracdo se

configurar em um desdobramento das comemoracdes religiosas em homenagem ao

* De acordo com a Confederacéo Brasileira de Remo (CBR), os clubes que possuem sedes de remo
localizadas na Ribeira sao: Clube de Regatas Peninsula, Clube de Regatas Itapagipe, Esporte Clube
Santa Cruz, Clube de Natagéo e Regatas Sdo Salvador e Esporte Clube Vitéria.

*! Licht (2008) discorre sobre a histéria do remo demonstrando que os clubes de remo baianos foram
fundados entre o fim do século XIX e XX. O autor lista as competiges, suas caracteristicas e 0s seus
vencedores e evidencia que a Bahia conta com pelo menos duas competicGes de larga tradicéo: a Taca
Olga, realizada anualmente desde 1905 com oito interrupgfes, e a Tagca Maria Luiza, realizada desde
1931 (LICHT, 2008; FCRB, 2018).
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Senhor do Bonfim. Desse modo, no dia seguinte, continuavam-se os festejos, inclusive
com o sincretismo religioso, haja vista que a segunda-feira nas tradicdes de matrizes
africanas é consagrada a Exu. Ademais, essa também €& uma forma de diversdo das
classes populares longe dos seus empregadores e senhores. Ainda segundo esse
autor, a festa atingiu o seu apice no século XX como uma prévia do carnaval,
declinando desde a década de 1980 pela saida dos trios elétricos que impulsionavam a
folia. Retornam a cena, como protagonistas da festa, as batucadas e grupos de
moradores do bairro. Segundo a PMS, em 2018, a festa contou com o apoio da gestao
municipal na organizacdo do transito, no transporte puablico urbano, na limpeza, no
ordenamento e na seguranca (SALVADOR, 2018b).

Ademais, considerando que as orlas funcionam como os principais centros de
encontro e sociabilidade para os seus usuarios/usadores, € interessante notar que
esses espacos sao utilizados principalmente por adolescentes e adultos para paquerar
e namorar. Os adolescentes, especialmente em Periperi, relatam que a falta de
iluminacéo da orla favorece seus encontros amorosos, mesmo cientes que esta falta de
iluminacéo os coloca em risco devido as atividades ilegais desenvolvidas neste trecho.

Por fim, notamos que muitos problemas identificados por nés para a Peninsula de
Itapagipe e para o Suburbio Ferroviario também foram encontrados por Sousa (2010)
para a Orla Atlantica no periodo anterior as obras de requalificacdo da orla de Salvador.
Ademais, encontramos proximidades também entre os principais elementos atrativos e
repulsivos, especialmente quando se considera a beleza paisagistica como principal
elemento atrativo e a poluicdo como principal elemento negativo.

Prosseguiremos a discusséo sobre justica espacial no intuito de pensar as obras
de requalificacdo e as politicas urbanas no Suburbio Ferroviario e na Peninsula de

Itapagipe, posto que, por décadas, ndo estiveram no centro das acdes da PMS.
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5. TRANSFORMAR, SUBVERTER E NORMATIZAR?

Buscamos neste capitulo discutir a problemética da justica espacial relacionando-a
com as questdes referentes a producdo do espaco, notadamente a importancia dos
usos/apropriacdes para a possibilidade de compreensao da cidade como obra por parte
dos agentes de pesquisa. Procedemos, em seguida, a uma espacializacdo dos servicos
oferecidos nas proximidades dos trechos de orla estudados no intuito de evidenciar a
injustica espacial que se conforma pela desigual possibilidade de acesso a servigos em
Salvador.

5.1.IMPOSICAO DE CONSUMO: MUDANCAS DE PADROES DE
USO/APROPRIACAO DAS CLASSES POPULARES AO ESPELHAR-SE NAS
CLASSES MEDIAS E MEDIAS-SUPERIORES

Muito se tem refletido acerca da justica espacial. Desde meados do século XX
pensadores de diversas areas se debru¢cam sobre esta controversa tematica, no intuito
de refletir e ponderar sobre a preméncia de suprir as necessidades de todos os homens
(YOUNG, 1990; HARVEY, 1993; RAWLS, 1997; HABERMAS; RAWLS, 1998; SOJA,
2011; 2014; MARCUSE et al, 2009). A esses debates associam-se também aqueles
com preocupacdo sobre as condicdes de vida dos homens e as possibilidades de
transformacdo do mundo a partir da acdo humana, tendo em vista as contradices
engendradas pelo capitalismo (LEFEBVRE, 2001; 2007; 2014; SANTOS, 2002, 2012a,
2012c, 2014).

Considerando estas discussfes, entendemos que podemos relaciona-las, haja
vista que, ainda que sejam dois caminhos distintos de pensar o espaco e o0 mundo, ha
pontos de aproximagao entre tais vieses, na medida em que ambos buscam mitigar
e/ou superar os problemas decorrentes do atual modo de producao na vida social e
seus reflexos no espaco. Essa convergéncia fica nitida, tanto pelas aproximacoes

realizadas por Soja (2011)*?, quanto pelos temas recorrentes de reflexdo: cidadania;

5 Soja (2011) considera que Lefebvre foi pioneiro nas discussdes sobre justica espacial ao considerar
que esse autor foi o primeiro a refletir sobre o espaco como lécus de opressdo, mas também como
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desigualdadade; diferenca; segregacdo espacial; fragmentacdo espacial; direito a
cidade; inclusdo/exclusdo social; politicas publicas (sociais e de ordenamento
territorial), dentre outras. Assim, para nés, fica claro que pensar justica espacial implica,
de algum modo, refletir sobre a importancia da técnica, da tecnologia, da ciéncia e da
informac&o para compreender as transformacées do/no espaco®°.

Para Soja (2011), a busca pela justica espacial deve ser vista pelo seu potencial
de resolver ou mitigar problemas enfrentados por longa data pela humanidade criando
“[...] novos e mais eficientes caminhos de alcancar os principais objetivos da
humanidade como a reducédo da pobreza e de doencas, a luta contra o racismo e outras
formas de discriminacdo e o combate a degradacdo ambiental e a tirania politica”
(SOJA, 2011, p. 7, traducdo nossa)™*. No entanto, pensar justica espacial ndo é tarefa
simples, justamente porque, no mundo moderno, repleto de representacdes e de
‘modelos” de vida e de desenvolvimento apresentados pela midia e outros agentes
hegemoénicos como corretos e adequados, muitas vezes impera a logica de reproducéo
de padrdes de planejamento urbano tecnocratico (CORNELY, 1980), de politicas
publicas e de consumo sem ponderar as desigualdades sociais e a necessidade de
planejar espaco e politicas publicas considerando as diferencas (YOUNG, 1990;
LEFEBVRE, 2006; 2007; SOJA, 2014).

possibilitador de libertacdo das pessoas. Para Soja, é nesta relagdo entre opresséao e liberdade que estdo
centradas as reflexdes sobre justica espacial, visando, justamente, a possibilitar a prevaléncia da cidade
elo valor de uso, ou seja, seu carater de obra.

® Fonseca e Barbosa (2017) enfatizam que as discussdes sobre justica espacial foram sendo feitas na
Geografia a partir do avanco nas teorias da justica, o que justifica a forte influéncia de pensadores de
outras areas do conhecimento, especialmente do Direito. Fazendo uma breve revisao de literatura acerca
do estado da arte da justica espacial (PHILIPPOPOULOS-MIHALOPOULOS, 2015; SPIRE; MORANGE,
2018), fica patente que novos rumos tém sido tomados pelos estudiosos no sentido de alcangar um
pensamento mais independente do proposto por Lefebvre (2001), por entenderem que o direito a cidade
como proposto pelo autor, necessariamente relacionado a ideia de revolugdo, ndo se mostrou frutifero
em algumas pesquisas empiricas, haja vista que, por vezes, incorreu em romantiza¢des da realidade. O
préprio Soja (2011), apesar de continuar alinhado as ideias de Lefebvre e de considera-lo como pioneiro
nas discussfes acerca da justica espacial, afirma encontrar poucos lampejos de esperanca para o
cenario atual. Outros autores, no entanto, buscam realizar discussdes que transitem entre a utopia e as
ideias passiveis de por em pratica no planejamento urbano das cidades (MARCUSE et al, 2009). Dessa
perspectiva, emanam o conceito de Cidade Justa (do inglés Just City, conceito proposto por Susan
Fainstein) e seus desdobramentos.

> No texto original em inglés: It is important to see the search for Spatial Justice as potentially generating
new and more effective ways of achieving major human goals such as reducing poverty and disease,
fighting racism and other forms of discrimination, and working against environmental degradation and
political tyranny (SOJA, 2011, p. 7).
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Assim, pensamos que refletir sobre justica espacial ndo pode prescindir de uma
reflexdo sobre a cidade na qual os trechos de orla estdo inseridos, considerando o
planejamento e a gestdo urbanos e 0 modo como as pessoas vivenciam a cidade,
sopesando sua condicdo e posicdo social com base no seu habitus de classe
(BORDIEU, 2011), haja vista que tais reflexdes nos permitem vislumbrar nuancgas da
producédo do espaco e as forcas dos diferentes agentes envolvidos neste processo.

Assim, ao evidenciar, no capitulo anterior, os perfis de renda, escolaridade e
ocupacao dos usuarios/usadores, intentavamos identificar as classes e suas fracoes
frequentadoras dessas orlas e seus padrées de uso/apropriagdo do espaco com vistas
a caracterizar as possiveis insurreicées pelo uso por parte das classes populares frente
ao avanco do capitalismo e da logica de consumo do/no espaco. Pensamos que, por
um lado, a insurreicdo pelo uso nos permite compreender a cidade enquanto obra —
pois nos coloca na producao do espaco realizada de forma majoritariamente horizontal,
na medida em que € a organizacdo e a acdo dos agentes que importa — além de nos
dar indicios das geografias injustas estabelecidas na cidade, apontando, portanto, para
reflexdes acerca da justica espacial.

As acdes em torno da justica espacial se ddo no ambito da producgéo do espaco e,
por isso, ndo podem deixar de considerar questdes de uso/apropriagdo do espaco.
Nesse sentido, Sorbazo (2006) aponta que a apropriacdo tem como par a dominacao.
Para o autor, que tem base lefebvreana, o espaco pode ser um instrumento de controle
e as estratégias de dominacdo do espaco evidenciam as relacbes de poder do/no
espaco exercido pelas classes dominantes, uma vez que essas detém a maior parte
das propriedades privadas e os meios de producdo. Ademais, as classes dominantes
utiizam-se do Estado para organizar intencionalmente as formas de controle e
dominac&o® consideradas por eles mais adequadas num dado contexto. Portanto, a

possibilidade de dominacdo pelas classes dominantes se mostra numa dupla faceta,

** Exemplos da associacdo entre as classes dominantes e o Estado e da influéncia de interesses
privados na esfera publica pululam na literatura. Para o caso brasileiro consideramos exemplar o trabalho
de Oliveira (1981), haja vista que o autor discorre sobre a formacgéo da regido Nordeste a partir dos
interesses de uma elite decadente, evidenciando ainda como esta elite se apropriava ilegalmente de
recursos, se beneficiava da legislagdo, ocupando os principais cargos publicos e exercendo grande
influéncia em 6rgéos e instituicbes de planejamento.
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uma vez que se manifesta no fato de deterem a propriedade privada e a gestdo do
espaco, realizada por eles mesmos.

Assim, as acles de normatizacdo do espaco buscam controlar para dominar por
meio de definicbes/modificacdes na legislacdo, especialmente nas politicas tributarias,
de uso e ocupagao do solo, de planejamento de investimentos e de implantacado de
infraestruturas e servicos. Desse modo, ao conceber politicas espaciais, 0s agentes
hegemonicos podem agir para manter ou alterar a estrutura do modo de producdo,
favorecendo o aparecimento de geografias injustas ou trabalhando em prol da justica
espacial. No geral, ocorrem as dominacdes politicas do espaco publico visando a
manutencado dos interesses dominantes. Seabra (1996) demonstra que a industria, por
exemplo, impbe padrées, comportamentos, valores, imprimindo novos sentidos e
criando novas praticas de forma que ha expropriacdes por parte do capitalismo e,
obviamente, por parte dos seus agentes dominantes, dos demais que séo privados do
controle da producéo, do tempo e, especialmente, dos espacos onde acontece a sua
vida: o espaco vital, o espaco do habitar, posto que “[...] a apropriacdo esta sempre em
vias de expropriacao [...]” (SEABRA, 1996, p. 77). Assim, o espaco perde valor de uso e
assume valor de troca, na medida em que se transforma no que a autora alcunha
“propriedade territorial” e, portanto, em mercadoria.

Seabra (1996) considera que as contradicdes entre valor de uso e valor de troca
extrapolam o plano tedrico e se tornaram praxis do modo de producéo; sua relacao é
conflituosa e implica na mercantilizacdo de momentos da vida social e da existéncia,
nao se restringindo, portanto, o conceito de mercadoria aos objetos materiais. Desse
modo, se torna interesse dos agentes hegemonicos, através de sua influéncia sobre o
Estado, criar renda monopolista pela valorizacdo de areas, pela valorizacdo das
idiossincrasias ou por investimentos em infraestrutura e na especulacao imobiliaria. Por
outro lado, cabe as populacdes resistir e se insurgir contra a légica dominante,
favorecendo a realizacdo da cidade enquanto obra, pela apropriacdo do espaco
entendida como finalidade da vida social.

Seabra (1996) enfatiza que a apropriagéo, por meio da insurrei¢cdo do uso, permite
evidenciar as possibilidades de superacao da logica capitalista atual, do instituido e das

instituicbes. Estas, por sua vez, estdo intrinsecamente relacionadas a criacdo e as
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praticas criadoras, mas ndo estdo necessariamente alinhadas com as relacdes
econdmicas e politicas, podendo altera-las, mas sem a for¢ca dos agentes hegemdnicos
que detém o poder de fazé-lo.

Se compreendemos uso/apropriacdo em relacao dialética com a dominacdo, como
propde Lefebvre (2007), Seabra (1996) e Sorbazo (2006), € evidente que um nao pode
existir sem o outro, haja vista que dependem um do outro, mutuamente, para existir.
Assim, entendemos que 0 uso/a apropriacdo, enquanto possibilidade de ocupar o
espaco e de nele exercer atividades criadoras e insurgentes, implica no surgimento de
uma dominagédo, ainda que mais fraca e ndo necessariamente de carater segregador e
opressora. Usar/apropriar-se do espaco significa, por um lado, ter a oportunidade de
fazé-lo e, portanto, ao falarmos de cidade, nos referimos a espacos publicos, haja vista
gue em espacos privados podemos nos referir apenas a espacos de uso comum, na
medida em que 0 acesso a estes ja € restrito ou impossibilitado para alguns, ja que séo
regidos pela légica da propriedade privada e repletos de barreiras fisicas ou simbdlicas.

E importante frisar que em uma dada area é possivel haver alteracdo dos
principais agentes que exercem dominio e que, com essa modificacdo, ocorre também
alteracdo nos usos/nas apropriacdes por parte dos usudrios/usadores na medida em
gue usos antes preponderantes podem se tornar marginais e vice-versa. Vale ressaltar
que o principal agente de planejamento e de normatizacao € o Estado, que, em alguma
medida, é apropriado pelas classes médias e médias superiores que exercem influéncia
nas decisdes e medidas adotadas pelo Estado.

No entanto, diante da histéria brasileira, Holston (2013) afirma a existéncia da
omissdo do Estado em suprir as necessidades de seus cidaddos e de planejar as
cidades e os bairros para comportar as classes populares. Dias (2017) evidencia que é
nesta auséncia/omissdo parcial do Estado e de infraestrutura que surgem e sado
mantidas as redes de solidariedade entre os membros das classes populares, na
medida em que a restricdo/a auséncia de recursos financeiros implica na criacdo de
l6gicas alternativas de relacionamento de vizinhanca.

Essa omissao/auséncia/conivéncia do Estado também reverbera na busca, por
outras organizacgOes/instituicbes, em ocupar o “vazio” expresso pela auséncia de

politicas publicas (culturais, de seguranca, de planejamento, de infraestrutura,
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educacdo, saude, saneamento etc.). Autores como Carvalho (2016), Souza (2005) e
Morais (2006) evidenciam que instituicdes religiosas (notadamente evangélicas
neopentencostais) e o narcotrafico estabelecem vinculos e relacbes com a populacao,
mediando o convivio social e criando normatizacfes alternativas para a vida,
estabelecendo, portanto, uma légica de dominacdo diferente daquela perpetrada pelo
Estado®®.

Sao exemplares as histérias contadas pelos entrevistados sobre as mudancas nos
usos/apropriacfes proporcionadas pelas obras de requalificacdo em Sdo Tomé de
Paripe e Tubaréo e em Plataforma®’, que evidenciam a alteracdo no embate de forcas

nesses trechos de orla.

De atrativo tem a pracinha, como vocé pode ver ali. Hoje em dia ja é
mais movimentado. Porque antes ali, qualquer lugar que vocé fosse aqui
era morto, ndo tinha pessoas. Hoje ainda tem violéncia, mas ndo é como
era antes, no caso, porque antes para vocé passar na rua e ver gente na
rua era mais dificil, porque a rua ndo era asfaltada, era poeira e quando
passava era o carro da policia correndo atras dos vagabundos, quando
passava! Por muitas vezes, a gente era assaltada aqui na porta e hoje
nao, com as melhorias é mais gente na rua e fica mais dificil deles vir
assaltar a gente aqui na rua (Sinval Junior, Morador de Plataforma,
informagéao verbal, 2018).

Nivaldo: O antes aqui era horrivel. O antes aqui ndo merece nem
comentario, [era] pior que palafita |4 do Lobato. Era o que... barraca de
madeira, 0 pessoal dormia na praia. Trafico de drogas, esconderijo de
ladrdo, maconheiro, traficante. Tudo de ruim que vocé possa imaginar
na favela, era aqui nessa praia.

Silvestre: Era um mangue que passava aqui.

* Este g, por exemplo, o caso do narcotrafico, que, em diferentes locais do globo exerce forte influéncia
na reproducéo da vida de diversas comunidades. Morais (2006) aponta que 0s poderes exercidos pelo
narcotrafico, bem como as “colaboragbes” e as normatizagdes engendradas ndo necessariamente
significam um beneficio real aos moradores de areas periféricas e populares. Souza (2005) apresenta
diferentes tipos de vinculos da populacdo com o narcotrafico, demonstrando que os vinculos
estabelecidos significam uma estratégia de sobrevivéncia para os habitantes das areas da favela no Rio
de Janeiro. Por outro lado, vale ressaltar que as instituicbes religiosas, por seu carater legal,
diferentemente do narcotrafico, continuam exercendo muita forca nos bairros populares
independentemente da ac¢édo do Estado, contando, por vezes, com 0 apoio deste para a realizacdo de
projetos e acdes. N&o € do escopo desta pesquisa realizar andlises que considerem a relevancia social
do narcotréafico e/ou das instituicdes religiosas para as classes populares residentes nos trechos de orla
por nos estudados. _ o o _ 3

Como mencionado anteriormente, o caso da Ribeira se distingue dos demais trechos requalificados,
haja vista que a Ribeira ja participava do circuito turistico da cidade, ndo enfrentando os problemas
relatados pelos entrevistados para Sdo Tomé de Paripe e Tubardo e Plataforma.
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Nivaldo: Influencia em tudo de bom, porque melhorou até o nivel de
pessoas. O nivel de pessoas que vem para cd, a maior parte € de fora.
Tinha carro de som aqui... Rapidinho Seu Silvestre... O coronel [da
Policia Militar] mesmo brigava com esse povo, com a PMS pra retirar
carro de som, 0s sons, as zuadas, era caco de garrafa pra tudo que é
lado, facada, tiro. Ai a PMS meteu mao, retirou os carros de som! E o
pessoal agora melhorou, as pessoas vém de fora, ndo ficam mais as
barracas armadas, botaram as mesas e retiram. A PMS nao deixa
amarrar mais as barracas. Mudou completamente o nivel de pessoas.
As pessoas podem transitar livremente e antigamente ndo podiam
(Nivaldo S. de Menezes Filho e Silvestre Flourengco dos Santos,
Moradores de Sdo Tomé de Paripe, informacéao verbal, 2018).

Nota-se, portanto, diante destes relatos, que havia uma dominacéo diferente, que
ao tempo em que impedia determinados tipos de uso/apropriacdo era atrativo para
outros, destacadamente para o0s que eram forcados ou tinham interesse em
participar/acompanhar o desenrolar das atividades ilegais®®. Assim, as obras de
requalificacdo foram um marco de “tomada de poder”’, ainda que nao inteiramente
intencional, por parte do Estado e agentes a ele diretamente associados, nos referidos
trechos de orla; as atividades ilegais passam a perder for¢a, sdo afastadas para outras
areas onde o Estado continua ausente/omisso e/ou passam por um escamoteamento
seletivo. Desse modo, tais melhoramentos urbanos fazem parte de uma inversédo na
l6gica de atracdo/repulsdo de usuarios/usadores e de preponderancia de
usos/apropriacbes que passam a se aproximar cada vez mais daquelas realizadas
pelas classes médias e médias superiores ainda que guardem eventuais resquicios de

comportamento e dos usos/apropriacdes anteriores.

Se o pessoal conservar vai ter, agora se a populacdo destréi, ai é
problema. Olha para aqui, as pessoas sentam aqui de tarde... O pessoal
senta ai, ndo tem ninguém sendo assaltado, ninguém sendo molestado,
ninguém sendo pertubado. Vocé senta na sua, na boa, traz sua familia,
exceto que tém alguns bagunceiros, mas isso € 0 minimo. Mas vocé
senta ai, o sol fecha ali, € lindo demais. Agora, aguela coisa, aqui € area
de pobre, € uma classe menos favorecida, mas infelizmente me diga
uma parte do Brasil... Sdo Paulo, qual € o bairro mais rico de Séo
Paulo? Morumbi, olha ao redor de Morumbi pra vocé ver, olhe ao redor...
Agora o cara chegar aqui, poder aquisitivo baixo, assalariado e o cara

dizer que um lugar desse aqui ndo presta? Um cara desse aqui tem que

*8 Nenhum dos respondentes e/ou entrevistados afirmou ter vinculo com o desenvolvimento de atividades
ilegais nem viu aspectos positivos em uma dominacgéo diferente da realizada pelo Estado.
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se mandar e ir pra lua, vai embora meu irmdo do planeta, se mude pra
outro planeta (Rogério Serra de Oliveira, Morador de Paripe, informacao
verbal, 2018).

Desse modo, a normatizagdo ndo se refere apenas a padronizacdo ou a
“‘clonagem” de formas espaciais (SERPA, 1999), mas também a padrdes de
comportamento. Compreendemos que a alteragdo nas formas per se nao € indicativo
de alteracdo e mudancas de uso/ apropriacdo. Mas, é patente considerar que com a
mudanca nas formas acontece também alteracdo nas representacfes validadas como
positivas sobre a orla, o seu entorno e sobre a vizinhancga. Para alguns entrevistados o
termo suburbio aparece com uma conotacdo claramente negativa e os melhoramentos
urbanos impetrados pelas reformas fazem com que eles passem a rejeitar que seus

trechos de orla sejam considerados como pertencentes ao suburbio.

Aqui olhe, lampada de led, isso aqui é caro, isso aqui € moderno. Isso
aqui ndo é coisa antiga ndo, ndo é época medieval ndo. Olha a
condicdo, ai chega aqui “as miseras”, olha pra aqui o que é que faz?!
Isso aqui é poluicdo visual [apontando para um panfleto colado ao
poste], o cara chega e cola um lixo desse aqui. Agora, vocé me pergunta
ele veio desse jeito? Nao veio. A qualidade da iluminacgdo, isso aqui de
noite € dia. Isso aqui é energia solar, a placa de energia solar, com uma
iluminagdo dessa aqui o cara dizer que isso € uma porcaria, pelo amor
de Deus! E outra coisa, ele botou piso tatil aqui em S&o Tomé, esse piso
tatil que ele botou no calgcamento aqui € o mesmo que ele botou la na
Barra, € o mesmo. Esta vendo esse poste? Aqui é Sublrbio, jA na
Barra... E olhe, tire uma foto aqui e va la na Barra e olhe pra vocé ver se
ndo é a mesma coisa. T4 na cara e vocé ndo querer ver iSso aqui, pior
cego € aquele que nado quer ver [...] E esqueca esse negocio que é
Subdrbio, que aqui tem muita coisa boa, tém servicos que atendem
muito bem aqui as pessoas [...] O que vocé nao achar aqui € muito
pouca coisa, pra vocé puder se deslocar daqui. Entdo, aqui o Suburbio
hoje esta globalizado, ndo tem a necessidade de vocé ir para muito
longe n&o, os servicos aqui funcionam (Rogério Serra de Oliveira,
Morador de Paripe, informacgéo verbal, 2018).

A vontade de se parecer mais com a Barra e menos com o Suburbio, que € visto
como “abandonado” e ruim, aparece também pela vontade de que haja maior
monitoramento policial, como uma forma de assegurar a seguranga de uso/apropriagao
dos trechos de orla de acordo com 0s novos parametros estabelecidos. No entanto, o

desejado aumento da presenca do Estado implica em risco para uma parcela de
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usuarios/usadores do préprio bairro. Em Periperi, trecho ndo contemplado com obras de
requalificacdo, aparece como elemento repulsivo para os usuérios/usadores a violéncia
policial. Estes dados sdo importantes por evidenciarem que 0 Criminoso, gue 0S novVos

usuarios/usadores querem ver longe dos trechos requalificados, corresponde ao jovem

7

negro (residente do bairro ou nao) que, em parte, € crimilinalizado por apresentar
comportamento e/ou usos/apropriacbes diferentes daqueles entendidos como

adequados®®.

Eu mudaria principalmente o modelo de seguranca.. O modelo de
seguranga publica, porque a violéncia aqui em relacdo a outras
localidades é menor, mas ela existe pela falta de um policiamento
ostensivo. Porque no sdbado, no domingo e na segunda-feira ndo tém
policiamento suficiente para a quantidade de pessoas que vém... VEm
pessoas de varias localidades, inclusive localidades que tém aquela
contenda entre si e se encontram aqui, por acaso na praia, nas barracas
e geralmente cria um clima de beligerancia. Seria necessario um
policiamento ostensivo, como ha orla do outro lado da cidade tem. E isso
aqui nao tem o policiamento ostensivo (José Salvador da Paz Barros,
Morador de Sdo Tomé de Paripe, informagéo verbal, 2018).

O posto policial. Tinha, aqui sempre teve posto policial. Agora, por qual
motivo, ninguém sabe. Era ali na praca, tinha dois quiosques do finado
Chico e Jodo e agora colocaram dois “bares de vidro”. E um ambiente
bom também que chegou pra Sado Tomé. Outra coisa boa que chegou
pra Sdo Tomé é o “bar de vidro”, porque antigamente 0s quiosques eram
uma “parafernalha disgramada” e agora nao, botou “bar de vidro” e toca
musica MPB [Musica Popular Brasileira], o nivel de pessoas mudou
completamente, mas agora tirou o modulo policial (Nivaldo S. de
Menezes Filho, Morador de Sdo Tomé de Paripe, informacdo verbal,
2018).

* Os dados de principais delitos ocorridos em Salvador no periodo de janeiro a setembro de 2018,
elaborados pela Secretaria de Seguranca Publica (SSP-BA), apontam que a Area Integrada de
Seguranga Publica (AISP) de Periperi — que contém os bairros pertencentes ao Suburbio Ferroviario e a
llha de Maré — teve o maior niumero de homicidios dolosos em Salvador, com um total de 143 mortes.
Apesar de muitos estudos apontarem que o maior nimero de vitimas de homicidios no Brasil, na Bahia e
em Salvador sdo jovens, negros e da periferia, ndo consta, nos estudos por nds encontrados,
sistematizacdo de dados primarios ou secundéarios que comprovem tais afirmacdes (ESPINHEIRA, 2001;
SANTOS JEF, 2008; SANTOS; BASTOS, 2011; CICERELLI, 2013; CALAZANS, 2014). Ao buscar os
dados na SSP e no IBGE, verificamos que a menor escala de organizacdo dos dados € respectivamente
as AISP e os setores censitarios. No caso da SSP, os relatérios disponibilizados sé&o diarios, o que
impossibilitou uma sistematizacdo das informacg8es disponiveis que abarcam género e idade, mas sem
mencionar raca. No tocante ao IBGE, os dados mais recentes sobre violéncia datam de 2013 e
consideraram, como menor recorte espacial, 0 municipio.
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A adocdo de tais parametros comportamentais e de ordenamento do espaco
incorre também em processos de expulsdo relacionado ao aumento do preco das
propriedades e alugueis, ainda que esta valorizac&o seja inferior & inflacdo®®, forcando
parte da populacdo a buscar habitacdo em areas menos valorizadas e, portanto, mais
baratas, conforme relatado por muitos respondentes enquanto respondiam as
enquentes. Assim, as areas requalificadas veem aumentar o preco dos iméveis® e o
padrdo de construcdes nas orlas, processo que nem sempre é identificado como
negativo por parte da populacao.

Sao visiveis, especialmente em Sdo Tomé de Paripe e Tubardo, casas com altos
muros, com materiais caros como vidros, aco e pedras ornamentais, como 0 granito
(Fotografia 5). As requalificagcbes, embora vistas como positivas pelos
usuarios/usadores, sao instrumentos de insercdo de novas areas na logica neoliberal
de comercializacdo de espacos e, portanto, ndo poderiam deixar de servir a
acumulacdo de capital do/no urbano, como ressalta Bazzoli (2011, p. 310): “...] a

regularizacdo®, regra geral, fomenta o mercado imobiliario, possibilitando aos

® Ao consultar o Valor Unitario Padrdo (VUP) para as ruas e avenidas abarcadas por obras de
requalificagcdo nos bairros estutandos, fica patente o aumento no valor do m?, ainda que este néo
acompanhe a inflagdo (conforme é possivel identificar a partir da correcdo dos valores na calculadora
online do Banco Central do Brasil, com base no IPCA e no IGP-M). O VUP para o Bairro de Plataforma,
na Av. Almeida Brandado encontramos 0s sequintes valores para os anos de 2019, 2018, 2017, 2016 e
2015 respectivamente 202,75; 195,25; 189,75; 178,67; e 162,32. Para o bairro da Ribeira, na av. Beira
Mar, os valores para os mesmos anos foram respectivamente: 79,52; 76,58; 74,42; 70,08; e 63,65. Para
Sao Tomé de Paripe e Tubardo, na rua Benjamin de Souza, os valores para 0s mesmos anos foram
respectivamente: 218,70; 210,61; 204,67; 192,72; e 175,95. Optamos por verificar o VUP dos bairros haja
vista que esse é um dos elementos considerados por Janio Santos (2008) para identificar a valorizagédo
do solo urbano diante do surgimento de novas centralidades e de investimentos publicos com fins de
favorecimento a iniciativa privada e de criagdo de infraestrutura.

®. Em conformidade com o que nos foi dito pelos respondentes, pesquisamos a titulo de exemplificacéo
valores de alugueis e propriedades no bairro da Ribeira, que faz parte da nossa area de estudo, € no
Itaigara, bairro considerado nobre da cidade de Salvador. Na Ribeira, por exemplo, o imével mais caro,
com 120 m?, tem o valor do m2 de R$ 9583,33, j4 para o bairro do Itaigara, o im6vel mais caro, cujo
apartamento tem 272 m?, a venda o m2 custa R$ 6.985,29. Assim, fica nitido que h& propriedades com
custo do m2 igual ou superior ao de alguns bairros centrais da cidade. Ja para os aluguéis, nos mesmos
bairros, a discrepancia entre os valores é notavel. No bairro da Ribeira o aluguel mais caro custa R$
1.200,00 para uma propriedade de 70 m?, enquanto no ltaigara, o aluguel mais caro encontrado custa R$
8.500,00 para uma propriedade de 262 m2. Os anuncios dos iméveis foram consultados no dia 07 de
marco de 2019 na pégina da Viva Real (https://www.vivareal.com.br).

%2 Desde 2016, o Governo do Estado da Bahia tem realizado programas de regularizacdo fundiaria no
Suburbio Ferroviario e na Peninsula de Itapagipe tendo em vista a grande quantidade de propriedades
sem o reconhecimento de titularidade, neste ano a Secretaria de Desenvolvimento Urbano (SEDUR)
divulgou a concesséao de 1070 titulos de imoveis nas referidas areas (BAHIA, 2016). J4& em 2017, o Jornal
A Tarde publicou noticia no dia 16/12/2017 apresentando a estimativa de que 80% das propriedades do
municipio estavam em situacao irregular (A TARDE, 2017). Neste mesmo periodo, o prefeito da cidade
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beneficiarios dos programas usarem o capital realizado, resultado da venda do imovel,

para sua sobrevivéncia ou para outras finalidades”.

Fotografia 5. Imével em S&o Tomé de Paripe ornado com materiais considerados de
qualidade superior em 2018

e o
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Fonte: Acervo do Autor, 2019.

Assim, o processo de regularizacdo fundiaria conflui com a especulacdo e o
marketing urbano em implantacéo, favorecido pelas a¢cdes da PMS. Desse modo, no
longo prazo, aqueles que ja possuem imoéveis e maior estabilidade no bairro podem néo
ser afetados negativamente, posto que poderédo especular, a partir do momento em que
tenham a posse da propriedade. No entanto, os de menor poder aquisitivo, mesmo que
alguns consigam a titularidade do imével, podem acabar tendo que alterar seu local de
residéncia devido ao possivel e provavel aumento dos custos basicos de vida. Acerca

dos problemas relacionados a regulizacdo fundiaria, Bazzoli (2011) afirma que a

informalidade da ocupacado do solo urbano no Brasil é vista como uma excecéo e que

assinou o decreto n° 29.259 de 01 de dezembro de 2017, regulamentando o artigo 64 da Lei n°
9.281/2017 que trata sobre obras e servigos realizados de forma irregular no municipio de Salvador. Este
decreto estabeleceu o prazo de 180 dias para a solicitacé@o, por parte dos proprietarios, da regularizagao
da propriedade com anistia das dividas (SALVADOR, 2017).
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devido a isto os programas de regularizacdo fundiaria funcionam mais como
instrumentos de protecéo institucional do que como mecanismos de cumprimento da
funcao social do solo urbano.

Considerando tais reflexdes, podemos afirmar que projetos educacionais®®, por
exemplo, funcionam, por vezes, como estratégias de “ensinar” as classes populares o
comportamento, as a¢des adequadas para desenvolver nas orlas, no intuito de torna-
las mais parecidas com as orlas mais valorizadas. Como podemos identificar na fala
dos entrevistados, 0os projetos educacionais e sociais desejados por eles visam a
adequar os usos/apropriacdes cada vez mais ao comportamento das classes médias e
meédias superiores como uma forma de atingir o “padrao ideal de vida”, relacionado aos
habitus de classe das classes médias e médias superiores. Assim, a¢des horizontais
voltadas para o ensino poderiam ser vistas como insurreicdes pelo uso, pois, como
Freire (2015) ja afirmava, a educacdo € um ato politico que possibilita — por meio do
conhecimento da prépria realidade a tomada de consciéncia — ac¢es transformadoras
da sociedade, na medida em que o esperado é que as classes populares tenham
menos interesse e acesso a educacgao do que as classes médias e médias superiores.

O caso de Tatiana € exemplar justamente porque ela visa a implantacdo de
projetos para melhorar as condi¢cdes da orla do bairro — cujo repertério foi adquirido
durante a realizacao de prestacao de servicos no INEMA, 6rgdo publico baiano voltado
a conservacdo, a manutencdo e a fiscalizacdo ambiental no estado — e, a0 mesmo
tempo, mira o padrao de comportamento apresentado como ideal, posto que deve ser

resgatado, revitalizado, com o abandono de préticas consideradas inadequadas.

Acho que poderia fazer um projeto de educacdo no bairro. Que aqui
pudesse ser utilizado, que pudesse se reunir. Juntar o melhor. Fazer
uma reciclagem, alguma coisa assim, entendeu?! Que fizesse uma
palestra. Botasse as criancas para poder participar e os moradores
também, que podesse ser melhorado no bairro. O que € que pode ser
feito, ndo sé uma opinido, mas vérias. Talvez essa pesquisa seja até pra
isso?! Mas, assim, pra vé, pra ser resgatado o bairro. Talvez ser uma
cultura de musica. Eu penso muito em reciclagem, penso em coisas que
VOCé tem em casa, vai unir mais as pessoas, [elas] vdo parar mais para
analisar que ndo vao poluir o meio ambiente também. E vai ser

%3 A titulo de exemplificacdo mencionamos o projeto A onda é preservar que visa & conscientizacdo da
populagdo sobre o lixo nas praias soteropolitanas, inclusive de praias da Peninsula de Itapagipe e do
Suburbio Ferroviario (CORREIO DA BAHIA, 2019).
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reutiizado e ganhar mais aprendizado (Tatiana Palmas, Moradora de
Itacaranha, informacao verbal, 2018).

Assim, o que ocorre € uma dupla opresséo: a primeira, baseada na dominacéo e
na violéncia fisica e psicolégica explicita (narcotrafico e/ou instituicBes religiosas) e a
segunda, alicercada na dominacédo opressiva pelo Estado com a manutencdo da
pobreza e da normatizacdo de usos/apropriacbes que se miram nas classes médias e
meédias superiores. Dentre os trechos de orla estudados, o caso de Sdo Tomé de
Paripe e Tubardo nos permite identificar o processo de transformacédo de dominacéo,
enquanto o caso de Periperi evidencia um momento precedente, no qual o Estado se
omite com mais intensidade como pode ser visto nos graficos e tabelas do capitulo 1V
gue sistematizam as respostas das enquetes.

Outrossim, diante do estabelecimento de cidadanias diferenciadas (HOLSTON,
2013) e de cidadaos consumidores (ou consumidores mais que perfeitos) (SANTOS,
2012c), fica patente que, pelo menos em parte, os usos/apropriacbes sdo norteados
pela logica de consumo de espacos, posto que “o poder de consumo é contagiante, e
sua capacidade de alienacdo € tdo forte que a sua exclusdo atribui as pessoas a
condicao de alienados. Dai a sua forca e seu papel perversamente motor na sociedade
atual” (SANTOS, 2012c, p. 48). Assim, a luta por justica espacial se d&, entdo, na
necessidade de se priorizar o valor de uso em detrimento do valor de troca da cidade,
tendo em vista a necessidade de superacdo do sistema, uma vez que as melhorias
urbanas servem como base de discursos que permitem a validacdo de representacdes
hegemdnicas de mundo.

Desse modo, 0 que poderia ser visto como insurreicao pelo uso, pelas redes de
solidariedade e ajuda mutua, escamoteiam, em parte, a perversidade da distribuicéo
desigual de recursos e possibilidades no capitalismo. Diante da logica de consumo, o
valor de uso é agregado ao valor de troca e, por isto, se confundem e se unificam,
aparecendo a primazia do valor de troca na especulacdo, na venda e no consumo de
orlas. A prevaléncia do valor de uso, por sua vez, esta relacionada a impossibilidade ou
as restricbes para consumir espaco, portanto, a insurreicdo pelo uso nas orlas se da
através do uso e da apropriacdo dissociados, ainda que parcialmente, da logica de

consumo do espaco, ou seja, pelo 6cio, pela admiracdo e encontro com a orla enquanto
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espaco vivido. As entrevistas, no entanto, ndo trazem relatos nessa perspectiva, foi no
momento de aplicagdo de enquetes que pudemos verificar, pelas respostas e pelo
comportamento das pessoas na orla e na praia, as insurreicdes pelo uso, haja vista que
muitos desempregados, aposentados e ambulantes constroem relacfes e praticas que
se distanciam da logica de consumo, posto que frequentam a orla para socializar,
contemplar a paisagem da cidade e do mar, ou apenas “gastar” tempo livre.

Destarte, faz-se necessario retomar as discussdes de Lefebvre (2001) e Soja
(2011; 2014) sobre a cidade enquanto utopia, sua realizacdo como obra, como uma
construcdo decorrente da relacdo forma-contetdo. A cidade é entendida pelos autores
como a realidade presente e materializada para aqueles que a vivenciam de modo que
nao haja primazia da légica do valor de troca em detrimento do valor de uso. Isto
porque, para os autores, é fundamental possibilitar aqueles que vivenciam o espaco a
participacdo no processo de producdo do espaco, sendo essa uma forma de garantir a
justica espacial no bojo do processo de planejamento e gestdo urbanos da cidade de
Salvador (LEFEBVRE, 2001; SOJA, 2011; 2014).

No entanto, € preciso ressaltar também, como o faz Philippopoulos-Mihalopoulos
(2015), que a capacidade de mudanca engendrada pela acdo dos homens, enquanto
agentes sociais, € limitada, na medida em que, geralmente, a acdo de individuos se
limita a reproduzir espaco e suas qualidades, enquanto os agentes hegemonicos
tendem a produzir espaco (por deter os recursos e por poder “dobrar a lei” de acordo
com seus interesses).

De acordo com o autor, a capacidade ilimitada de transformacdo social se
assemelha a existéncia de herdis, como se em cada ser humano houvesse um qué de
heroico, que se evidenciaria na figura de liderancas. Philippopoulos-Mihalopoulos
(2015) ressalta que as limitagbes de transformacéo do sistema pela ac&o individual ou
coletiva ndo representam uma recusa do seu imprescindivel papel “[...] enquanto
questionamento,  resisténcia, revolta e revolugdo”™  (PHILIPPOPOULOS-
MIHALOPOULOS, 2015, p. 181, tradu¢cdo nossa), mas sdo um chamado a

® No texto original em inglés: This is not a refusal of individual or collective action in the form of
questioning, resistance, revolt or revolution (PHILIPPOPOULOS-MIHALOPOULOS, 2015, p. 181).



104

conscientizacdo de que o heroico deve ser contextualizado de acordo com o0s
parametros espaco-temporais em que emerge.

Harvey e Potter (2009) também identificam entraves para a acao individual e
coletiva na luta por justica, pois é impossivel discutir e pensar 0 mundo sem o conceito
de justica, posto que esse tem sido historicamente relevante para instigar as lutas por
mudancas sociais. Para os autores, a ideia de justica esta sempre aliada a ideia de
direitos juridicamente reconhecidos na forma de leis e a propria conquista desses
direitos tem sido fruto de articulacdo de grupos sociais. No entanto, para os autores, a
aceitacdo inquestionada desse regime implica em assumir que ndo ha alternativa de

vida fora da légica capitalista de acumulagcédo. Nas palavras de Harvey e Potter:

Minha objecdo para esse regime de direitos € muito simples: aceita-lo
aceitar que nés ndo temos alternativa, exceto viver sob um regime
infindavel de acumulacdo capitalista e de crescimento econdmico
independentemente das consequéncias sociais, ecoldgicas ou politicas.
Isso também implica que essa infindavel acumulagé@o capitalista deve
ser expandida geograficamente pela extenséo desses direitos atraves do
globo. Isso é exatamente o que globalizacdo neoliberal e suas redes
institucionais, como a Organiza¢cdo Mundial do Trabalho, o FMI [Fundo
Monetério Internacional] e o Banco Mundial conseguiram alcancar. Sob
um regime como este, o imperialismo &, de algum modo, inevitavel
(HARVEY, 2003), e os direitos inalienaveis da propriedade privada e das
taxas de lucro serdo universalmente estabelecidos. Esses direitos sao
descritos como bastides da bondade em um mar de maldade (HARVEY;
POTTER, 2009, p. 43, traducdo nossa)®.

Segundo os autores, € necessario que se forgem novos conceitos e abordagens
da justica espacial baseados na necessidade de solugdo dos problemas urbanos.
Desse modo, a teorizacdo sobre a justica espacial e as a¢des praticas, que devem ir ao

seu encontro, precisam ser articuladas de modo que n&o caiamos na armadilha de luta

® No texto original em inglés: My objection to this régime of rights is quite simple: to accept it is to accept
that we have no alternative except to live under a régime of endless capital accumulation and economic
growth no matter what the social, ecological, or political consequences. It also implies that this endless
capital accumulation must be geographically expanded by extension of such rights across the globe. This
is exactly what neoliberal globalization and its institutional framework, such as that of the World Trade
Organization, the IMF, and the World Bank has accomplished. Under such a régime, imperialism of some
sort is unavoidable (Harvey 2003), and the inalienable rights of private property and the profit rate will be
universally established. These are the rights that are depicted as standing for goodness in a sea of evil
(HARVEY; POTTER, 2009, p. 43).
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por uma justica espacial esvaziada de sentido — haja vista que mantém e da suporte a
acumulacao do capital, favorecendo, mesmo nos processos de resisténcia, a criacdo de
rendas monopolistas — e que faz surgir e mantém cidades marcadas e manchadas de
desigualdade, alienacéo e injustica.

Nesse sentido, conforme discutimos anteriormente, a insurreicdo pelo uso é
fundamental para possibilitar a organizagéo e a luta em prol da superacao da l6gica de
consumo predominante e, portanto, de superacdo do proprio modo de producdo, na
medida em que as utopias podem permitir imaginar e transcender aquilo que esta
estabelecido em direcdo a um mundo mais justo, norteado por outros valores que nao a
justica, como a mitigacdo da injustica inerente ao capitalismo (CARLOS, 2007;
HARVEY; POTTER, 2009). No entanto, o desafio que se coloca é o de superar a légica
do consumo mesmo estando nela imbricados, haja vista que o consumo faz parte de
diversas esferas da vida, norteando concep¢des de mundo, habitus de classe e de
uso/apropriacdo do espaco. Ademais, por vezes, € a prépria légica de consumo que
norteia a criacdo e a validacdo de representacdes sobre o espaco, implicando em

usos/apropriacfes definidos e, em certa medida, impostos, por outrem.

5.2. REQUALIFICACOES URBANAS NA ORLA, INSTRUMENTOS DE JUSTICA
ESPACIAL?

Atualmente, as cidades no mundo tém assumido um modelo de planejamento e
gestdo urbano-empresarial, tratando a cidade como se fosse uma empresa,
denominado de empreendedorismo urbano (HARVEY, 2006). A cidade se torna um
negocio (CARLOS et al, 2015), cujo objetivo central é a realizacdo de lucro e de
reproducao do capital no espaco urbano, contexto no qual os agentes produtores do
espaco entram em conflito para a materializacdo de suas concepcdes e necessidades
na cidade, garantindo a realizacdo do lucro e da reproducéo do capital no presente e no
futuro. No ambito das pesquisas geograficas, diversos autores discutem a necessidade

de analisar o processo de urbanizacao, sua consolidacao e seus reflexos na sociedade,
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tomando como cerne a cidade, entendida como produto, meio e condicdo da acgéo
humana e como foco dos processos de transformagéo da sociedade (CARLOS, 2015).

Harvey (2006) se questiona como a urbanizacdo tem atuado na reestruturacao
das distribuicbes geograficas das atividades humanas e da dinamica politica e
econdmica do desenvolvimento geografico desigual. Assim, € necessario pensar o
processo de producao do espaco urbano e da cidade em um contexto de mundializacao
financeira, pois neste periodo as cidades buscam se inserir em um mercado mundial de
cidades no qual imperam a busca pelas condi¢cées de reproducdo ampliada do capital
no espaco urbano e da propria reproducédo do capital por meio da producao do espacgo
urbano (CARLOS et al, 2015).

A légica de producédo e reproducdo do espaco urbano é modelada a partir da
l6gica capitalista de producdo, circulagdo e acumulagdo, atuando sobre um
determinado espaco-tempo especifico, constituindo o espaco como mercadoria.
Conforme Carlos, a realizacdo do espaco como mercadoria € uma condi¢do
indispensavel a acumulacdo capitalista, nas diferentes fracdes de capital, no espaco
urbano. Destarte, a producao e a reproducdo do espaco urbano sobrepdem o valor de
troca sobre o valor de uso, engendrando conflitos, crises e resisténcias no espago
urbano (CARLOS et al, 2015).

O Estado tem uma funcao importante e, portanto, um papel central, relacionado as
acOes de planejamento urbano e regional que podem favorecer a propagacao do
urbano como negécio e a realizacdo da valorizacdo seletiva do espaco a partir da
utilizacdo de mecanismos e instrumentos de politica urbana para a reinsercdo de
diversas areas — inclusive aquelas que ndo estdo necessariamente permeadas por
relacdes capitalistas — no bojo do processo de valorizacdo e acumulacao de capital no
espaco urbano (SANCHEZ, 1999; COMPANS, 2005).

De acordo com Compans (2005), a logica de planejamento e gestdo urbanos de
cidades brasileiras segue um modelo que trata as cidades de uma forma empresarial,
cujo protagonismo central € dado pelo desenvolvimento dos governos locais. Este
modelo de planejamento e gestdo urbanos, denominado Empreendedorismo Urbano, é
uma forma de intervencdo do Estado na producdo do espaco urbano originada nos
paises centrais na década de 1970. A difusdo deste modelo foi processual e gradativa,
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haja vista que a politica urbana empreendedora nos Estados Unidos se tornou central a
partir “do esgotamento do modelo de desenvolvimento fordista e da crise fiscal do
Estado” (COMPANS, 2005, p. 82). Conforme a autora, este tipo de modelo reforgou os
lagcos entre as politicas urbanas e o0s objetivos de desenvolvimento econdémico, de
modo a ampliar os meios possiveis de captacdo de recursos para a prosperidade da
cidade como negécio e a flexibilizar as leis e a utilizacdo de instrumentos da politica
urbana (fiscais, por exemplo) para o estimulo das atividades do setor privado em
determinadas areas estratégicas da cidade (COMPANS, 2005). Este tipo de modelo de
planejamento e gestdo urbanos, subordinador do espac¢o urbano a logica do lucro, tem
promovido a seletividade espacial e a fragmentacdo espacial da intervencdo publica
nas cidades, uma vez que sO se realizam projetos em determinados espac¢os que Sao
considerados rentaveis.

Barbosa (2016) afirma que as intervenc¢des publicas nas orlas de Salvador
evidenciam o aprofundamento do empreendedorismo urbano como modelo de gestéo,
transformando-na em uma cidade mercadoria-cultural que visa alcancar os seguintes
resultados: sua inser¢cao e sua projecao nos circuitos espaciais da economia global; a
continuidade dos processos de (re)producédo de desigualdades, de fragmentacéo e
segregacdo socioespaciais em Salvador; a manutencdo do carater autoritario e
excludente do planejamento e gestdo urbanos operacionalizados pela PMS. Ademais,
sdo notorias a priorizacdo e a diferenciacdo de tratamento da orla atlantica em
detrimento da orla suburbana no Programa de Requalificacdo Urbano-Ambiental de
Salvador (BARBOSA, 2016). Assim, 0s processos produtores do espaco urbano
soteropolitano sdo desiguais, pois ha negacao das diferencas, relacdes desiguais de
poder, que resultam em distribuicfes desiguais e injustas de recursos sociais no espaco
da cidade (YOUNG, 1990; BARBOSA, 2016).

Somados a isto, a PMS buscou refazer os instrumentos da politica urbana do
municipio a partir da elaboracédo de um novo Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
do Municipio (PDDU) e uma nova Lei de Ordenamento do Uso e de Ocupacédo do Solo
do Municipio (LOUOS) no ano de 2016, para nortear e canalizar investimentos para a
reinsercdo de areas no processo de valorizagcdo de espacos com maior centralidade a

partir de diferentes instrumentos como, por exemplo, as Operacdes Urbanas
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Consorciadas (OUC) no Centro Antigo, na Ribeira e na Boca do Rio. No contexto de
criacdo desta nova legislacdo, uma série de eventos foram organizados, por diversas
instituicbes — académicas, sociais, culturais, politicas — com o intuito de discutir as
possiveis consequéncias da implantacdo destas propostas de lei.

No cerne desta conjuntura destacamos a palestra proferida pelo professor Angelo
Serpa, na primeira oficina promovida pelo Ministério Publico da Bahia (MP-BA) sobre o
PDDU e as suas consequéncias para Salvador, na qual o palestrante evidenciou a
potencializacdo e a viabilizacdo do urbano como negdécio a partir da utilizacdo de
instrumentos de planejamento e gestado urbanos. Para tal, argumentou que as OUC,
propostas pela PMS por meio da execucdo de parcerias publico-privadas para o
desenvolvimento de projetos na cidade, promovem a flexibilizacdo dos parametros
urbanisticos estabelecidos na LOUOS e criam patrticularidades importantes ao processo
de valorizacdo de espacos periféricos em Salvador que, por sua vez, buscam ser
inseridos na logica de acumulacdo de capital do/no urbano e na logica da cidade como
negocio, possibilitando a manutencdo e o aprofundamento de desigualdades
socioespaciais (SERPA, 2016b).

O historico dos projetos de requalificacdo voltados para a Peninsula de Itapagipe e
0 Suburbio Ferroviario de Salvador (Quadros 3 e 4) ilustra o processo de valorizagéao
seletivo de areas®. E nitido que, mesmo intentando incluir nas politicas publicas e nos
projetos, porcdes da cidade historicamente excluidas, apenas poucos trechos de orla
sdo contemplados, caracterizando a perpetuacdo de injusticas espaciais, devido a
auséncia de um tratamento isondmico para a cidade como um todo. Como ressalta
Marcuse (2009), o investimento seletivo, enquanto remédio espacial a longo prazo,

promove a continuidade e/ou estabelecimento de novas desigualdades na cidade.

% Ao consultar 0 acervo da Fundacdo Mario Leal Ferreira, nés tivemos acesso aos projetos propostos
pela PMS sem ter acesso as quais obras foram de fato realizadas. Deste modo, os quadros apresentam
informacdes concernentes aos projetos, mas ndo a sua implantagdo e execucdo. Além dos projetos
encontrados, constam também estudos diversos realizados no intuito de subsidiar projetos que nao
constavam no acervo da biblioteca. Ademais, em curto intervalo de tempo, o Suburbio Ferroviario foi alvo
de diversos estudos ambientais e relatorios sobre melhoramentos urbanos, fortalecimento da economia e
participacdo popular.



Quadro 3. Historico dos estudos e dos projetos de requalificagdo para o Suburbio Ferroviario de Salvador.
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Titulo Tipo Leez] ProvavNe lel2 Responsaveis Resumo Ano
Implantacéo
Mercado Municipal de Lobato: projeto arquitetonico Estudo Lobato Daniel Colina, Marcelo Paim, Qlaszek; Secretaria Municipal |Base cartografica do projeto arquitetdnico para o Mercado Municipal do Lobato, através do Programa
do Planejamento MINTER. 1984
Plano urbanistico da RA XVI - Suburbio Ferroviario. Assessoria e i o . - . - - —_ o
Programacio - ASSISTE Estudo | Suburbio Ferroviario Secretaria Municipal do Planejamento Base cartogréafica do Plano Urbanistico da RA XVI - Subdrbio Ferroviario . 1988
Programa de Saneamento Ambiental de Salvador e Cidades do entorno da
Baia de Todos os Santos : estudo de impacto ambiental do Projeto de Relatdrio do projeto que prevé a ampliagdo do sistema de esgotamento sanitario de Salvador e
Ampliac&o do Sistema de Esgotamento Sanitario de Salvador e implantagdo | Estudo | Suburbio Ferroviario CSL- Consultoria De Eng. E Economia . do projéto que p pliac ) 9
. o . c implantacéo em dez cidades no entorno da Baia de Todos os Santos.
do Sistema de Esgotamento Sanitario das cidades do entorno da Baia de
Todos 0 Santos 1995
GMG Empreendimento; Jean Gaston HUMBERT,
MARINA Porto do Cais Projeto Periperi Epaminondas BERBERT, Angela GAVAZZA, Luis Pereira |Projeto para implantacdo de uma Marina na localidade de Periperi no Suburbio. Ferroviario. 1996
GUEDES
Secretaria do Planejamento, Meio Ambiente e Consolidac&o de trabalho anteriormente elaborados para composi¢éo e insumo do Plano de
Projeto Suburbio Ferroviario Projeto | Suburbio Ferroviario |Desenvolvimento Econdmico; Fundagdo Méario Leal Ferreira; Desenvolv%mento Urbano do Subiirbio Ferrovidrio P posic 1998
Geréncia de Planejamento Urbanistico. )
Estudo de estrutura viaria a nivel de microacessibilidade: regido Suburbio - Estudo | Subdrbio Ferroviario EMLE Estugio_de articulagdo viaria de microacessibilidade as estacdes e terminais de integragdo da regido do
trecho Plataforma / Paripe. Suburbio Plataforma/Paripe. 1998
Estudo de macroestrutura viaria da regido suburbio: trecho Plataforma Estudo | Suburbio Ferroviario | TTC-Engenharia de Trafego e de Tranportes S/C(S&o Paulo) |Estudo de macroestrutura viaria da regido do Suburbio, trecho Plataforma/Paripe. 1998
Programa de_ Urbanizagdo do Subrbio Ferroviario: elaborago dos projetos Estudo | Suburbio Ferroviario COBRAPE - Companhia I_3rasne|ra e PrEEs € Estudos técnicos de engenharia em fungéo do Programa de Reurbanizagdo do Suburbio Ferroviario .
de engenharia Empreendimentos 1998
Programa de Reurbaniza¢&o do Suburbio FerroviarioRelatério inicial de Proieto | Subdrbio Eerroviario Geohidro Engenharia Relatério de planejamento e programagcao dos trabalhos relativos ao Suburbio Ferroviario de Salvador -
planejamento dos trabalhos: relatério inicial de planejamento dos trabalhos ) 9 lotes 1 e 2, indicando metodologias e recursos a serem utilizados . 1998
Programa de Reurbanizagéo do Suburbio Ferroviario de Salvador:Projeto . — o . ' Relatério dos servigos realizados em Outubro/98 relativos ao Diagnostico das ZI-62 e ZI-66, no sistema
A o . e Projeto | Suburbio Ferroviério Geohidro Engenharia S I
Suburbio Ferroviério: relatério de diagndstico viario, drenagem e estabilizacéo de encostas. 1998
Cenarios alternativos s6cio econdmicos. Estudo Periperi Marcos Paraguassu de Arruda Camara C;onslderagoes metodologlca_s, hipgteses M forrpulagogs de polltlca§ Soclo-economicas urbana.latorio 1999
técnico da fase V do ante projeto de urbanizacéo do nucleo de Periperi.

o .. N . L —_ L . Estudos ambientais, sociais e economicos especificos para servir de subsidio as propostas urbanisticas de
Diagnostico sécio-econdmico e ambiental participativo Estudo | Suburbio Ferroviario FMLF;SEDHAM recuperacio urbano-ambiental da area do Subdrbio Ferroviario. 1999
Plano estratégico de reestruture_lgac? urbana da area compreendlda_ entre a Estudo Entre a Calgada e Sao Marcos Paraguassu de Arruda Camara; MP EQUIPE Estudo elaiborado em parceria sob coordene_u;ao de Mar_cos Paraguassu de Arruda Camara, visando inserir 1999
Calcada e a Enseada dos Cabritos: estudo propositivo de economia urbana Jodo do Cabrito a populagdo alvo no processo de desenvolvimento da cidade.

Cader_no de V|ab_|I|zagao de negocios urbanos: conceituacao e distribuicio Estudo | Subtrbio Ferroviario Marcos Paraguassu de Arruda Camara Vlsa, |nd|car e conpfeltuar |nterver](;o_es e empreendlment(_)s para os Suburbios com facil acessibilidade, os 1999
espacial dos projetos estratégicos subudrbios competitivos e o0s suburbios do bem-estar social .
Caracterizagdo ambiental: da Calgada a Enseada dos Cabritos: relatério L, o . . Estudo de caracterizagdo ambiental da area do Terminal Maritimo de Sao Joaquim/Cal¢ada até a Enseada
S Estudo | Subdrbio Ferroviario Luiz Antonio de Souza ; i ~ A o 1999
preliminar dos Cabritos para subsidiar a elaboracdo do Master Plan para o Suburbio Ferroviario de Salvador.
Diagndstico fisico urbanistico da area compreendida entre a Calcada e a L o Rosane Porto Bittencourt e Rosemary de C. Val; R Diagnostico fisico e caracterizacdo para implantacéo de projeto de intervencéo na area da Calcada a
. Estudo | Suburbio Ferroviério ; 1999
Enseada dos Cabritos Consultores Enseada dos Cabritos.
Programa de empreendimentos urbanos Estudo Lobato Marcos Paraguassu de Arruda Camara; MP Equipe Estudo para implantacdo de empreendimentos urbanos na regido da Calcada e Suburbio Ferroviario. 1999
SEIRD EE GETIME VETAE TS 02 MIEEHeEes billiie 2 XEpmed Sl Projeto funcional e intersecéo viaria no estudo de estrutura viaria no nivel de microacessibilidade na regiao
Ferroviario - trecho Plataforma / Paripe. Projetos funcionais das principais Estudo | Suburbio Ferroviario DMC ENGENHARIA S/C JE10 Tun interses . 9
. o do Subdrbio Ferroviario no trecho Plataforma-Paripe.
intersecdes viarias 1999
Projeto de revitalizacio do Subiirbio: proposta de estrutura vidria Projeto |  Subiirbio Ferroviario TTC-Engenharia de Trafego e de Tranportes S/C(S&o Cadgrn_o de aprgggntagao ao Prefeito Antonio Imbassahy do estudo de transporte e sistema viario para o
Paulo) Suburbio Ferroviario de Salvador elaborado em 1999. 1999
Estruturacdo do nucleo de Periperi: ante projeto de urbanizacéo Estudo Periperi UMK ARQUITETOS; FMLF Relatédrio técnico da fase V do ante projeto de urbaniza¢éo do nucleo de Periperi. 2000
Estudo do transporte intermodal da regi&o suburbana de Salvador e seu . . FMLF; TTC-Engenharia de Trafego e de Tranportes Relatdrio apresentando alternativa de uso do leito ferroviario/VLT ligando o Sublrbio Ferroviario a Area
. . PR Estudo | Suburbio Ferroviario = . 2000
acesso a area central: relatério sintese S/C(Séo Paulo) Central da Cidade do Salvador.
- (_astrtlfrante - -_orla de Praia Grande / Periperi: proposta geral de Projeto Periperi Eduardo Eugenio Arquiteto Relatdrio da fase IV do Estudo da Area Estruturante 3 - Orla da Praia Grande e Periperi .
urbanizacéo e arquitetura - Fase IV 2000
Projeto Suburbio Ferrowaqo_- Area estruturante V - Paripe: apresentagao da Projeto Paripe ALPPOIM Arquitetos Associados Proposta para a &rea estruturante V - nicleo Paripe.
proposta, caderno de negécios e de andlises gréficas 2000
Projeto Suburbio Ferroviario do Salvador: macro-area 1 Projeto | Suburbio Ferroviario PRO ARQHOS Cademos _de proposta de pportunldades, CEEEEE © NEEEE0S LIERT0E MESIE EIRE el EeD o
empreendimentos para a area. 2000
Projeto Su_burblo Ferroviario macro-area 3: Plataforma, Itacaranha, Praia Estudo | Subdrbio Ferroviario SILVA, Franklin Barbosa da Estud9 prellmln,ar para apoiar 0 processo de construgao de uma gestdo efetiva, _abordandc_) a andlise
Grande, Rio Sena urbanistica e sécio-ambiental visando apontar solu¢des para a melhoria da qualidade de vida. 2000
Projeto urbano para a area entre a Calcada e S&o Bartolomeu: relatério final. | Projeto |  Subdrbio Ferroviario Marcos Paraguassu de Arruda Camara; MP Equipe Projeto de intervencdo urbana para a area entre a Calcada e Sdo Bartolomeu . 2000
o, . ) ~ L . Base cartografica de projetos para o Plano de Intervencéo da Orla de Salvador - trecho S&o Tomé de
Orla maritima do Municipio de Salvador: estruturagao urbanistica Estudo Orla de Salvador SEMUT; FMLF Paripe a Praia do Flamengo. Inclui também Ilha de Maré, llha dos Frades/ llha de Bom Jesus dos Passos. | 2013

Fonte: FMLF, 2019.
Elaboracéo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2019.



Quadro 4. Historico dos estudos e dos projetos de requalificacdo para a Peninsula de Itapagipe.
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a . Local Provéavel de .
Titulo Tipo Implantacao Responsaveis Resumo Ano
Salvador - Programa de revitalizacao Estudo Salvador Jaime Lerner Planejamento Urbano Base cartogréafica em func@o do Programa de revitalizac&o urbana para diversas areas da cidade. 1976
Bonfim, Ribeira,
Programa de revitalizacéo Projeto | Vitoria, Amaralina, Rio OCEPLAN; Jaime Lerner Formulag&o de um programa de revitalizacdo para a cidade de Salvador 1977
Vermelho e Barra
Revitalizacdo da Ribeira Projeto Ribeira OCEPLAN Projeto para revitaliza¢é@o do bairro da Ribeira 1977
Largo da Ribeira: Feira livre e Mercado de Peixe Estudo Ribeira OCEPLAN Base cartografica do estudo preliminar da feira e do mercado de peixe da Ribeira. 1977
Suburbio Ferroviério: fotografias aéreas Estudo Penlns’ulq de Itapa_glpe OCEPLAN Nao consta 1978
e Subdrbio Ferroviario
Programa de revitalizacdo dos postos de comercializacéo de pescado: Ribeira e Rio
etapa estudo preliminar Estudo Vermelho OCEPLAN Anexos planta de mercados 1983
Mercados municipais. Salvador Estudo Salvador OCEPLAN kﬂﬁ\’(la}rnéa;{mento dos mercados municipais existentes para futuras intervencdes através do Programa 1983
Termos de referéncia para o plano urbanistico da unidade espacial de Estudo | Peninsula de Itapagipe Secretaria do Planejamento Municipal Explicita os objetivos e contribuicdes do termo de referéncia. 1985
planejamento C-2, Itapagipe
~ L . . . . . . . - InformacBes sobre a Unidade Espacial de Planejamento C-2, utilizadas como insumo para
Informag@es basicas sobre a Unidade Espacial de Planejamento C-2. Estudo | Peninsula de Itapagipe Secretaria do Planejamento Municipal elaboracio do Termo de Referéncia para o Plano Urbanistico. 1985
Plano urbanistico da Unidade Espacial C-2 Itapagipe Projeto | Peninsula de Itapagipe URPLAN Proposta apresentada a Comisséo de Licitagéo, para elaborag&o do Plano Urbanistico de Itapagipe . | 1985
Elaboragag dc_) Plano Urbanistico da Unidade Espacial C-2 Itapagipe: Projeto | Peninsula de Itapagipe TECNOSAN ENGENHARIA A presente propos}a_wsa red_esenhar a peninsula de ltapagipe, preservando e valorizando seus 1985
proposta técnica valores e caracteristicas locais
Proposta para o plano urbanistico da unidade espacial de planejamento Estudo | Peninsula de Itapagipe Secretaria do Planejamento Municipal Documerlto baseado nos p[aqos e leis existentes visando estabelecer os termos de referencia para 1986
C-2 Itapagipe elaboragdo de Plano Urbanistico.
Plano de Acdo da Peninsula Itapagipana Projeto | Peninsula de Itapagipe Centro do Planejamento Municipal N&o consta 1993
Plano de acdo da Peninsula Itapagipana (Base cartogréfica) Estudo | Peninsula de Itapagipe Centro do Planejamento Municipal Base cartografica do Plano de Acao da Peninsula Itapagipana. 1993
Ribeira Azul: projeto de requalificagéo da enseada dos Tainheiros Projeto Ribeira CONDER Projeto para requalificacdo da Enseada do Tainheiros. 1998
Mares, Bonfim,
Ribeira, Santo Antdnio . . N . o . . .
Poligono de identidade cultural Projeto Além do Carmo, SEDHAM: FMLF Projeto para intervencéo em pontos identificados como Poligonos de Identidade Cultural da Cidade 1998
; ; do Salvador.
Centro Antigo e Rio
Vermelho
Relatério das primeiras intervencgdes realizadas em 1997, na gestdo do Prefeito Antonio Imbassahy,
Retratos da cidade: Salvador antes - Salvador agora Estudo Salvador Secretaria de Comunicac¢do PMS. as quais remodelaram a cidade, ordenaram espacos urbanos, devolvendo aos cidaddos as areas | 1998
publicas bem cuidadas criando uma nova fisionomia para a cidade do Salvador
Via Nautica: Salvador, uma cidade turistica Projeto Rlbelr_a,, _Sao Joaquim, Governo do Estado da Bahia: PMS Oferece_ oportunidade diferente de conhecer a paisagem natural da Baia fomentando o turismo e a 2000
Vitéria e Barra economia de Salvador
Dossié sobre a solicitacdo da Comissao de Articulagdo e Mobilizagdo ; . ) Dossié originado do estudo de reaproveitamento dos antigos galpdes e fabricas desativadas em
dos Moradores da Peninsula de Itapagipe - CAMMPI S | Per M ol IERagRe SRl AGIED Itapagipe/ Cidade Baixa, que foi solicitado pela CAMMPI AT
Saneamento Integrado do Digue do Cabrito.Salvador Projeto Penlngule} de Itapa_glpe Governo do Estado da Bahia: PMS PrOJe_to que obJetllva promover melhoria das condi¢des sanitarias na area da Bacia de contribuicao 2002
e Suburbio Ferroviario do Digue do Cabirito.
Diagndstico integrado da macroarea da Ribeira Azul - Cobre: relatério Peninsula de Itapagipe Textos que compbéem os Planos Mestres para preparacdo do Programa de Urbanizacdo e
- Estudo A 2 CONDER : < ; 2004
final e Subdrbio Ferroviario Desenvolvimento Integral de Areas Carentes - Viver Melhor 1.
Contribuicbes ao Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Estudo Peninsula de Itapagipe | COMISSAO DE ARTICULACAO E MOBILIZACAO DOS | Contribuiges ao Plano Diretor de 2004 a partir das discussées com as comunidades de Itapagipe e 2005
Salvador: RA ll-Itapagipe e RA I1X - Boca do Rio e Boca do Rio MORADORES DA PENINSULA DE ITAPAGIPE Boca do Rio
Plano urbanistico - RA II: Peninsula de Itapagipe Projeto | Peninsula de Itapagipe SEDHAM Cadernos de plantas do Plano urbanistico para a Peninsula de Itapagipe. 2005
Levantamento fotografico: Peninsula de Itapagipe Estudo | Peninsula de Itapagipe SEDHAM; FMLF Levantamento fotografico com diversas edificacdes e monumentos da Peninsulade Itapagipe. 2005
Levantamento fotografico: Peninsula de Itapagipe Estudo | Peninsula de Itapagipe SEDHAM; FMLF Levantamento fotografico com diversas edificacdes e monumentos da Peninsula de ltapagipe. 2005
Salvador e a Baia de Todos os Santos = Salvador y a Bahia de Todos Estudo Baia de Todos os FAU-UFBA; Junta d Andalucia; Eugénio de Avila | Guia produzido conjuntamente pela Escola de Arquitetura da UFBA e a Junta d Andalucia com o 2012
los Santos: guia de arquitetura e paisagem Santos Lins (coordenador) objetivo de desvendar o rico patrimdnio da Bahia
Requalificacio da Orla Maritima de Salvador Projeto Salvador EMLE 20 fotografias aéreas do Projeto de Requalificacdo Urbano-ambiental da Orla Maritima de Salvador 2014
nos anos de 2013/2014.

Fonte: FMLF, 2019.
Elaboracéo: Mateus Barbosa Santos da Silva, 2019.
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No entanto, vale ressaltar que o planejamento e a gestdo urbanos muitas vezes
nao dialogam com os diversos agentes produtores do espaco, inclusive com aquelas
pessoas que fazem parte do cotidiano e que tem outras relacbes com as areas de
intervencado, que ndo sejam aquelas vinculadas estritamente a reproducdo ampliada do
capital no espacgo urbano. Neste sentido, 0 modelo de planejamento e gestdo urbanos
pode conduzir a manutencdo do status-quo e das formas opressoras e de dominacao,
gue criam e perpetuam as injusticas espaciais na cidade, engendrando a normatizacao
de comportamentos transversais as classes sociais, voltados ao consumo de espaco
(COMPANS, 2005; SOJA, 2014).

Lefebvre realiza uma critica ao positivismo delineando a importancia da logica
dialética nos estudos urbanos para o0 reconhecimento e a analise da condicéo
existencial da sociedade urbana, com o objetivo de “instaurar ou restaurar a coeréncia
na realidade cadtica que ele observa e que se oferece a sua agédo” (LEFEBVRE, 2001,
p. 30). Esse racionalismo, construido a partir de diferentes agentes que produzem o
espagco urbano, caminha para que “exista uma dominacido perfeita, para uma
exploracdo apurada das pessoas, ao mesmo tempo como produtores, como
consumidores de produtos, como consumidores de espago” (LEFEBVRE, 2001, p. 33).
Lefebvre critica a praxis urbanistica e ideoldgica — essencialmente moderna e cujo
protagonista foi Le Corbusier — de carater funcionalista, que reduz a sociedade urbana
a realizacdo de poucas funcBes previstas ou projetadas pela Arquitetura. Assim, a
praxis urbanistica, desvinculada do contexto urbano e das praticas espaciais, conduz a
possiveis resultados higienistas e a expropriacdo do espaco por meio de uma
separacdo que dicotomiza a relacéo entre forma e contetdo (LEFEBVRE, 2001).

Neste sentido, € importante associar as criticas de Lefebvre com as ideias de
Debord (2015), sobretudo sobre a constituicdo do mundo da mercadoria, sob a égide do
capitalismo, que torna o consumo a fonte central do processo de valorizagcdo do espaco
e da concretizacdo das contradicdes e dos conflitos socioespaciais que se constituem
como a “negacao visivel da vida”. Pois, a sociedade contemporanea, marcada por um
aprofundamento do processo de acumulacéo de capital, visa a produzir e reproduzir um
cotidiano que empobrece e elimina as diferentes possibilidades de criacdo e
experenciacao do/no espaco (LEFEBVRE, 2001; DEBORD, 2015;).
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Assim, o direito a cidade significa a transformacéo total da realidade urbana em
direcdo a possibilidade de criagdo, experenciacdo e apropriacdo do/no espaco urbano
por meio da ligacdo permanente entre ciéncia, arte e filosofia. Esses trés pilares servem
a meditacao sobre o cotidiano no mundo moderno e a construcéo intersubjetiva de um
mundo apoiado sobre bases que nos permitam a valorizacdo de seus moradores e a
apropriagcao do espaco e do tempo na cidade (LEFEBVRE, 2001).

Seguindo e ampliando as discussfes propostas por Lefebvre, Soja (2014) afirma
que o fenbmeno da urbanizacdo e a condicdo urbana tém uma centralidade na
discussdo e na busca da justica espacial, pois, em um periodo de globalizagédo, o
impacto e a influéncia do fendmeno ultrapassam os limites dos municipios, estendendo-
se por todas as areas: rural, suburbana e metropolitana (SOJA, 2014).

Neste interim, Soja (2014) propde uma teoria de justica baseada em uma dialética
sécio-espacial, de modo a valorizar o enfoque espacial dentro das Ciéncias Sociais e
da Geografia em discussfes sobre justica. Essa necessidade advém de seu
guestionamento das diferentes bases epistemoldgicas sobre justica devido a primazia
das facetas sociais e histdricas na producdo de teorias de justicas. Assim, Soja (2014)
constréi uma teoria de justica baseada na espacializacdo das (in)justicas, de modo a
promover um reequilibrio entre as dimensdes social, histérica e espacial.

As injusticas sdo constituidas e perpetuadas na producdo e na reproducao do
espaco urbano que ocorre cotidianamente. Os processos Socio-espaciais presentes na
nossa atualidade permitem a formulacdo e a execucédo de geografias opressoras por
meio da producdo de “operacdes diarias e habituais do mercado e da ordinaria busca
pela competitividade a fim de maximizar os beneficios” (SOJA, 2014, p. 12). Por outro
lado, ndo se esquecendo de operar a l6gica dialética, o autor demonstra que neste
processo de espacializacdo da justica € possivel elaborar e produzir geografias
libertadoras, que devem se constituir como meios genuinos de garantir o direito a
cidade para aqueles que a experienciam.

No tocante a distribuicdo de servigos nos bairros que compdem a Peninsula de
Itapagipe e o Suburbio Ferroviario, vemos no mapa 3 que ha poucos equipamentos

culturais e estabelecimentos que ofertem servigcos basicos a populagéo.
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Mapa 3. Distribuicdo de servicos®’ por setor na Peninsula de Itapagipe e no Suburbio

Ferroviario em 2018
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®" Para a espacializacdo dos servicos na area de estudo, utilizamos os dados provenientes da Conder
(2010) e, posteriormente, atualizamos esses dados. O servico de administracdo publica corresponde a:
balcdo de cidadania e justica, conselho tutelar, correios, delegacias, seguridade social e servico de
atendimento ao cidaddo. A categoria de cultura demonstra a existéncia de equipamentos culturais como
centros culturais e teatros; Educacdo corresponde as bibliotecas, creches, escolas municipais e
estaduais; Finangas esta relacionado as agéncias bancarias; Salde corresponde aos centros de salde,
clinicas, hospitais e unidades basicas de saude.
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Os entrevistados ressaltam em suas falas as dificuldades enfrentadas por eles
para acessar servicos indispenséveis a sua vida como servigos bancérios, atendimento

meédico e transporte publico.

O transporte, porque aqui S0 tem uma empresa, vocé sabe que todos o0s
lugares que ndo tém concorréncia, eles fazem o que eles querem. Quer
dizer, melhorou bastante, pois aqui sé tinha uma linha que era
Lapa/Campo Grande, agora colocou Pituba, botou Ribeira, ai melhorou
um pouquinho. Ai agora sé tem uma empresa rodando. Eles fazem o
gue eles querem, em relacdo a isso é 0 que mais peca € o transporte.
[...] Ai sim, ai meu Deus do céu, tem uma ceasinha ali agora que esta
recebendo pagamento, eu acho que ela recebe pagamento duas vezes
na semana até as 11:00 horas e eles tém uma cota, que quando
chegam ao limite, param de receber, é duas vezes na semana. Mas ndo
tem nenhuma lotérica realmente, aqui ndo tem casa lotérica. Se tivesse
uma casa lotérica aqui... Banco nem pensar, antes tinha banco na Base
[Naval] que nés tinhamos acesso, mas depois cortou. [...] Tudo é em
Paripe. Tinha uma [agéncia da] Caixa Econdmica em Paripe, mas eles
retiraram, retirou o banco 14 em Paripe, agora s6 tem o Ital e uma
agéncia do Bradesco, s pra recebimento de pagamento. Itad € normal.
Agqui ndo tem banco e nem casa lotérica, realmente uma casa lotérica
aqui faz falta (Nivaldo S. de Menezes Filho, Morador de Sao Tomé de
Paripe, informagé&o verbal, 2018).

Tem pouco, tem pouco. Tem que ir pra outro bairro. Nao tem uma feira,
eu sempre vou a Paripe. Aqui [em Plataforma, local da entrevista e onde
a entrevistada foi abordada para participar da pesquisa] tem dois ou trés
mercados, ai vocé compra o valor que esta ali. Ndo tem aquela coisa de
vocé procurar um lugar mais barato ou comprar em pouca quantidade.
Eu sempre vou a outro bairro (Tatiana Palmas, Moradora de Itacaranha,
informagéo verbal, 2018).

Servigo no geral, tudo. Aqui falta tudo. Quem mora aqui, fica distante de
farmacia, posto médico, essas coisas que estdo faltando (Maria Cristina,
Moradora de Itacaranha, informacéo verbal, 2018).

Praticamente da orla de Salvador, |14 pra cima tem mais coisas do que
aqui do Suburbio. Tipo quadra e quiosques la pra cima tém, aqui nao se
vé isso. A PMS largou aqui, ndo fez nada disso aqui (Rafael, Morador de
Sao Tomé de Paripe, informacéo verbal, 2018).

O descaso. O descaso no sentido de que a orla de Itapud é bem
diferente daqui. Na época que tiraram as barracas daqui, tiraram a de
Itapud também e apos isso foi prometido repor as barracas para alguns,
e nao para todos como era. E assim nao foi feito até hoje, s6 Itapua e
com certeza pelo 0 que eu ja vi e venho vendo ndo entregou as barracas
pra ninguém. Mas, mesmo assim, deixaram muito a desejar na orla da
Ribeira (Sandra, Moradora da Ribeira, informacéo verbal, 2018).
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Assim, fica nitida a importancia da requalificacdo como instrumento que melhora a
auto-estima dos usuarios/usadores, posto que muitas vezes se configura no/a Unico/a
equipamento/area de lazer e cultura para seus frequentadores. E valido retomar as
ideias de Philippopoulos-Mihalopoulos (2015) e de Harvey e Potter (2009) para
ressaltar que a producdo de desigualdades é inerente ao capitalismo e, que, diante
disto, a busca por justica espacial, sem modificar o sistema, se restringe a luta por
acesso mais facilitado a determinados servi¢cos e bens. Marcuse (2009) denomina tais
solucbes distributivas de “remédios espaciais”, posto que sao paliativos e visam a
melhorar a qualidade de vida da populacdo, sem necessariamente conseguir fazé-lo
para todos.

Desse modo, mesmo tendo como alvo a transformacao do sistema, ndo podemos
deixar de incentivar as reivindicacdes que visem a valorizar a diferenca, entendendo e
contemplando todos os grupos e areas da cidade sem hierarquiza-los, desconcentrando
equipamentos, servicos e recursos na cidade. Para tal, diante da l6gica neoliberal de
gestdo das cidades, € preciso pensar em estratégias de ndo imposicdo de
comportamentos e usos/apropriaces do espaco, que devem ser os mais diversos
possiveis, sem criar territorios e segregacao espacial pelo uso.

Além disso, é relevante ressaltar que é de fundamental importancia que a
legislagéo seja pensada de modo tal que favorecga a valorizagao dos diferentes agentes,
de modo que, a partir do reconhecimento da diferenca e abrindo médo de uma
imparcialidade que desconsidera as peculiaridades de cada agente (YOUNG, 1990), as
acbes dos governantes caminhem de fato para a valorizagdo e respeito da/a
diversidade, na cidade.

Concordamos com Fonseca e Barbosa (2017), baseados nas leituras de Young
(1990), Harvey (1993), Rawls (1997), Harvey e Potter (2009), Marcuse et al (2009) e
Santos (2012a), quando apontam que para analisar em profundidade as questbes
referentes a justica espacial € imprescindivel que se considere: a especificidade do
servico, seu contexto espaco/temporal, a distribuicdo, as relagbes de opressao, a
paridade de participacdo e a escala.

Conforme mencionado ao longo deste capitulo, nos propusemos a apresentar a

necessidade de se pensar a cidade pelo seu valor de uso e de se discutir as injusticas
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espaciais e 0s seus ‘“remédios”, de modo que possibilitem a diminuicdo paulatina das
desigualdades de acesso e distribuicdo a servigos, infraestrutura e equipamentos
culturais, haja vista que ha um consentimento inconsciente, por parte das classes
populares, de substituicdo e/ou incorporacdo de comportamentos referentes as classes
médias e médias superiores. E, pois, preciso pensar as politicas publicas, os
melhoramentos urbanos e suas consequéncias espaciais de modo que a sociedade
continue se organizando para demandar por justica espacial e agir coletivamente, como
proposto e exemplificado por Soja (2014), mesmo que os resultados de tais acles

sejam limitados e/ou pontuais.
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6. CONSIDERACOES FINAIS

Esta dissertacdo buscou compreender os usos/apropriacdes das orlas da
Peninsula de Itapagipe e do Suburbio Ferrovidrio em Salvador, mais especificamente
como as classes populares usam/se apropriam dessas orlas por meio da ética da
producdo do espaco associada ao conceito de classe social. Intentamos situar todo o
processo de realizacdo da pesquisa, inclusive as circunstancas e situacdes que nos
fizeram refletir sobre nosso objeto de estudo.

No inicio da pesquisa surgiu uma questao inquietante: afinal, qual o significado e a
extensdo da orla nos estudos geograficos? Ao ler os estudos produzidos por diversos
pesquisadores ndo havia consenso e esses raramente estavam direcionados
estritamente a acepcao de orla. Ressaltamos que ndo era nosso objetivo realizar essas
discussdes, porém esta reflexdo nos levou a encaminhamentos e resultados
importantes, justamente pela simultanea necessidade e dificuldade de precisar 0 nosso
recorte espacial e pela consideravel revelancia académica daquilo que se revelava
paulatinamente diante de nos.

Destarte, realizamos um panorama dos estudos existentes sobre o litoral por meio
de uma ampla revisao bibliografica, consultando a literatura internacional e nacional no
ambito da ciéncia geografica. Apontamos para a existéncia de imprecisées na utilizacao
de categorias e conceitos nas pesquisas geograficas, no intuito de dar visibilidade a
necessidade de reflexdo dos conceitos e categorias utilizados nesses estudos.

Fundamentados na realizagdo do quadro que sistematiza as terminologias
utilizadas pelos autores em suas obras, ressaltamos que os estudos sobre litoral, costa
e praia estdo majoritariamente relacionados a aspectos naturais e, portanto, a
Geografia Fisica, sendo, por vezes, tais terminologias incorporadas em pesquisas com
énfase nos processos socio-espaciais sem quaisquer adaptacbes ou ressalvas de
forma a promover problemas e inconsisténcias teérico-metodolégicas na andlise
geografica. Além disso, evidenciamos que 0 uso dessas terminologias em publicacdes
cientificas de carater politico supranacional (ONU, FAO etc.) dificulta o avanco
conceitual, pois ndo ha uma articulacdo entre teoria e pratica, justamente porque

identificam um problema de gestdo da zona costeira e posteriormente realizam
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tentativas de resolucdo destes problemas, sem um esforco de teorizagcdo sobre isto
(VALLEGA, 1999).

Tivemos grande dificuldade de escrever sobre a tematica, pois devido a
imprecisdo dos termos, € dificil ter clareza e mediar as transicbes escalares
caracteristicas da Geografia sem perder precisdo. Ressaltamos que a mediagéo entre
as escalas € inescapavel e que apesar de acontecer na pratica de pesquisa e na vida
cotidiana sobre o litoral e as orlas, esta relacdo € pouco teorizada pela falta de bases
reflexivas sélidas e consolidadas para tal. Contribui para este problema a dificuldade de
delimitar espacialmente a abrangéncia das categorias atualmente utilizadas pelos
diversos pesquisadores nas pesquisas sobre o litoral e a orla.

Outrossim, o0 conceito de representacdo proposto por Lefebvre (2006) foi
indispensavel para atentarmos, baseados na dialética entre presenca e auséncia, sobre
as transformacdes das relacbes entre a sociedade e o mar, evidenciando que as
mudancas de representacdes sobre o mar permitem/impossibilitam o uso/a apropriacao,
por parte das pessoas, do mar e da porcéo terrestre em seu entorno. E a partir do
aprofundamento da modernidade e da espetacularizacdo da sociedade que séo criadas
e validadas representacdes que simultaneamente criam novas formas de aproximacéao,
mas também de afastamento entre o homem e o mar. Essas formas de afastamento, da
criacdo de auséncias, estao relacionadas, por um lado, a criagdo e a validacdo de
representacées sobre o mar voltadas a esfera do consumo, prevalecendo o valor de
troca sobre o valor de uso, colocando sempre a apropriacdo em vias de expropriacao
(SEABRA, 1996); por outro lado, a omissdo das gestdes municipais e, portanto, no
planejamento vista nos esgotos a céu aberto, na sujeira na orla, no exercicio de
atividades ilegais também favorece o afastamento e enfraquece o uso/a apropriacao.

Pensamos, entdo, ser indispensavel compreender as representacdes validadas
sobre as orlas, as politicas publicas e os instrumentos da politica urbana em Salvador,
que podem ou nédo estar a servico desse redirecionamento do olhar do setor privado
para a Baia de Todos os Santos. Esse caminho ndo pudemos percorrer com a
profundidade que gostariamos, haja vista que as informacdes sobre tais acbes estdo
dispersas em diferentes canais midiaticos, o que dificultou a possibilidade de

sistematizacdo em tempo habil.



119

Buscamos identificar elementos da esfera do vivido que contribuem para a
conformacdo dos significados de orla, bem como para a criagdo/a validacdo de
representacdes sobre esta. A orla se manifesta a partir das experiéncias espaciais das
pessoas com O espaco, portanto, suas caracteristicas e seus limites se revelam por
meio das situagcOes e dos contextos de vida dos agentes. Constatamos que a extenséo
da orla esta alicercada na dimenséo do vivido por meio da realizacdo das atividades
cotidianas necessérias a reproducdo da vida, seja de trabalho ou de lazer. Ha uma
incorporacdo das representacfes criadas pela PMS pelas classes populares sobre a
orla, pois, em sua maioria, 0s usuarios/usadores afirmam que a orla sdo 0s espacos
que foram requalificados. Ressaltamos que, ao perguntar sobre o limite da orla para os
entrevistados, muitos preferiram realizar uma descri¢cdo oral a criar desenhos, croquis
ou quaisquer outras representacfes graficas sobre essa. Os principais fatores
destacados por eles eram a indisponibilidade de tempo necesséario para a sua
concretizacao e a falta de habilidade manual/técnica para realizar esses desenhos.

Analisamos a importancia do conceito de classe social na ciéncia geogréfica para
a compreensdo dos usos/apropriacdes dos trechos de orla pelas classes populares.
Realizamos uma descricdo do perfil dos usuéarios/usadores dos trechos de orla por nos
pesquisados adotando os procedimentos metodoldgicos desenvolvidos pelo Grupo
Espaco Livres de Pesquisa-Ag¢do no periodo de 2013-2018. Destacamos que a
operacionaliza¢do do conceito de classe social em um contexto metropolitano proposto
por Dias (2016) foi indispensavel para identificarmos e definirmos as classes populares,
nos baseiando na ocupac¢do, nos niveis de escolaridade e de renda. No decorrer da
pesquisa, Dias (2018), refletindo sobre sua metodologia e suas experiéncias de
pesquisa, nos alertou sobre outros elementos que deveriam ser incorporados para
auxiliar na identificacéo e definicdo das classes sociais. Apesar de ser totalmente valida
a sua proposicdo, nao foi possivel aplicar suas ponderacbes devido ao estagio
avancado da pesquisa, posto que o trabalho de campo ja havia sido realizado. O
habitus de classe como indicador de classes sociais e de estilos de vida de acordo com
os volumes de capitais econémico, social e cultural foi imprescindivel para compreender
e analisar os padrdes de uso/apropriacéo dos trechos de orla estudados pelas classes

populares.
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Em suma, a articulagéo teorica entre Bourdieu (2011) e Lefebvre (2006; 2007) foi
proficua para demonstrar que as praticas espaciais, a criacdo e a validacdo de
representacbes, as formas de uso/apropriacdo do espaco estdo intrinsecamente
relacionadas ao habitus de classe, no nosso caso especifico das classes populares,
que possuem baixos niveis de escolaridade e renda, bem como realizam, em geral,
atividades profissionais manuais com pouca exigéncia de habilidade intelectual.
Cosnstatamos, por exemplo, que o0s usuarios/usadores dos trechos da orla sao
majoritariamente moradores locais e/ou de areas proximas, justamente porque as
condicbes de vida dessas classes populares, em geral, ndo permitem que esses
usuarios/usadores facam extensos deslocamentos para longe de sua residéncia,
principalmente, quando estdo associados a esfera do lazer. Assim, as orlas se
constituem como importantes areas de reproducdo da vida, evidenciando-se que a
possibilidade de decidir os trechos frequentados esta associada ao habitus de classe
das classes populares.

Discorremos também acerca dos usos/apropriacdes dos trechos de orla
estudados, elencando os principais elementos atrativos e repulsivos, os motivos de
frequéncia e os tipos de atividades realizadas considerando cada trecho de orla. O
contraponto de estabelecer na metodologia trés trechos de orla requalificadas
(Plataforma, Ribeira e S&8o Tomé de Paripe e Tubardo) e uma nao requalificada
(Periperi) trouxe contribuicbes fundamentais para evidenciar os contrastes entre estes
trechos. Em Periperi, os usuarios/usadores denotam o descaso do poder publico, a
violéncia, o trafico de drogas, as dificuldades de acesso e, consequentemente, de
estabelecer usos/apropriacdes. Ja nos trechos requalificados, os agentes de pesquisa
apontaram alterac6es nos usos/apropriacées, pois, anteriormente as requalificacdes,
estavam em situacao semelhante a Periperi e as requalificacdées foram importantes para
modificar uma série de representacdes negativas sobre esses trechos de orla, o que
possibilitou novos usos/apropriagdes.

Aprofundamos a discussdo sobre os usos/apropriacdes dos trechos de orla
estudados no ambito do processo de produgdo do espaco e incluimos uma discussao
sobre justica espacial. No mundo moderno, no ambito da sociedade espetacular, por

meio da mercantilizacdo da vida, a logica de consumo norteia as acdes do
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planejamento urbano tecnocratico que acabam por ignorar os diferentes interesses das
diferentes classes e fragOes de classes sociais, principalmente, das classes populares
(CORNELY, 1980; LEFEBVRE, 2001, 2007; DEBORD, 2015). As discussdes sobre as
politicas urbanas e o historico das obras de requalificacdo realizadas nos trechos de
orla estudados demonstram uma série de estudos e planos de viabilizacdo da cidade
como negOcio, em uma tentativa de canalizar investimentos e tornar a cidade mais
atraente na rede mundial de cidades. Ressaltamos que, ao longo da pesquisa,
tentamos contatar os responsaveis técnicos da PMS, mais especificamente da FMLF,
porém n&o obtivemos resposta, estando os profissionais da fundagéo indisponiveis para
a realizacao de entrevistas e/ou conversas no tempo de realizacao dos levantamentos.

Referente ao planejamento urbano, analisamos que as requalificacfes do trecho
de orla geraram imposi¢cdes e normatizacdes dos padrdes de uso/apropriacdo das
classes populares, uma vez que elas tendem a incorporar discursos e a se espelharem
nas classes médias e médias-superiores de Salvador. Assim, o debate da justica
espacial deve sustentar-se em refletir como superar o modo de producdo capitalista,
considerando o conceito de apropriacdo como insurreicdo do uso, pois é através dele
que h& possibilidades de se engendrar e valorizar as praticas criadoras, a nédo
submissdo ao valor de troca e a uma superacdo da logica de consumo, inclusive de
espago.

E mister reconhecer as limitagdes da pesquisa, posto que apresenta um prazo
curto de realizacdo. Associado a isto, soma-se a elevada carga de trabalho na rede de
ensino municipal de Séo Francisco do Conde.

Ademais, ressalta-se que intentamos relacionar conjuntura e estrutura de modo a
refletir sobre a producdo do espaco de forma mais ampla sem nos restringir apenas ao
recorte por nds escolhido para fazer as nossas reflexdes. Entendemos que o0s
processos locais, regionais e globais estdo intrinsecamente imbricados ndo podendo
ser compreendidos separadamente.

Mesmo com as limitacbes brevemente elencadas por noés, esperamos que este
trabalho possa instigar novas pesquisas sobre as orlas do Suburbio Ferroviario e da
Peninsula de Itapagipe em Salvador, bem como contribuir para as reflexdes acerca da

problematica dos usos/apropriacdes destas orlas. Pensamos que caminhos de
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pesquisa sobre as orlas e sobre a cidade se abrem mediante as reflexdes por nés
realizadas. Destacamos, dentre o0s multiplos caminhos possiveis, discussdes
epistemologicas sobre o espaco, especialmente, por meio da operacionalizacdo dos
conceitos de orla, espacos litoraneos e praia, bem como a possibilidade de realizar
estudos numa perspectiva fenomenoldgica sobre a orla, enfocando a diversidade das

experiéncias espaciais.
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APENDICE 1 — Enquete destinado aos usuarios/usadores dos trechos de orla

PARTE 1 — USOS E APROPRIACOES DOS TRECHOS DE ORLA

NOME: | SEXO: | IDADE:
Telefone: ()
1. Qual o seu bairro de residéncia?
Alto da .
() Terezinha () AltodoCabrito () Boa Viagem () BoaVisaS.Caetano
@) Bonfim () Calcada ) Caminho de Areia () Capéinha
() Comércio () Coutos () Fazenda Coutos () ltacaranha
() Lobato () Mares () Massaranduba () MonteSermat
Nova . .
() ConsiiLinte () Paipe () Periperi () Plataforma
() PraiaGrande | () Riberra () Rio Sena () Roma
Sdo Tomé de . Vila Ruy Barbosa/
0) Paripe () Unguai 0) Jardim Cruzeiro 0 )
lha de Bom () '
@) llha de Maré () Jesus dos
Passos
2. Quais sao os trechos de orla que o senhor frequenta?
Séo
() Tomé de| () Setubal | () PraaGrande | () Bugari () lhadeMaré
Paripe
~ L lha de Bom J. dos
() Tubardo | () Periperi | () Escada () Cantagalo | ( ) Passos
Monte 1
() lacaranha | () Sermat () Penha () Outos |2
3.

3. Em qual dessas o0 senhor(a) se sente mais a vontade para frequentar? Por qué?

4. Porque o (a) senhor (a) frequenta a orla?

() Trabalho

()

Lazer

()

Ambos

()

Outros

5. Quais atividades o (a) senhor (a) desenvolve na orla? (Em caso de exercicios fisicos especificar

quais)
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6. Com que frequéncia o(a) Sr. (a) visita a orla?
( )Diariamente - Quantas vezesaodia? ( )1vez ( )2vezes ( )3vezes ( )maisde 3
( )Semanalmente - Quantas vezes na semana? ( )lvez ( )2vezes( )3 vezes( )maisde 3
(' )Mensalmente — Quantas vezes no més?

7. Como vocé se desloca para os trechos de orla frequentados pelo senhor(a)?

() Carro () Bicicleta () Apé ( ) Carona
préprio prépria

( ) Moto () Transporte ( ) Outro Qual?
prépria publico

8. Quais sao os atrativos dos trechos de orla frequentados para o senhor(a)?

9. Quais sao os pontos negativos dos trechos de orla frequentados para o senhor(a)?

PARTE 2 — TRAJETORIA PESSOAL

10. Quanto tempo de estudo o(a) senhor(a) possui?

() Nuncaestudei () Ens. Fund. (1°grau)incompleto () Ens.Fund. (1°grau) completo
Ens. Médio (2° grau) . .

() incompleto () Ens. Médio (2°grau) completo (') Superior Incompleto

() Superior Completo () Pos-Graduacéo () Mestrado

() Doutorado

11. O Senhor(a) mora com outras pessoas? () Sim () Né& Quantas?___

12. O(a) Sr. @) poderia me revelar sua profissdo/ocupacdo?

13.0 sr(@ ja teve outras () Sim () N&o Quais?
ocupacdes?

14. O sr(a) esta satisfeito com sua ocupagdo () Sim ( ) Nazo atual?
15. Seus familiares exercem ocupacéo semelhante asua? () Sim ( ) N&o

16. Qual a ocupacéo exercida pelos seus familiares?

17. Por favor, o(a) Sr. (a) poderia relatar qual a sua renda pessoal mensal? (Em Salarios Minimos —
S.M 2018 = R$ 965,00)

() AB12SM () DelRalSM () Dela2SM () De2a3SM () 3a5SM

. Sem Nao
() De5aloSM () Del0a20SM () Acimade20SM () rendimento () nforma
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APENDICE 2 — Roteiros de entrevista

Apéndice 2.a Roteiro de entrevistas destinados aos usuarios/usadores das orlas

NOME: SEXO: IDADE:

1. Hé& quanto tempo o senhor reside aqui?

2. A orlainfluencia na vida do bairro? Ha uma influencia da orla no seu dia-a-dia?

3. Aqui tem movimento? Quais sao os tipos de atividades culturais e de lazer aqui
na orla? Quem promove estas atividades?

4. O (a) senhor (a) sabe de grupos que realizam suas atividades artistico-culturais
ou de lazer aqui na orla?

5. Qual a sua opinido sobre estes movimentos? O senhor participa de alguma
atividade aqui na orla?

6. Em sua opinido, qual(is) o(s) principal(is) atrativo(s) da orla de Salvador?

7. Em sua opiniao, qual(is) o(s) principal(is) atrativo(s) desta orla ? Existe alguma
diferenca entre outros locais da orla de Salvador e esta orla? Caso a resposta
seja afirmativa, quais sdo estas diferencas?

8. Tém vindo pessoas de outros locais para estabelecer moradia aqui?

9. Se o0 senhor pudesse mudar alguma coisa aqui na orla, o que o senhor(a) faria?
Por qué?

10.0 (a) senhor (a) conhece a LOUS?

11.0 (a) senhor (a) conhece o PDDU?
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Apéndice 2.b Roteiro de entrevistas destinados a profissionais de planejamento urbano
ligados ao poder publico municipal

NOME:

SEXO: IDADE:

10.

11.

Por favor, gostaria que o (a) senhor (a) se apresentasse, e falasse da sua
trajetdria com o planejamento urbano e a sua relagdo com Salvador.

Quais sdo as principais atividades desenvolvidas pelo senhor no seu érgao de
atuacao?

Qual a concepcdo e quais sdo as premissas basicas para a elaboracdo de
projetos de requalificacdo na orla da Peninsula de Itapagipe, no Suburbio
Ferroviario e nas llhas de Maré e dos Frades? Além da estética da orla, quais
séo os objetivos urbanisticos destas intervencdes?

Como foi o processo de planejamento destas intervencdes ao longo da orla da
Peninsula de Itapagipe, no Suburbio Ferroviario e nas Illhas de Maré e dos
Frades? Foram realizados estudos para a implantacéo destas intervengdes? Por
guem? Como? E quando?

Quais as principais dificuldades para este tipo de intervencéo?

Quais estratégias estdo sendo utilizadas para superar estes tipos de
dificuldades?

Em que se baseia a escolha das orlas para a implantacdo e realizacdo de
intervencdes?

Existiu algum dialogo com a populacdo no processo de implantacdo e
idealizacdo destas intervencdes? Se sim, as ideias da populacao influenciaram
ou modificaram alguma coisa no projeto original? Quantas reunides foram
realizadas com a populacéo para discutir o projeto?

Para o (a) senhor (a), quais sdo as areas mais embleméticas da Peninsula de
Itapagipe, do Suburbio Ferroviario e das llhas de Maré e dos Frades que
necessitam de projetos de requalificacdo urbana? Existe alguma ordem de
prioridade para a elaboracdo destes projetos?

Quais sao os principais problemas de infraestrutura encontrados nas areas de
implantacéo dos projetos?

O (a) senhor (a) poderia detalhar estas estratégias e como foi 0 processo nos
casos de Sdo Tomé de Paripe e em Tubardo? O gque se levou em conta para a
elaboracao do projeto em S&o Tomé de Paripe e em Tubardo? Quantas reunifes
foram realizadas com a populacdo para discutir o projeto em ambas as areas?



12.

13.

14.

15.

16.
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Quando as empresas vencem a licitacao para realizar as obras, h4 alguma forma
de dialogo e acompanhamento da Prefeitura com elas?

Como é feito o monitoramento e/ou acompanhamento das obras em andamento?
E das concluidas?

Existem projetos previstos para a Peninsula de Itapagipe, no Suburbio
Ferroviario e nas llhas de Maré e dos Frades?

Existe interesse das empresas em investir em obras na Peninsula de Itapagipe,
no Suburbio Ferroviario e nas llhas de Maré e dos Frades? Como as empresas
demonstram este interesse?

Existe relacdo entre os governos Federal, estadual e municipal para a realizacao
de projetos na Peninsula de Itapagipe, no Suburbio Ferroviario e nas llhas de
Maré e dos Frades?



