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Apresentacao

O livio “Fala Periferial Uma reflexao sobre a produgéo do
espaco periférico metropolitano” é resultado de um esforco de pesquisa
de mais de cinco anos. Primeiro, como bolsista recém-doutor do
Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico
(CNPq) junto ao grupo de pesquisa “Paisagem e Ambiente”, da
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sao Paulo,
coordenado pelo Professor Silvio Soares Macedo, durante todo o ano de
1995. A partir de 1996, como coordenador do Projeto Espaco Livre de
Pesquisa-Acéo, do Departamento e Mestrado de Geografia, da
Universidade Federal da Bahia, onde passei a atuar também, naquele
mesmo ano, como professor adjunto com dedicagéao exclusiva. Nos
anos de 1999 e 2000, pude contar novamente com o apoio do mesmo
CNPq, que financiara - como ja dito - o inicio dos trabalhos em S&o
Paulo, desta vez através de uma bolsa de produtividade em pesquisa.

Em Séo Paulo, as pesquisas se concentraram sobretudo na
Zona Leste, nos populosos bairros de Itaquera, Guaianazes e Séao
Miguel Paulista. O projeto Espacgo Livie de Pesquisa-Acéo,
desenvolvido em Salvador, integra, desde o inicio dos trabalhos,
estudantes de graduacéo, pds-graduagdo e pesquisadores com
atuacéo em areas de urbanizagao popular, com o objetivo de produzir
subsidios técnicos para o planejamento de areas carentes e periféricas,
disponibilizando sobretudo informacodes colhidas e sistematizadas
junto as comunidades pesquisadas (Bairros de Plataforma, Piraja,
Cajazeiras, Sdo Tomé de Paripe, Ribeira e Curuzu).



FALA PERIFERIA!

O “Espaco Livre” é uma pesquisa que articula diferentes
variaveis - transporte ptiblico, comércio e servicos, saneamento, espago
livre ptblico e identidade cultural - na escala do bairro. As varidveis
foram trabalhadas de modo especifico nos diferentes sub-projetos e
levantadas em campo com auxilio de entrevistas e aplicagdo de
questionarios. Levantamentos cartograficos, fotograficos, bem como o
levantamento de informacdes estatisticas e de dados histéricos junto
aos 6rgaos publicos, arquivos e bibliotecas foram também parte
integrante da metodologia aplicada para obtencado de dados
secundarios.

Ha, nas paginas que se seguem, um enorme esforgo de
reflexédo sobre a producéo do espaco periférico metropolitano, a partir
da sistematizacao dos dados obtidos nos bairros de urbanizagéao
popular em Sdo Paulo e Salvador. Acredito que esse esforgco de
teorizacao a partir de uma ampla base empirica pode ajudar a entender
o funcionamento desse imenso universo invisivel das periferias
metropolitanas, tdo cheias de problemas, mas também tao ricas em
solugdes criativas. Creio que o livio pode também subsidiar um
planejamento urbano descentralizado em diregao aos bairros, a partir
de demandas locais melhor analisadas e explicitadas. Quero crer
também que os estudos aqui apresentados sdo exemplares no sentido
de entender o conflito de classes das metrépoles capitalistas, expresso
em uma producao espacial desigual e excludente, comum a outras
areas metropolitanas do pais.

Agradeco especialmente aos professores Paulo Costa Lima,
Ana Maria de Carvalho Luz, Flavia Garcia Rosa e Bela Serpa, que, de
diferentes maneiras, ajudaram na concretizacéo desse projeto.

O livro é dedicado a memoéria do Professor Milton Santos, cuja
obra é e serd sempre fonte inesgotavel de inspiragéo.

Salvador, Agosto de 2001

Angelo Serpa
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Fala, Periferia!
Angelo Serpa

Manchete da Folha Ilustrada anuncia: literatura da periferia vé
odio vencer malandragem. Trata-se da opinido do carioca Paulo Lins e
do paulistano Ferréz, ambos escritores, que estudaram em escolas
publicas e escreveram livros para o “povo da favela”. Em visita ao bairro
do Capéo Redondo, “dominio” de Ferréz, Paulo Lins (que viveu 20 anos
na favela da Cidade de Deus, no Rio) discutiu com o “mano” paulistano
avioléncia da periferia, em encontro registrado pela Folha de Sao Paulo.
Para eles, a situacéo nas periferias é de alerta maximo: “se o governo
nao intervir, vai haver um banho de sangue” (FOLHA DE SAO PAULO,
22/07/2000).

Em tempos de elei¢cdes municipais, as “intervencgoes” pontuais
dos governos de plantao preparam a “vitéria” dos donos do poder,
baseada na velha pratica do “tomala, d4 c4”. A periferia é ponto de
passagem obrigatério de politicos, repentinamente torna-se o foco
principal de promessas e programas. Periferia, periferia, periferia... a
palavra ecoa por todos os cantos, por todas as midias, por todos os
programas de governo. Mas, afinal, que significado méagico tem o
termo “periferia”?

O termo “periferia” explicita, via de regra, areas localizadas
fora ou nas imediacdes de algum centro. Todavia, atualmente, muitas
areas afastadas dos centros das cidades nédo sdo entendidas como
periféricas. O termo absorveu uma conotagéo sociolégica, redefinindo-
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se. Dessa forma, “periferia” hoje significa também aquelas areas com
infra-estrutura e equipamentos de servigos deficientes, sendo
essencialmente o locus da reprodugéo sécio-espacial da populagéo de
baixa renda.

De acordo com o gedgrafo Aldo Paviani, da Universidade de
Brasilia, as periferias urbanas diferenciam-se do resto da cidade pela
precariedade da configuracédo espacial. Através da consolidagao de
loteamentos clandestinos, imprime-se, no espaco urbano, um processo
social maior, de exclusao. A moradia, por sua tradugao na paisagem
urbana, é o elemento denunciador das diversas formas de segregacao
sécio-espacial (PAVIANI, 1994).

E preciso destacar, também, o papel das periferias no espago
urbano, ja que estas apresentam uma dinamica especifica, fruto do
acumulo de processos singulares que se desenvolveram a partir de
conflitos originados de diferentes sentidos de tempos. “Séo estas
diferencas temporais que caracterizam a produgao e reproducao do
espaco da/na periferia, ja que representam a justaposicdo de
elementos tradicionais e modernos, culminando numa cristalizagao
diferenciada de signos”, conforme Janio Santos, pesquisador do projeto
Espaco Livre de Pesquisa-Agéo, da Universidade Federal da Bahia
(SANTOS, 1999).

Hé, na verdade, duas “periferias”, como nos ensina o professor
Roberto Lobato Corréa, da Universidade Federal do Rio de Janeiro:
aquela com urbanizacao de status e aquela com urbanizagéao popular.
As periferias nobres, valorizadas por amenidades fisicas (mar, sol,
verde), ganham infra-estrutura adequada e tornam-se bairros de
status. Segundo Corréa, em vista do sentido pejorativo do termo
periferia, estes bairros “fisicamente periféricos ndo sado mais
percebidos como localizados na periferia urbana, pois afinal de contas
os bairros de status néo sao socialmente periféricos!” (CORREA, 1993).
A progressiva urbanizacéo da favela, no entanto, advém ou da acéo
dos préprios moradores ou da sua capacidade de presséo sobre as
instancias governamentais, para implementagéo de alguma infra-
estrutura.

12
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Polémico, o carioca Paulo Lins afirma: “a vida na favela
melhorou muito depois do Comando Vermelho. Antes, havia muito
estupro e roubo de 6nibus. As favelas foram reurbanizadas gragas ao
Comando Vermelho". Ja Ferréz acha que “arevolucéo tem de ser feita,
pela arte ou pelo terror. E mais facil o terror, apesar de eu acreditar na
arte. O que vier primeiro eu abraco”.

Fala, periferial
Alguém perplexo na escuta? (Cambio...)

Artigo publicado originalmente no Jornal Soterdpolis, Numero 24, Salvador,
Setembro de 2000, p. 20.
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Morfologia Urbana e Apropriacao Social
dos Espacos Livres de Edificacao na Periferia
Angelo Serpa

As idéias aqui desenvolvidas sdo resultado da andlise de
dados empiricos, obtidos ao longo dos tiltimos quatro anos de pesquisa
em bairros periféricos de Salvador e Sdo Paulo. Parte-se dos
pressupostos de que a “arquitetura forma a textura da vida cotidiana
para pessoas comuns, ao longo de periodos continuos de tempo”
(PEPONIS, 1992) e de que a forma urbana é “reflexo e condicionante
social” (CORREA, 1993).

As periferias das grandes cidades brasileiras séo, via de regra,
olugar de residéncia da populagéo de “baixa renda”. Diferenciam-se do
resto da cidade pela precariedade da configuracao espacial. Em geral,
os bairros periféricos —de “urbanizagao popular” - sdo uma miscelanea
de parcelas de tecido urbano tradicional, de crescimento esponténeo,
com parcelas constituidas de espagos planejados pelo poder publico,
conjuntos habitacionais caracterizados em sua maioria por um
absoluto desprezo pela qualidade do projeto de arquitetura e
urbanismo e com clara preferéncia por solugdes uniformizadas
(BONDUKI, 1993).

No tocante ao sistema de espagos livres publicos nota-se a
concentragédo dos usudrios em determinados (e poucos) espacos mais
centrais, em detrimento de (muitos) outros, em geral abandonados. Os
estudos de caso mostram bairros segregados, onde hé isolamento ndo
s6 em relagdo ao exterior, mas também um isolamento de areas no
interior dos bairros. A falta de planejamento e o grande nimero de
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construcoes irregulares fecham acessos e impedem a circulagéo,
isolando areas, onde se pode encontrar algumas pragas e largos de
importancia local.

A integracao de cada lugar mede o niimero de outros espagos
que intermediam a transigdo para todas as outras partes do
sistema (...) Os espagos que sdo mais integrados num dado
sistema constituem seu nucleo integrador. A distribuigao
desses nucleos é uma das estruturas subjacentes pelas quais
podemos caracterizar sistemas urbanos (PEPONIS, 1992).

De acordo com Milton Santos, o espago é uma realidade
objetiva, um produto social em permanente processo de
transformacéo:

Sempre que a sociedade sofre uma mudanga, as formas ou
objetos geograficos assumem novas fungoes; a totalidade da
mutagao cria uma nova organizagao espacial. Em qualquer
ponto do tempo, o modo de funcionamento da estrutura social
atribui determinados valores as formas (SANTOS, 1992).

A urbanizagdo extensiva que marca a sociedade
contemporanea se da dentro da ldgica dos diversos agentes
formadores do espaco urbano: a captura dos “momentos” destes
processos € essencial para se compreender o continuum témporo-
espacial em que a descentralizacao/periferizagéo urbana ocorrem
(PAVIANI, 1994). A apropriagéo social dos espacos livies das
edificagdes em areas de “urbanizagdo popular” insere-se neste
contexto de descentralizagao/periferizagéo: o entendimento da
dindmica de formacéo e consolidagédo de centralidades no interior dos
bairros pode ser a chave para a formulacédo de um novo ideério em
politicas de intervengéo urbana. Estas centralidades resultam de um
processo lento e cotidiano de “demarcacéao do territério” e se traduzem
em formas espaciais com forte identificagdo com os habitantes dos
bairros periféricos. O surgimento do comércio e dos servigos determina,
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por outro lado, uma hierarquia de centralidades no interior dos bairros,
com a concentracdo natural de passantes/usudrios nestes locais.
Surge, também, uma hierarquia dos espagos livres (ruas, pragas,
largos), uns mais centrais (com uma apropriagao mais intensa) que
outros (com uma importancia local relativa).

Sobre a aplicagao do método de sintaxe espacial

Sintaxe espacial € um conjunto de técnicas para a andlise de
configuragdes espaciais de todos os tipos, especialmente onde
configuragdes espaciais parecem ser um aspecto significativo de
fendmenos sociais, como cidades e edificios. Em geral, essas técnicas
envolvem a utilizagcdo de computadores e foram originalmente
concebidas por Bill Hillier e seus colegas da Bartlett School (University
College London), como ferramenta para ajudar os arquitetos a simular
os efeitos provaveis de seus projetos.

O método de sintaxe espacial propde uma analise
bidimensional da estrutura espacial urbana baseada no sistema de
espacos abertos (néo edificados) existentes em cada fracéo estudada,
bem como a sua integragao por eixos de circulagao. E aprofundidade e
alargura de cada unidade de espago aberto, bem como a disposigao
destas unidades na fragdo analisada que definem os critérios basicos
para a analise da forma espacial urbana. A medida de “profundidade”
€ um dos critérios mais importantes no método de sintaxe espacial:
“Entende-se por profundidade a sequéncia de unidades de espago
aberto interligadas pelos eixos de circulacao que se deve percorrer para
alcancgar um determinado ponto do sistema” (HILLIER, 1984).

Bill Hillier defende a idéia que o movimento de pessoas no
espago é limitado ou favorecido pela forma espacial. De acordo com o
método, cada “ponto” do sistema possui uma dimensao local e uma
dimenséo global, podendo estar mais ou menos integrado aos demais
“pontos” da fracdo analisada: Cada fracéo possui, portanto, um grupo
de espagos muito bem integrados e um grupo de espacos mais
segregados do todo (HILLIER, 1984). Através da comparagao
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quantitativa das diferentes unidades de espaco aberto existentes na
fracdo urbana analisada é possivel determinar uma das
caracteristicas fundamentais da organizagao espacial de cidades e
bairros: sua estrutura de integragao.

O método de sintaxe espacial foi apresentado a comunidade
cientifica, com a publicagéo doja classico livro “A Légica do Espaco”,
de Bill Hillier e Julienne Hanson. Desde entdo, vem sendo aplicado no
desenvolvimento de pesquisas em diversos lugares do mundo,
especialmente na arquitetura e no urbanismo. O Segundo Simpdsio
Internacional de Sintaxe Espacial, realizado em Brasilia-DE Brasil, de
29 de Margo a 2 de Abril de 1999, mostra a diversidade de aplicagao
das técnicas de sintaxe espacial em campos como morfologia e
desenho urbano, histéria urbana, percepgéo e cognigao, estudos de
acessibilidade e planejamento de transportes, arquitetura de interiores,
estudos de organizagéo espacial de atividades terciarias, dentre outros.
Parte desses trabalhos véo ser publicados em breve em ntmeros
especiais dos periédicos Environment and Planning e Computers,
Environments and Urban Systems, organizados por Bill Hillier, Mark
David Major e Luiz Amorim.

Com a publicacéo mais recente dos livros de Bill Hillier (1996)
— Space is the Machine — e de Julienne Hanson (1998) — Decoding
Houses and Homes — o método de sintaxe espacial ganha andlises
definitivas e sistematicas dos inumeros estudos empiricos
desenvolvidos no mundo. No Brasil, apesar da consolidagdo de alguns
grupos de pesquisadores, especialmente nos estados de Pernambuco,
Rio Grande do Sul e Distrito Federal, o método de sintaxe espacial ainda
néo é muito utilizado como ferramenta de pesquisa e praticamente
desconhecido dos drgdos de planejamento urbano e regional. A
originalidade dos estudos de caso aqui apresentados consiste na
utilizacdo do método para relacionar morfologia e formas de
apropriagéo social do espago livre piblico em bairros de urbanizagéo
popular, em S&o Paulo e Salvador. Acredita-se que a hierarquizagao dos
espacos livres publicos na escala do bairro pode servir de ponto de
partida para a elaboragéo de programas de intervencéo paisagistica e
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de arborizacéo urbana — desconhece-se a utilizagao das técnicas de
sintaxe espacial para tal fim, pelo menos no Brasil —nas periferias das
grandes cidades.

Em Séo Paulo, foram analisados diferentes conjuntos
habitacionais populares e uma fracéo de “tecido urbano tradicional”,
nos bairros de Itaquera, Guaianazes e Sao Miguel Paulista. Em
Salvador, analisou-se fragdes de tecido urbano tradicional dos bairros
de Plataforma e da Ribeira, bem como os conjuntos habitacionais
Cajazeiras X e XI, localizados no bairro de mesmo nome. Foram
confeccionados mapas com os espagos livres publicos e sua estrutura
de integracéo para cada fragcdo estudada.

O aspecto fundamental desta analise encontra-se na idéia de
co-presenga entre o “habitante” e o “estranho” (visitante) para cada
fracdo espacial estudada (HILLIER & HANSON, 1984). Assim, as
categorias sintéticas, enumeradas a seguir, serviram como ponto de
partida para a construgéao de hipéteses relacionais entre morfologia e
sistemas de co-presenca (habitante-habitante, habitante-estranho).

As seguintes categorias sintaticas foram utilizadas para
caracterizar a morfologia dos sistemas escolhidos para analise:

* Existéncia de ilhas espaciais (porgdes continuas de espaco
fechado/edificado);

® Percentagem de espago livre (aberto) sobre o espaco total,

* Nimero de portas e passagens (constituigdes) por unidade de
espaco livre (convexo);

¢ Espacgo convexo médio (em metros quadrados);

® Area (em metros quadrados) de espaco livre (convexo) por
porta/passagem (constituicéao);

® Percentagem de espacos cegos (espagos para os quais nada
se abre);

¢ Integracao dos espacos livres pelas linhas axiais (mapa de
axialidade);

* Conectividade das linhas axiais, regularidade da trama,
relativa assimetria real.
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Para hierarquizagéo do sistema de espagos publicos, utilizou-
se o programa AXIAL3, desenvolvido pelo Professor Frederico de
Holanda e sua equipe, na Universidade de Brasilia. Alguns principios
de planejamento paisagistico foram elaborados para as fragdes
analisadas em Salvador, a partir de exercicios projetuais com
estudantes do curso de Mestrado em Arquitetura e Urbanismo, da
Universidade Federal da Bahia.

Primeiro Estudo de Caso: Itaquera, Zona Leste,
Sao Paulo
A Zona Leste de Sdo Paulo e, nela inserida, o bairro de

Itaquera, possui caracteristicas de cidade-dormitério, sem um pélo de
desenvolvimento e produgéo prépria, abrigando mais de um terco dos
9,5 milhbes de habitantes da cidade. As estatisticas apontam uma
média de apenas 16 empregos para cada 100 habitantes, enquanto a
média da cidade é de 50 para 100 e a do centro de 200 para cada 100
moradores. Fornecedora de mao-de-obra para outras regides da cidade
e outros municipios proximos, nao vé revertido em melhorias locais o
esforco de trabalho da sua populacéo.

Com o objetivo de verificar a apropriacao dos espacos livies em
tecidos urbanos com caracteristicas morfoldgicas distintas, foram
analisados o Conjunto Habitacional José Bonifacio e uma fracdo de
tecido urbano tradicional no centro de Itaquera. O conjunto, com mais
de 250 mil habitantes, € um exemplo classico da politica habitacional
oficial nas ultimas décadas. O centro do bairro € um caso tipico de
“tecido urbano tradicional”, onde a morfologia urbana é gerada pela
formacgao de percursos, quarteiroes, pragas, largos, etc.

A aplicagao do método de sintaxe espacial mostra que na
COHAB ha uma maior “canalizagdo” de percursos que no centro do
bairro, devido a existéncia de um ntimero maior de barreiras ao
movimento. Os espagos abertos no centro do bairro, embora com
dimensodes bem inferiores aos existentes na COHAB, sdo melhor
“alimentados” pelos habitantes (resultando dai uma maior diversidade
de encontros inter-pessoais).
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No conjunto, a sensacéo de caminhar num “labirinto” deve-se
a privatizacdo de espacos considerados no projeto original como
publicos: os mutuarios cercam o lote do prédio depois de quitarem o
imével (SERPA, 1996a); a situagdo atual resulta de pressoes da prépria
prefeitura no sentido de legalizar e regularizar as areas condominiais.
No centro do bairro, é também a prefeitura que pressiona os
proprietérios de terrenos baldios a cercarem seus lotes através das leis
municipais de parcelamento do solo. A nova configuragao reforca o
surgimento de espacos livres “tipo canal” (RIGATTI, 1995).

Tanto no conjunto habitacional, quanto no centro do bairro, os
nucleos integradores coincidem com as ruas e avenidas com maior
numero de estabelecimentos comerciais. No centro do bairro, os
espacos livres publicos localizados no nucleo integrador do sistema
tém apropriacéo intensa, como a Praca da Estacdo, um espago
arborizado que tem seu uso ligado a Estagédo Ferroviaria. Note-se que,
mesmo nessas areas mais centrais, se mantém “bolsdes” de espagos
de controle predominantemente local, como a Praga Maxakalis,
localizada numa é&rea residencial e de ocupacéo antiga: a praga é
muito utilizada pelos moradores e como lugar de passagem, situando-
se na confluéncia de cinco eixos locais; a situacéo lembra plantas de
“cidades ideais” renascentistas, bastante integradas (HOLANDA &
GOBBI, 1988).

Segundo Estudo de Caso: Conjuntos Pires do Rio,

Vila Mara e Rio das Pedras em Itaquera-Guaianazes

e Sao Miguel Paulista, Sao Paulo

Entre 1989 e 1992, a Prefeitura de Sao Paulo procurou inverter
alégica derivada da politica habitacional oficial. As novas construgoes
foram executadas em “vazios urbanos”, com o objetivo de evitar a
expansao horizontal da cidade, aproximando a moradia do local de
trabalho e aproveitando melhor as redes de servicos, equipamentos
urbanos e linhas de transporte coletivo j& instalados. O
desenvolvimento dos projetos baseou-se na sua adequagéao ao entormo,
com espagos livres publicos resolvidos ndo como sobras do espago
construido, mas como elementos articuladores dos edificios.
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Construido em regime de mutirao, o conjunto Pires do Rio da
uso a uma area ociosa situada nas proximidades do centro de Itaquera.
No seu desenho urbanistico, destaca-se o papel fundamental do centro
comunitario situado logo na entrada do nticleo habitacional. O conjunto
¢ formado por 37 casas térreas geminadas, com jardim e quintal,
construidas ao longo de duas ruas paralelas. Ao contrario de negar o
entorno, o conjunto integra-se ao tecido tradicional existente,
fortemente marcado pela formacéao de percursos, quarteirdes, pragas e
largos. Seus quintais tém sobretudo carater funcional, centralizando
atividades domésticas; as areas livres frontais funcionam como
espacos de transicao entre a rua e a casa, utilizados como garagens e
jardins (SERPA, 1997).

Também com boa insercéo na malha urbana, os conjuntos
Vila Mara e Rio das Pedras séo os primeiros conjuntos verticais
construidos por mutirdo e auto-gestéo. Eles ocupam dois quarteirdes de
100 metros de lado em Sao Miguel Paulista, na Zona Leste, e possuem
alta densidade populacional (1400 hab/ha). No projeto, foram criadas
quatro “vilas” internas aos quarteirdes, através da distribuicdo
perimetral das tiras de quatro e cinco andares, com dupla orientagao.
Al, as pragas centrais (duas por conjunto) sdo bem “alimentadas”
pelos moradores e visitantes, através de aberturas nas esquinas que
constituem pequenas pragas de passagem e articulam o acesso para
pedestres das calgadas com o interior dos quarteirdes (SERPA, 1997).

Nos dois conjuntos, o controle local sobre os espagos livres
centrais esta assegurado pelas passagens que articulam o interior dos
complexos com o entorno. Fica clara a importéancia socioldégica da
recepgéao de estranhos no miolo do sistema, como na arquitetura
urbana de “povoados organicos” ou no urbanismo de favelas
(HOLANDA & GOBBI, 1988). Esta pratica atribui valor e significado
aos espacos urbanos abertos, que deixam de ser pensados como
sobras de terreno e projetados como local de encontro e convivio dos
futuros moradores (e dos passantes/visitantes).
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Terceiro Estudo de Caso: Os bairros de Plataforma,

Cajazeiras e Ribeira, em Salvador

Com cerca de 58 mil habitantes, Plataforma é um bairro
centenario, de origem operaria. Com a decadéncia do transporte
ferroviario e a desativagédo da linha de barcos que encurtava a travessia
da Baia de Todos os Santos para a Ribeira e o centro da cidade, o bairro
sofre com o isolamento e o descaso dos érgédos publicos. Erguidos pela
URBIS (Habitagao e Urbanizacdo da Bahia) na década de 1980, os
conjuntos habitacionais populares de Cajazeiras equivalem em
dimensao e populacgdo ao bairro de Plataforma, mas apresentam
caracteristicas bastante diferentes quanto ao desenho urbano. Em
comum, os dois sistemas possuem a topografia acidentada, o
isolamento do centro da cidade e a forte descontinuidade entre os
diferentes setores. Em Cajazeiras, os conjuntos de prédios, casas e
sobrados estéo distribuidos como “ilhas”, contornando morros e areas
mais inclinadas. Em Plataforma, as areas mais densamente povoadas
sdo os fundos de vale e os poucos platds naturais existentes.

Localizado na Peninsula Itapagipana, o bairro da Ribeira
distingue-se das duas situagdes anteriores, apresentando um relévo
pouco acidentado e uma maior proximidade e integracao com o centro
da cidade, funcionando ainda como uma alternativa de lazer para os
moradores dos bairros periféricos, localizados no Subtirbio Ferroviario
de Salvador. A orla maritima do bairro, na Baia dos Tainheiros, atrai
banhistas de outros bairros da cidade e concentra grande nimero de
escunas, iates e outras embarcagdes, mostrando o potencial nautico da
area. H4 também um grande nimero de bares e restaurantes.

A ocupagéo inicial do nucleo de Plataforma remonta a
implantacéo da via férrea, cortando longitudinalmente a area, ao longo
da qual foram erigidos pequenos agrupamentos de moradias
destinados aos funcionérios encarregados da manutengao da rede e
suas familias, no final do século XIX. A consolidagao e expanséo do
nucleo adveio, porém, da presenga do capital industrial, a partir da
implantacgédo da Féabrica de Tecidos Séao Bras, ocorrida na mesma
época. A referida fabrica pertencia a Companhia Progresso e Unido
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Fabril, detentora da propriedade de diversas unidades téxteis em
Salvador. A localizacéo privilegiada do sitio, préximo ao atracadouro
das embarcagdes e da estagdo férrea, propiciava um intercambio
constante de matérias primas, combustivel e mao-de-obra com a
Féabrica Sdo Joao, situada na Enseada dos Tainheiros, na Ribeira
(CASTAGNQO, 1990). A partir da década de 1950, instalam-se, nos
antigos bairros operarios, novos habitantes vindos do interior do
Estado, com o surgimento de habitagdes precérias e auto-construidas
(SERPA, 1998D).

O principal objetivo do Projeto Cajazeiras era instituir um
subcentro regional (de equipamentos, comércio e servicos), que
contribuisse de forma a evitar a hipertrofia da area central de Salvador.
Neste sentido, pode-se afirmar que seu principal papel era o de abrigar
uma numerosa populacéo distribuida em nove bairros, bem como
distribuir as atividades de comércio e servicos, como forma de fixar esta
mesma populagao no local.

Os estudos de caso em Plataforma mostram que ha
isolamento nédo s6 em relagéo ao exterior mas também um isolamento
de determinadas &reas no interior do bairro, com a concentragéo de
passantes/usuarios nas vias e espagos centrais, bem como nas
proximidades dos terminais de 6nibus. A falta de planejamento e o
grande numero de construgoes irregulares no bairro fecha acessos e
impede a circulagédo dos usuérios, isolando a regido da orla maritima,
onde pode-se encontrar, no entanto, algumas pragas e largos de
importancia local.

Nos conjuntos habitacionais planejados de Cajazeiras os
espagos livres publicos séo super-dimensionados e, na maior parte dos
casos, pouco utilizados (tém vocagéo de lugar de passagem). Em
Cajazeiras XI, uma sucessao de estacionamentos pavimentados,
dispostos ao longo das vias centrais, sao utilizados como quadras
improvisadas de volei e futebol de saldo e, em alguns casos,
transformados em pequenas pracas pelos moradores. Os espagos
localizados na frente dos prédios podem adquirir feicoes de pequenas
pragas de importancia local (com plantio de arvores e colocacéo de
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bancos). Em Cajazeiras hd uma maior “canalizagdo” de percursos que
em Plataforma, com a circulacdo dos usuarios mais concentrada nas
vias centrais, ao longo das quais se distribuem perpendicularmente as
ruas secundarias, caracterizadas na sua maior parte como becos sem
saida.

Note-se que mesmo entre os conjuntos analisados existem
diferencas de organizagao e concepgao da massa construida bem
como do sistema de espacos abertos. Em Cajazeiras X, hd um
dimensionamento mais humano dos espagos livres de edificacdo que
em Cajazeiras XI, devido, talvez, a inexisténcia, no primeiro caso, de
prédios mais altos e a predominancia de casas e sobrados. Observa-se
que, tanto em Plataforma como em Cajazeiras, as areas mais
integradas séo aquelas que também concentram a oferta de servicos e
estabelecimentos comerciais, onde ha maior interagdo entre os
habitantes da fragéo e os visitantes (passantes).

Na Ribeira, a aplicacao do método de sintaxe espacial revela a
existéncia de um “miolo” central bem integrado com a orla maritima,
formando um ntcleo articulador principal, onde se encontram os
espacos livies de edificacdo mais centrais e mais intensamente
apropriados pela populacéo local e pelos habitantes dos bairros
proximos (como o Largo do Papagaio e a Praga Cincinato Franga). Uma
especificidade das &reas de lazer existentes na Ribeira —
principalmente nos dias de semana — € que elas atendem aos alunos
das escolas publicas de segundo grau, em sua maioria moradores dos
bairros proximos, carentes destes estabelecimentos de ensino. Ha
ainda uma area de urbanizagao mais recente, pouco articulada com o
restante do bairro —o Aterro dos Alagados —, onde encontram-se pracas
de importancia local ou terrenos baldios de grandes dimensoes’ .

Na organizacao espacial do bairro de Plataforma, o que se
observa com relagéo a localizagédo dos servicos e estabelecimentos
comerciais € a sua concentracéo nas areas de maior circulagéo dos
transportes coletivos. Nestas areas, observa-se uma maior diversidade
e quantidade de produtos e servigcos oferecidos. Em Plataforma,
encontram-se quatro nicleos distintos de concentracéo (centralidades
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detectadas também pela aplicacéo do método de sintaxe espacial).
Dois centros destacam-se pela maior diversidade e especializacao dos
produtos: o entroncamento na Av. Suburbana e a Praga S&o Bras,
ligados entre si pela Rua Alto do Sertdo, com grande concentracéo de
servicos. As ruas com menor circulagao praticamente nao apresentam
pontos comerciais ou de servigos, salvo em alguns casos, Com Servicos
e estabelecimentos comerciais que oferecem artigos de uso imediato.
Os servigos publicos sédo deficientes: apenas um centro publico de
saude e uma escola de segundo grau atendem a populacéo local
(SANTOS & SERPA, 1998a).

No bairro da Ribeira hd uma maior concentragdo e diversidade
dos servigos e dos estabelecimentos comerciais. Ha grande
concentragao de estabelecimentos de ensino, tanto publicos como
privados, assim como consultérios médicos de pediatria, odontologia e
clinica geral. Os estabelecimentos comerciais caracterizam-se por
uma grande variedade de produtos oferecidos, desde aqueles de uso
imediato, até os mais sofisticados — encontrados nos dois shopping
centers do bairro. Quanto a organizagdo espacial, verifica-se a
existéncia de trés nlicleos centrais - o Miolo Central, a Avenida Beira-
Mar e o Aterro dos Alagados, este ultimo com algumas escolas de
ensino fundamental e comércio de conveniéncia. O Miolo Central é o
principal eixo de circulagéo do bairro, 4rea de concentracéo de
terminais de 6nibus e de estabelecimentos comerciais com produtos
mais diversificados; escolas de primeiro e segundo grau — publicas e
privadas — além dos servicos médicos especializados também estao
concentrados nesta area (SANTOS & SERPA, 1998a).

Conclusoes

Para ROSSI (1998), o “bairro” esté intimamente ligado a
evolugao e a natureza da cidade: o bairro € uma unidade morfolégica e
estrutural, caracterizado por uma certa paisagem urbana, por um certo
contetdo social e por uma fungéo; o bairro é também um fato social
“baseado na segregacao de classe ou de raga, nas fungées
econémicas”. Eistas areas segregadas tendem a apresentar, segundo
CORREA (1997), estruturas sociais
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que podem ser marcadas pela uniformidade da populacdo em
termos de renda, status ocupacional, instrucéo, etnia, fase do
ciclo de vida e migragao, podendo-se falar em areas sociais
caracterizadas por bairros operarios com residéncias
unifamiliares modestas, por bairros de classe média com
apartamentos, de baixa classe média ou pobres, com prédios
deteriorados ou favelas (CORREA, 1997).

Assim, as &reas uniformes — caracterizadas como “bairros” —
sao reflexo direto da distribuicao de renda da populagéo e determinam
o tipo e a localizacéo das residéncias em termos de acessibilidade e
amenidades. Na verdade, a segregacgao parece constituir-se em “uma
projecao espacial do processo de estruturagdo de classes, sua
reproducéo, e a producéo de residéncias na sociedade capitalista”.
CORREA (1997) acredita que a diferenciacéo residencial significa
acesso diferenciado a recursos escassos necessarios para se adquirir
oportunidades para a ascenséo social: “as oportunidades, como
educagéo, podem estar estruturadas de modo que um bairro de classe
operéria seja ‘Teproduzido’ em outro bairro na proxima geragao”. Sob
essa Otica, os bairros, lugares de residéncia, séo os locais de reproducao
dos diversos grupos sociais.

ROSSI (1998) acha que também na cidade contemporanea —
como nas cidades antigas — os bairros se distinguem uns dos outros,
com seus centros, monumentos e modos de vida, vendo-os como partes
relativamente auténomas do espago urbano. Para suas afirmagdes o
autor baseia-se nas pesquisas de LYNCH (1988) que indicam a cidade
como uma estrutura constituida por partes diferenciadas.

A fragmentacéo e a articulacéo do espaco urbano, seu carater
de reflexo e condicéo social sdo vivenciados e valorados das
mais diferentes maneiras pelas pessoas. O espago urbano
torna-se, assim, um campo simbdlico que tem dimensoes e
significados varidveis segundo as diferentes classes e grupos
etdrio, étnico etc. (...) as areas residenciais fornecem meios
distintos para a interacéo social, a partir da qual os individuos
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derivam seus valores, expectativas, hébitos de consumo,
capacidade de se fazer valer e estado de consciéncia (CORREA,
1997).

Como o lugar — par excelence - de reproducao das relagoes
sociais, o bairro se presta como “recorte espacial” adequado para a
andlise do sistema de espagos livres de edificagdo de uso coletivo e as
diferentes formas de apropriagao social destas &reas. A analise das
formas e dos usos na escala do bairro revela ainda que as
“expectativas socialmente colocadas a morfologia urbana s&o
culturais e ndo universais” (HOLANDA & GOBBI, 1988). Isso nao
impede, no entanto, apontar tendéncias comuns ao sistema de
espacos livres de uso coletivo nos bairros analisados, como: - Formacao
e consolidagao de centralidades intra-bairro, que determinam uma
hierarquia dos espagos livies de edificacao existentes; - Maior
diversificagéo do comércio e dos servigos nas areas consolidadas como
centralidades, onde h4 também uma apropriagdo mais intensa e
diversificada dos espacos livres de uso coletivo; - Urbanizagéo
espontéanea crescente dos espagos livres de edificagao de uso coletivo,
que tendem a desaparecer nas areas mais segregadas (menos
centrais), especialmente locais nao consolidados como de uso publico;
- Caréncia de &reas livres e de lazer, com a concentragdo dos usuérios
nas poucas areas consolidadas como pragas e largos nos centros de
bairro.

De acordo com o conceito de apropriagéo, tal como definido por
LEFEBVRE (cit. por HAESBAERT, 1997), um processo efetivo de
territorializacao deve reunir, a0 mesmo tempo, uma dimensao concreta,
de carater predominantemente funcional, e uma dimensao simbdlica e
afetiva:

A dominagéo tende a originar territérios puramente utilitarios
e funcionais, sem que um verdadeiro sentido socialmente
compartilhado e/ou uma relagéo de identidade com o espago
possa ter lugar (HAESBAERT, 1997).
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Os estudos de caso relatados anteriormente mostram a
possibilidade de se trabalhar esta relacao de identidade, a partir da
utilizacdo do método de sintaxe espacial como instrumento de
planejamento urbano. A identificacdo de espagos publicos de
importancia localizada no interior dos bairros periféricos de
urbanizagédo popular é fundamental para o resgate da identidade entre
o morador e seu espago de habitagdo: trabalhando-se com a idéia de
sistema de espagos livres publicos, hierarquizados na escala do bairro,
pode-se incentivar o surgimento de “quintais coletivos de convivéncia”,
pensados como uma extensao da casa. O envolvimento dos moradores
na concepgao dos projetos pode, por outro lado, reforcar a apropriagao
social destes espacos, diversificando a oferta de areas de lazer nas
periferias urbanas.

1Dados relativos a pesquisa do estudante de Geografia, Gil Carlos Silveira Porto,
bolsista do PIBIC/UFBA (“Mapeamento e avaliagdo dos espagos livres de
edificacdo nos bairros de Sdo Tomé de Paripe e Ribeira”).

Trabalho publicado originalmente nos Anais do 6. Simpdsio Nacional de
Geografia Urbana. Presidente Prudente-SP: UNESP/AGB, 1999, p. 447-452.
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A Producao Espacial do Comércio e dos Servicos
nas Periferias Urbanas
Janio Laurentino de Jesus Santos e Angelo Serpa

Dentre todos 0s processos espaciais, um esta associado
especificamente as cidades —a formacéao/consolidacédo de estruturas
comerciais e de servicos. Muitas pesquisas foram desenvolvidas com o
proposito de entender a articulacéo entre estas atividades e os espacos
nos quais estao inseridas e influenciam, mas,

com efeito, a geografia humana passou progressivamente dos
fatos do habitat para os fatos de relagdes entre economia
agricola e espago e em seguida se preocupou com a geografia
industrial. Somente pelo viés da geografia urbana é que,
tardiamente, se falou em uma geografia das atividades
terciarias em funcéo das cidades (ROCHEFORT, 1998).

Ao analisar a organizagao das atividades terciarias na
perspectiva espacial, o trabalho esta direcionado ao entendimento de
sua légica funcional. Em virtude de estar relacionado a escala do lugar,
vai estar também “prenhe” de significados vinculados ao sentir, viver,
sorrir, ir e vir. Todos estes significados identificam o lugar como a area
de impacto da acao.

Que tipos de espagos o surgimento e a consolidagao de
atividades comerciais e de servigos produzem nas areas de residéncia
da populagéao de baixa renda? Neste contexto, qual seria a légica da
organizagao destas atividades e sua influéncia no cotidiano dos
homens?
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As Experiéncias do/no Projeto Espaco Livre

O Projeto Espago Livre de Pesquisa-Agao! tem como objetivo
principal a andlise da situagdo do Suburbio Ferroviario de Salvador,
tendo como premissa o planejamento de &reas carentes e periféricas,
fornecendo informagdes coletadas e sistematizadas junto as préprias
comunidades aos 6rgdos responsaveis por projetos de habitagdo
popular e de planejamento urbano.

Nos bairros de Plataforma e da Ribeira, analisados no primeiro
ano da pesquisa, foram catalogados e mapeados todos os
estabelecimentos comerciais e de servigos localizados na area
delimitada para os estudos. Estes bairros foram pesquisados sob a
perspectiva de que o surgimento destas atividades na periferia de
Salvador era fruto do processo de descentralizacéo das atividades
terciarias, em fungdo do aumento da demanda demogréfica e,
conseqiientemente, da expansdo urbana da cidade (SANTOS &
SERPA, 1998a e 1998b)

Quanto a Calgada e a Liberdade, bairros analisados no
segundo ano da pesquisa, salienta-se que a area investigada esteve
limitada aos seus nucleos comerciais e de servigos. Em virtude disso,
em determinados momentos a area pesquisada extrapola os “limites”?
do bairro e em outros nao os abarca totalmente. Nestes espacos, foram
desenvolvidas analises sobre a distribuicéo espacial das atividades
comerciais e de servigos e suas estruturas, sob a tica da Teoria dos
Dois Circuitos da Economia Urbana, proposta por Milton Santos
(SANTOS, 1979). Foi observada a légica da localizagado destes
estabelecimentos, suas relagdes e influéncias quando adaptados a
uma realidade periférica, na qual a maioria da populacéo possui um
perfil sécio-econdmico de baixa renda (SANTOS & SERPA, 1999).

O bairro de Plataforma: Historia de Luta

Encravado no seio do Suburbio Ferrovidrio de Salvador,
localizado em um sitio extremamente acidentado, o bairro de
Plataforma consolida-se a partir da instalagdo da fabrica de tecidos
Sao Bréas (fundada em 1875). Detentora de quase tudo o que estava
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relacionado a produgéo e ao emprego, a fabrica era, nos seus tempos
aureos, a “alma” do bairro:

O bairro cresceu a partir da fabrica, especialmente o comércio
local. E dificil encontrar em Plataforma alguém que nao
trabalhou ou tem pelo menos um parente na familia que era
empregado da industria de tecidos...“Eu trabalhei na fabrica
onze anos e meio e fazia tear. O tear era elétrico, de correia...
(Zilda dos Anjos Lopes); Tinha feira ali perto da fabrica. Tinha
também um armazém grande ali do lado da feira onde o pessoal
da fabrica fazia compras (Ailza Lopes Carvalho)” (SERPA,
1998b).

O bairro cresce, portanto, em funcéo da unidade téxtil. Pouco a
pouco, pequenos estabelecimentos comerciais e de servigos vao
surgindo nas imediagdes desta fabrica. Seu fechamento foi um grande
golpe para a populacéo do bairro, j& que oferecia emprego direto e
indireto a quase todas as familias que ali residiam:

Os armazéns de secos e molhados fazem suas compras na zona
comercial de Salvador, e as mercadorias sao transportadas por
via rodoviaria. Os maiores armazéns dedicam-se ao ramo de
tecidos e perfumaria, suprindo assim a localidade. E
interessante observarmos que oS armazéns menores
abastecem-se nos maiores, sobretudo os géneros alimenticios
de primeira necessidade, excetuando-se as bebidas, café, cujas
fabricas possuem suas viaturas préprias e atendem os pedidos
dos comerciantes locais (OLIVEIRA, 1965).

Nos dias atuais, Plataforma consolida-se como um bairro
residencial, com uma diversificada gama de pequenos comerciantes.
Sofre com o velho problema da concentracdo da terra urbana,
explicitada no embate entre os moradores e a familia Martins
Catharino, que intitula-se dona das terras, explorando os primeiros,
através de cobranca de taxa de aluguel da terra.
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A Ribeira: do Veraneio a Residéncia Fixa

Local de veraneio dos antigos moradores do “centro” da cidade
de Salvador, o bairro da Ribeira caracteriza-se por um cotidiano que
lembra as cidades interioranas e abrigou, nos tempos passados, uma
significativa populagdo de classe média.

Com a expansao urbana, ocorrida apds a década de 1950, os
arredores da Ribeira foram ocupados pelas invasées de Alagados. Este
processo nao foi acompanhado, muitas vezes, pela ampliagéo dos
servicos de infra-estrutura, tornando o bairro cada vez mais “periférico”.
No entanto, junto com as invasdes, veio a implantacéo da rede viéria
que proporcionou melhores condicoes de acessibilidade ao bairro.

Nos dias atuais, a Ribeira, inserida no contexto da peninsula
Itapagipana, constitui-se como um dos bairros mais populosos de
Salvador. Em funcéo dessa forte demanda demogréfica, passam a
localizar-se neste bairro uma quantidade consideravel de
estabelecimentos comerciais e de servicos.

Entroncamento e Nucleo Comercial -

A Consolidag¢ao da Calcada

Marco do povoamento da Cidade Baixa de Salvador, devido ao
seu posicionamento estratégico como uma area de entroncamento, a
Calgada sempre funcionou como eixo de ligagao entre o centro e a
periferia da cidade. Sua histéria é marcada por algumas
transformacoes arquitetdnicas e o surgimento de vias mais adequadas
ao crescente fluxo de veiculos e passantes.

O bairro, ao longo dos anos, foi deixando de ser uma area
residencial para transformar-se em uma area provedora de produtos e
servigos. A instalacao da ferrovia foi o grande fator de expansao das
atividades terciarias no bairro. A ferrovia é quem vai fortalecer o seu
papel enquanto eixo de circulacao/ligagéo, agora nao sé entre o centro
e a periferia da cidade, mas entre o centro e o interior do Estado da
Bahia.

O exemplo da Calgada € a demonstragao, em parte, da forga

atrativa de uma gare, e que reflete no proprio movimento do seu
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trafego, na diversificagdo das fungdes que se afeigoam aos tipos
de exigéncias correspondentes a sua presenca e que vao agir
como modificadoras da propria paisagem (FREITAS, 1965).

Excetuando-se a funcao residencial, que vai, paulatinamente,
abandonando o bairro, a Calgada ndo mudou muito seu perfil. Tem
fortalecido cada vez mais seu papel de eixo de ligagao entre o centroe a
periferia de Salvador, além de ser um sub-centro comercial e de
servigos. Quase todos os moradores dos bairros imediatos,
principalmente do Subtirbio e da Peninsula Itapagipana, utilizam-se de
suas atividades, favorecendo a consolidacéo da area como um dos
principais, se néo o principal, provedor de produtos e servigos da cidade.

Liberdade, Forca Cultural

Desde muitos anos, o bairro com a maior densidade
demogréfica da Bahia, a Liberdade é conhecida pela sua forga
enquanto berco cultural da cidade de Salvador. Localizada em um sitio
ingreme, seu nome traz consigo lembrancas de “glérias”, uma
homenagem ao 2 de julho, marco da independéncia da Bahia.

Gléria, no entanto, ndo é uma caracteristica da histéria dos
moradores do bairro. Pelo menos, com relacéo ao descaso do poder
publico. Marcada por sérios problemas sociais, fruto, também, do
grande contigente populacional, sua expanséo se deu a partirda Lima
e Silva (Estrada de Liberdade), principal avenida do bairro®. Sobre a
histéria da sua pobreza, Jorge Amado proseia dizendo:

Se quereis a qualidade deste bairro, destes casardes infames,
das moradias desgragadas, eu vos direi apenas: resisténcia.
Resisténecia a fome e a enfermidade, ao trabalho mal
remunerado, as mortes dos filhos, ao hospital, a desgraca da
vida. Resisténcia. A resisténcia do povo é além dos limites.
Apesar de tudo ele sobrevive. E aos seus bairros imundos esses
nomes de esperancga que sao como “bandeiras” que ele levanta
em suas maos magras, mas ainda assim poderosas. Estrada
da Liberdade! (AMADO, 1974).
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Na atualidade, apesar dos sérios problemas, muitos, alias,
comuns aos outros bairros estudados, a Liberdade consolida-se como
um importante sub-centro da cidade de Salvador. Sua principal artéria,
a Av. Lima e Silva, concentra grande quantidade de estabelecimentos
comerciais e de servigos. Nela “fervilha” um vaivém incessante de
ambulantes, veiculos e passantes.

Um Entendimento Sobre “Produzir Espaco”

O primeiro conceito, chave na andlise proposta, é o de
producéo espacial, entendida aqui como um processo essencialmente
social e dialético. Pauta-se no fato de que as sociedades refletem e
reproduzem no espago todas as suas caracteristicas. Este processo
implica na cristalizagao das relagoes que se desenvolvem entre os
homens, e entre eles e o0 espago, no lugar. Entretanto, o espago é
compreendido aqui, ao mesmo tempo, como produto e produtor destas
relacdes. Por esta razéo, é visto como um fendmeno dialético.

O Periférico Nao é Necessariamente Periferia

Outro conceito, muito importante na andlise, esta relacionado
ao espago onde se investigou o fendmeno — a periferia. Este termo,
também apropriado pela geografia, explicita, via de regra, areas
localizadas fora ou nas imediacdes de algum centro. Todavia,
atualmente, muitas areas afastadas dos centros das cidades nédo séo
entendidas como periféricas. O termo absorveu uma conotagao
socioldgica, redefinindo-se. Dessa forma, “periferia” hoje significa
também aquelas areas com infra-estrutura e equipamentos de
servigcos deficientes, sendo essencialmente o locus da reproducéo
sécio-espacial da populacéo de baixa renda. Serpa, baseando-se em
Paviani, define as “periferias urbanas” como:

O lugar da residéncia de parcelas da populagéo caracterizada
como de “baixa renda”. Diferenciam-se do resto da cidade pela
precariedade da configuracdo espacial. Através da

consolidagdo de loteamentos clandestinos, imprime-se, no
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espago urbano, um processo social maior, de exclusao. A
moradia, por sua tradugdo na paisagem urbana, é o elemento
denunciador das diversas formas de segregagéo sécio-espacial
(SERPA, 1998b).

E é neste sentido que o termo periferia deve ser entendido na
leitura do presente texto: Sdo bairros que apresentam as deficiéncias
citadas, apesar de néao estarem tao distantes do centro de Salvador;
pelo menos do velho centro. E significativo destacar, também, o papel
da periferia no espaco urbano, ja que esta apresenta uma dinédmica
especifica, fruto do actimulo de processos singulares que se
desenvolveram a partir de conflitos originados de diferentes sentidos de
tempos (HARVEY, 1992). Sdo estas diferencas temporais que
caracterizam a producéo e reprodugéo do espaco da/na periferia, ja que
representam a justaposicao de elementos tradicionais e modernos,
culminando numa cristalizagao diferenciada de signos.

A periferia, como qualquer outra parcela do espaco urbano, é
também o local de reprodugéo da vida humana. Essa reproducéo dada
ao nivel espacial ndo acontecera de forma neutra, pois

0 espago nao se (re) produz sem conflitos e sem contradicoes
inerentes a uma sociedade de classes. As praticas nao se
reduzem apenas a produgdo imediata (dentro de cada
estabelecimento); é na vida cotidiana, como um todo, que essas
contradicoes se manifestam mais profundamente; nas
diferenciages entre os modos de morar, o tempo de locomogéao,
0 acesso a infra-estrutura, ao lazer, a quantidade de produtos
consumidos, etc. (CARLOS, 1994).

Centralidades ou Nicleos de Comércio e Servicos

O conceito de nucleo, aplicado na elaboragédo deste trabalho,
identifica as areas que apresentam uma concentracéo relevante de
estabelecimentos comerciais e de servicos. Nestas, os
estabelecimentos apresentam-se muito concentrados, constituindo
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um aglomerado significativamente homogéneo. A Calcada, uma das
area pesquisadas, caracteriza muito bem o conceito de ntcleo, assim
como a Liberdade.

J4 o conceito de centralidade, que também esta associado a
aglomeracédo das atividades terciarias, incorpora os fatores que
favorecem sua formacéao/consolidacao. Portanto, quando se fala em
centralidade, fala-se também em areas de facil acesso e circulagéo.
Destaca-se, entretanto, que uma A&rea pode apresentar uma
centralidade significativa, sem, necessariamente, apresentar uma
forte concentragao de atividades terciarias.

Eixos de Circulacao

Utiliza-se o0 termo eixo de circulagdo e/ou ligagéo para
determinar as areas onde ocorre a possibilidade de um fluxo mais
satisfatorio de transporte coletivo e particular e de passantes. Aqui,
este termo é utilizado para evidenciar as vias de maior circulacéao nos
bairros investigados. Eles atuam como fatores de influéncia muito
importantes, pois estao relacionados a questéo da acessibilidade. O
seu estado de conservacéo tem significancia para a presente analise,
ja que as vias degradadas podem impossibilitar a circulagdo de
pessoas, bens e servigos.

Por Que Ocorre a Formacao de Centralidades?

O primeiro passo é buscar compreender quais os motivos que
favorecem a formacéo de centralidades de atividades comerciais e de
servicos na periferia, ja que, em hipdtese, estas atividades poderiam se
distribuir uniformemente sobre o espago geografico, evitando a
concorréncia por mercado consumidor e a saturagao espacial, os quais
ocasionariam, hipoteticamente, uma menor margem de lucros para os
eMpPIesarios.

Como se sabe, o processo de formacgao de centralidades é
antigo. Sua génese esta associada ao processo histérico de formagéo/
consolidacéo de &reas urbanas. A intensificagao deste processo dar-
se-4 com a Revolugéo Industrial, quando as relagdes entre as cidades e
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o mundo exterior a elas ampliaram-se. Este fato vai ser acompanhado
pelo processo de articulagéo entre as malhas viérias e as &reas de mais
facil escoamento externo, os portos maritimos, j& que os mesmos
diminuem os custos de transbordo. Dessa forma,

proximo a estes terminais vao localizar-se aquelas atividades

N

voltadas para o mundo exterior a cidade, o comércio
atacadista, depdsitos, escritérios e as industrias: a localizacao
junto aos terminais de transportes era essencial, significando a
diminuigao dos custos (CORREA, 1989).

Nesta pesquisa sdo analisadas aquelas centralidades que se
formam nas periferias das grandes metropoles, processo que vai se
fortalecer, no Brasil, a partir da década de 1970, quando se inicia uma
forte saturacéo das areas centrais. Nestas periferias, as centralidades
ocorrem muito mais em funcao do mercado consumidor, que dos custos
locacionais. Das chamadas externalidades®, apenas as questdes de
acessibilidade e da escala de oferta de produtos séo significativas.

Mas néo séo apenas estes fatores que podem influenciar a
formacéo de centralidades, principalmente na periferia. Também o
papel histérico que um determinado espago desempenha ou
desempenhou pode, de certa forma, influenciar no processo de
formacéao de uma centralidade. Assim, por exemplo, o valor histérico de
uma praca, como a Praca Sao Bras, em Plataforma; ou o
estabelecimento de uma area de lazer, como a Av. Beira Mar, na Ribeira,
pode também ser um fator de influéncia neste processo.

Quem Consome os Produtos e Servicos na Periferia?

A resposta para esta questao é de suma importéncia, na
medida que possibilita perceber em func¢ao de quem as atividades
comerciais e de servicos vao localizar-se na periferia e se os petfis de
renda influenciam na tipologia destas atividades.

As pesquisas que envolveram as questoes de renda foram
desenvolvidas apenas em trés dos quatro bairros analisados. Elas
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foram elaboradas com metodologias diferenciadas, j& que envolviam
espacos comerciais e de servigos diferenciados.

Em Plataforma, a Associagao de Moradores de Plataforma
realizou uma pesquisa por amostragem sobre a renda dos moradores
do bairro, ja que, hipoteticamente, este era o publico alvo para o qual o
comeércio e os servigos estavam direcionados. Na Calgada e na
Liberdade, a pesquisa teve como objetivo detectar o perfil de renda, néo
apenas dos que moravam nos bairros, mas daqueles que consumiam
produtos e servicos especificamente nos niicleos comerciais.

Como era previsto, os resultados das pesquisas sobre os perfis
sécio-econémicos demostraram que a maior parte dos consumidores
das atividades comerciais e de servicos oferecidas na periferia séo de
baixa a média-baixa renda (Ver Tabela 1). Também foi percebido que
as areas onde se concentram os nucleos comerciais e de servigos sdo
aquelas onde a renda é relativamente maior (Ver Mapa 1).

Tabela 1
Percentual da populagdo por classes de saldrio — Plataforma, Salvador:
Bahia, 1998

CLASSES DE SALARIO PERCENTUAL DA POPULAGCAO
Até 1 Salario Minimo 27,0

1 Salério 49,5

2 Salérios 14,2

Acima de 2 Salarios 9,3

Total 100%
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Mapa 1, Plataforma — Chefes de domicilios com renda superior a 2 salarios

CHEFES DE DOMICILIO COM RENDA SUPERIOR A 2 SALARIOS-
POR SETORES CENSITARIOS (%)
Plataforma: Salvador - BAHIA, 1999
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As diferenciacoes espaciais da renda, na maioria das vezes,
podem impossibilitar a formagéao de nicleos comerciais e de servigos.
Areas onde as rendas sao muito baixas nao possibilitam a formacaode
centros. Outro fato € a falta de infra-estrutura urbana, provocada pelo
descaso governamental.

As areas de renda superior oferecem produtos relativamente
mais especializados, que necessitam de uma publico alvo maior. As
poucas areas de renda mais baixa, que possibilitam a formacéo de
centros na periferia, oferecem produtos e servigos sem nenhuma
especializagao e de consumo imediato.

Na Calcada e na Liberdade, os dados também mostraram que
grande parte dos consumidores que utilizam-se dos produtos e servigos
oferecidos sdo de baixa a média-baixa renda (Ver Graficos 1 e 2). Em
ambos os bairros, os dados mostraram que aproximadamente 70% dos
consumidores recebem uma renda média mensal inferior a 3 salarios
minimos.

Outro dado importante com relacéo a renda é que nem sempre
os tipos de atividades comerciais e de servigos voltadas para um
publico com uma renda mais alta (butiques, academias, lavanderias,
etc.) deixam de localizar-se na periferia. Na maioria das vezes, estas
atividades vao aparecer adaptadas a realidade destes espagos. Isso se
dé com a queda substancial dos pregos, diminuigao nos investimentos,
diferenciagbes quanto a estética dos estabelecimentos, dentre outros.

Os Ntcleos e a Questao da Acessibilidade

Sabe-se que até o final da Idade Média o principal tipo de
transporte era o maritimo. Com a modermizacao tecnoldgica, modifica-
se esta estrutura. A tecnologia aplicada a rede de transportes
possibilitou uma mudanca no cotidiano da sociedade. No decorrer do
século XX, e principalmente nas tltimas décadas, evoluiram bastante
os meios de circulagédo, porém os que mais se disseminaram foram os
terrestres, rompendo com a estrutura pretérita. Essa mesma
tecnologia, que fez avancar a produgéo dos transportes, foi
paradoxalmente a sua ruina. Ela vai relativizar bastante a sua
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Gréficos 1 e 2 — Renda Média dos Consumidores, Calgada e Liberdade, 1999

Renda Média dos Consumidores
Calgada, Salvador: Bahia, 1999
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Renda Média dos Consumidores
Liberdade, Salvador: Bahia, 1999
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influéncia na reproducdo e ampliagdo dos grandes capitais
empresariais, principalmente no que diz respeito as relagées entre
empresas multinacionais.

Apesar deste processo, o papel dos grandes eixos de
circulacéo/ligagdo ainda é muito significativo, principalmente no
interior do ambiente urbano. Estes eixos vao ser importantes na medida
em que influenciam na formacéao/consolidagao de &reas de maior ou
menor acessibilidade, seja na periferia das cidades, seja nas suas
areas centrais.

Na periferia, os grandes eixos de circulacéo tém grande
influéncia na formagéao/consolidagédo das centralidades de comércio e
servigos. A formagao/ consolidagdo de centralidades ou de ntcleos
comerciais e de servicos estd estreitamente relacionada com as dreas
de maior acessibilidade, seja de transporte coletivo e particular, seja de
passantes.

As pesquisas demonstraram que, independente do nivel
hierdrquico das centralidades da periferia, a maior ou menor
acessibilidade é preponderante para o processo. Essa maior ou menor
acessibilidade influencia também nas caracteristicas qualitativas e
quantitativas de cada centralidade.

Tanto em Plataforma, quanto na Ribeira, os ntcleos que
apresentaram maior especializagéo, comparada no sentido intra-
bairro, foram aqueles localizados nas &reas de maior circulacéo (Ver
Mapa 2).

Dessa forma, percebe-se que quanto mais facil for o acessoe a
circulagdo, maior e mais importante serd o nucleo comercial. Sdo
também estas diferencas que vao provocar a formacao de
centralidades hierarquicamente diferentes na periferia. Além da ordem
hierdrquica, a acessibilidade e a circulagdo podem determinar quais
nucleos tém maior ou menor possibilidade de consolidagéo.

Muitas vezes, a dificuldade de acesso e circulacéo inviabiliza
a formacao de centralidades. Utilizando-se o exemplo do Aterro de
Alagados, na Ribeira, percebe-se que neste local, por ndo haver areas
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de grande circulagao, nao ocorre, na realidade, a formacgao de uma
centralidade. H4, sim, uma area onde a atividade comercial esta
dispersamente distribuida por todo o espaco.

Além de determinar a formacédo, consolidacdo e
especializacao das centralidades na periferia, as facilidades de acesso
determinam o poder que o centro possui, mesmo quando comparados
dois centros do mesmo nivel hierdrquico. Comparando, por exemplo, 0s
nucleos comerciais e de servigos da Calgada e da Liberdade, percebe-
Se que o primeiro é aquele que apresenta maior poder de atragéo, por
estar localizado em uma area de entroncamento, servindo de ligagao
entre o Suburbio Ferroviario, Peninsula Itapagipana e bairros do entorno
do Largo do Tanque com o Centro antigo da cidade. Este nucleo
funciona também como area de transbordo de passageiros. Ja o ntcleo
da Liberdade localiza-se em uma area de dificil acesso e circulagao
devido a suas ruas estreitas. Dessa forma, mesmo servindo de ligagéo
entre bairros do entorno do Largo do Tanque e o Centro da cidade, as
dificuldades de acesso diminuem significativamente seu poder de
atracao.

Deve-se ressaltar, entretanto, que apesar da relagéo entre
localizacéo de centralidades e facilidades de acesso ser muito
expressiva, ela nao deve ser tomada, isoladamente, como
determinante, pois

os efeitos da localizacéao das vias de transportes na distribuigao
das atividades (comerciais e de servigos) sao significativos,
mas ndo dominantes. A presenca de vias de transporte é
condigéo necessaria, mas néo suficiente para o (processo)... Ha
relagdo de interdependéncia entre transporte e atividade
econdmica (e de servigos), uma vez que a distribuigdo das
atividades econdmicas (e de servigos) também influencia a
localizacdo das vias de transportes (BRADFORD & KENT,
1987).
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Mapa 2, Plataforma - Eixos de circulagao

EIXOS DE CIRCULAGAO
Plataforma - Salvador: Bahia, 1999
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O Raio de Atragao dos Nucleos

Vaérias pesquisas foram direcionadas para o conhecimento
das areas de influéncia de determinados espagos em suas areas
circunvizinhas. A teoria de maior expressao foi desenvolvida em 1933,
por Walter Chrstaller, a Teoria das Localidades Centrais; estes
postulados tedricos buscavam explicar a influéncia que os centros
urbanos, com uma oferta de produtos e servigos maior, exerciam sobre
outros centros menores.

No estudo das periferias urbanas, esta légica deve ser, no
entanto, relativizada, na medida em que os centros nem sempre
exercem r1elacdo de interdependéncia, ndo constituindo
necessariamente uma rede hierdrquica conforme os postulados de
Christaller. As centralidades mais especializadas na periferia nem
sempre servem as areas de menor especializagdo. Também, o poder de
atracao das centralidades ndo vai se dar segundo a proximidade de um
nucleo. Um fator importante séo as facilidades de acesso que o nticleo
comercial ou de servicos oferece ao consumidor.

Oraio de atragdo dos centros por nao seguir, necessariamente,
alégica da proximidade, mais sim da acessibilidade, produz uma outra
logica, que surge como um paradoxo - o préximo nédo é
necessariamente o préximo, mais sim aquele que é mais f4cil alcancar.
As entrevistas evidenciaram que algumas pessoas que moravam
muito distantes do nucleo da Calgada, diziam que utilizavam os
servigos e comércio devido a proximidade e ndo a acessibilidade.

As pesquisas evidenciaram que determinadas centralidades
na periferia exercem influéncia apenas sobre os consumidores das
suas imediagoes. Esta influéncia é determinada pelo grau de
especializacdo de sua estrutura comercial e de servigos. Esta
especializacéo, por sua vez, é fruto, como j& exposto, tanto das
facilidades de acesso e circulagdo que um determinado nucleo
comercial oferece, quanto do poder de renda dos consumidores que
costumam utilizar o comércio e os servigos do local.

Mesmo dentro de um bairro, ocorrem estas diferenciagoes no
raio de influéncia das centralidades de comércio e de servigos.
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Tomando-se o bairro da Ribeira como exemplo, percebe-se que
dificilmente um consumidor do nticleo da Av. Beira Mar ira utilizar-se de
qualquer servigo ou produto do Aterro de Alagados, pois o Ultimo possui
um raio de atragdo que se limita ao seu interior. Porém, os
consumidores de ambos os nucleos consomem freqgiientemente
produtos e servicos no Miolo Central, 4rea de maior especializacéo. A
Av. Beira Mar também influencia os outros niicleos por apresentar um
servigo especifico: o lazer nos finais de semana.

Porém, néo séo sé as questdes de acessibilidade, circulagao e
renda que influenciam o poder de atracdo de um centro na periferia.
Outros fatores podem influenciar este fendmeno. Dentre os mais
importantes coloca-se a proximidade, o fato de ser uma area de ligagéo,
a oferta de emprego de um nucleo e o prego dos produtos e servicos (Ver
Tabelas 2 e 3).

Tabela 2

Principais motivos de compra nos sub-centros — Liberdade, Salvador: Bahia, 1999

MOTIVOS PERCENTUAL DOS ENTREVISTADOS
Mora nas imediagoes 65,0

Local de passagem 22,8

Local de trabalho 10,5

Baixos pregos 1,7

Total 100%
Tabela 3

Principais motivos de compra nos sub-centros — Calcada, Salvador: Bahia,1999

MOTIVOS PERCENTUAL DOS ENTREVISTADOS
Mora nas imediagoes 41,2

Local de passagem 34,4

Local de trabalho 23,3

Baixos pregos 1,1

Total 100%
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O fator proximidade é o que prevalece nos centros menos
especializados na periferia, pois a diferenciacéo do valor dos produtos
néo é tao significativa e a quantidade adquirida pelo consumidor é
muito pequena, compensando o prego. Nas &reas de maior
especializagao, este fator também é muito importante, porém nao é
determinante.

Quanto as vias de ligagdo ou de passagem, percebe-se que
nas centralidades de bairro nao sdo um fator preponderante. Apenas
influencia algumas centralidades que estéo localizadas proximas aos
terminais de transporte coletivo ou pontos de 6nibus importantes. Pode-
se exemplificar, respectivamente, com a Praga Sao Bras e a Av.
Suburbana, ambas em Plataforma.

Aqueles nucleos que apresentam maior especializagéo e
funcionam como um eixo de ligagao exercem alguma atragao, mesmo
que nem todos os passantes consumam ali. A Calgada é um exemplo
tipico, pois funciona como uma area de ligagao, como um terminal
rodovirio e ferroviario e com pontos de convergéncia para varios bairros
da periferia.

A oferta de emprego no niicleo também influencia o seu poder
de atragéo sobre os consumidores. Muitas pessoas utilizam-se dos
produtos e servigos oferecidos num determinado nucleo comercial e de
servigos apenas por trabalhar no local. Calcada e Liberdade sao dois
exemplos importantes. Vale salientar que este fator s6 vai influenciar os
nucleos com uma capacidade de absorcdo de mao-de-obra
relativamente maior. Nicleos de bairro, por seu baixo grau de
especializagéo, oferecem pouquissimas oportunidades de emprego.

A Teoria dos Dois Circuitos e a Periferia

O progresso técnico atual muda profundamente a composigao
técnica do capital e reduz rdpida e drasticamente a demanda
de mao-de-obra, principalmente nos setores mais afetados pela
modernizagédo. Se a cléssica idéia de um exército industrial de
reserva nao for modificada, levando em conta novas realidades,

perderé o sentido quando aplicada a paises subdesenvolvidos.

49



FALA PERIFERIA!

De qualquer maneira, quem permanecer fora do mundo do
emprego permanente néo esté perdido para a economia como
um todo. Assim, a economia urbana deve ser estudada como
um sistema inico, mas composto de dois sub-sistemas. Nos
chamaremos esses dois sub-sistemas de “circuito superior” e
“circuito inferior”. A cidade nao pode ser mais estudada como
um todo macigo (SANTOS, 1979).

Cada circuito apresenta dindmica particular, apesar de
estarem interligados, o circuito inferior dependendo do superior. O que
caracteriza e distingue as atividades de cada circuito sao as diferencas
de capital, tecnologia e organizacao. O circuito superior apresenta
grande investimento de capital, resultando em enorme volume de
mercadoria e alta tecnologia; sua organizacéo é caracterizada por
monopolios, precos fixos, pequena margem de lucro por produto,
publicidade, auxilio governamental, etc. O circuito inferior apresenta,
na maioria das vezes, capital préprio e de baixo volume, baixa
densidade tecnoldgica, grande margem de lucro por produto, contato
direto com o consumidor, renda voltada essencialmente para a
manutencao familiar, etc.

As periferias, se analisadas superficialmente, seriam o locus
par excelence da instalagéo e reprodugéo do circuito inferior, j& que este
esta voltado essencialmente para a populagdo de baixa renda. Milton
Santos argumenta que

Os pobres nao tém acesso aos produtos modernos e os mais
pobres dentre eles s6 podem se proporcionar consumos
correntes por intermédio de um sistema de distribuigao
particular freqiientemente completado por um aparelho de
produgédo igualmente especifico que é uma resposta as
condigdes de pobreza das grandes massas (SANTOS, 1979).

Entretanto, nos dias atuais, percebe-se que cada vez mais
produtos e servigos, antes oferecidos apenas as classes mais
abastadas, passam a ser consumidos também nas periferias. A
ressalva é que eles vao atender a estas demandas populacionais de
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baixa renda a um custo inferior de produgao e circulagéo, além da
maior facilidade no pagamento. Dessa forma, o que se vé séo
estabelecimentos que localizam-se na periferia oferecendo produtos e
servicos que circulam nas classes de rendas mais altas, com menor
preco e maior prazo de pagamento.

Na periferia ocorre a presenca dos dois circuitos, que vao
apresentar caracteristicas especificas. A tecnologia néo tera papel
preponderante, j& que o nivel tecnolégico de ambos os circuitos sdo
similares, excetuando-se as redes bancérias e de supermercados. A
diferenciagdo estd relacionada, principalmente, a questao
organizacional e financeira.

Os dois circuitos da economia urbana na periferia
diferenciam-se essencialmente na estrutura organizacional. O circuito
superior apresenta estabelecimentos que tém o seu poder de decisédo
fora do local onde estao inseridos, a exemplo de bancos, redes de
comeércio, etc. O circuito inferior, ao contrario, vai ser composto por
estabelecimentos sem filiais e que tém o poder de decisao centrado no
local onde estao localizados.

No circuito superior da periferia, a margem de lucro por produto
¢é variavel, porém menor que no circuito inferior. O capital investido no
primeiro é muito maior, assim como o volume negociavel de produtos e
servigos. Outro ponto importante é a questao do crédito: o circuito
superior, mesmo na periferia, apresenta possibilidades de crédito. Os
estabelecimentos do circuito inferior sdo mantidos, na maioria das
vezes, pelo capital préprio ou familiar. A publicidade é utilizada apenas
no circuito superior da periferia. O inferior ndo tem possibilidade de
utilizar este tipo de estratégia. Quando ocorre, € realizado de forma
alternativa, com a “divulgacgéao de boca a boca” ou com a distribuicéo
de panfletos ou a colagem de cartazes em locais acessiveis e de maior
“visibilidade”.

Na Calgada, observou-se que apenas 18,3% dos
estabelecimentos comeirciais e de servicos pertenciam ao circuito
superior. Na Liberdade, este percentual € de 23,7%, salientando-se que,
pela dificuldade de mensuracao, nao foi quantificado os
estabelecimentos do mercado informal® . Na maioria das vezes, uma
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parcela do circuito inferior, aquela referente ao mercado informal,
disputa espacialmente os consumidores de determinada &reas com o
circuito superior. Varios empecilhos sdo colocados para este tipo
especifico de circuito inferior como as protegdes nos passeios ou a
perseguicado da Prefeitura, mas eles resistem “bravamente”. Percebe-
se que eles disputam este mercado com o circuito superior pela
localizacao do segundo em areas privilegiadas e de maior circulagéo de
consumidores. Sua caracteristica basica é vender produtos e servigos
similares, como foi percebido nos dois bairros pesquisados com este
enfoque — Calgada e Liberdade — a um custo bastante inferior.

Percebe-se que ha uma forte relagéo entre os dois circuitos na
periferia. Muitas vezes, o superior € quem controla o inferior. Muitos dos
estabelecimentos que compdem o circuito inferior compram produtos
em maior quantidade no préprio circuito superior local e revendem a
varejo para a populacgdo passante. O circuito superior na periferia
funciona, muitas vezes, como uma atividade mista, que faz o elo de
ligacéo entre as grandes corporagoes e a populacao de baixa renda.
Exemplos tipicos séo as redes bancérias, lojistas/atacadistas.

Vale ressaltar que o circuito superior localiza-se na periferia em
areas onde a demanda populacional, as vias de circulagdo e as
facilidades de acesso sdo mais favoraveis. Os nticleos de bairros e,
principalmente, aqueles menos especializados, ndo apresentam
nenhum (ou poucos) elemento (s) do circuito superior.

O Estagio Atual do Processo

O aumento das necessidades de consumo vai provocar um
aumento da oferta de produtos para atender as novas demandas. Vale
ressaltar que, muitas vezes, novas necessidades de consumo podem
ser induzidas pela midia. No pensamento de Milton Santos,

a glorificacdo do consumo se acompanha da diminuicdo
gradativa de outras sensibilidades, como a nocdo de
individualidade que, alids, constitui um dos alicerces da
cidadania. Enquanto constréi e alimenta um individualismo

52



FALA PERIFERIA!

feroz e sem fronteiras, o consumo contribui ao aniquilamento da
personalidade, sem a qual o homem néao se conhece como
distinto, a partir da igualdade entre todos (SANTOS, 1987).

O Comércio da Vizinhanga

Os nucleos menos especializados das periferias das cidades
aparecem em areas onde ha dificuldades de acesso e onde arenda é
relativamente menor. Nestes nucleos, os estabelecimentos comerciais
e de servicos encontram-se distribuidos pelas diversas ruas proximas
ou que fazem parte do nuicleo propriamente dito. Nestas areas, as
atividades néo costumam concentrar-se, formando verdadeiramente
um nucleo. Em poucos casos ocorrem pequenos aglomerados,
localizados em pequenas pragas e largos. A mao-de-obra destes
estabelecimentos comerciais e de servigos é, via de regra, familiar, com
poucos assalariados.

Estas atividades surgem como uma alternativa de
complementacéo do orgamento familiar, pois, na maioria das vezes, o
dono do estabelecimento tem outra atividade profissional. Ndo ha linha
de crédito formal para os consumidores. O mais comum sio as
compras para pagamento posterior, chamadas popularmente de
“fiado”. Isto ocorre porque a relacao entre o prestador do servico e/ou
comerciante e consumidor é essencialmente de vizinhanga, j& que a
maior parte dos consumidores destes nucleos sdo moradores das areas
préximas dos estabelecimentos. Outra caracteristica comum aos
nucleos de vizinhanga é que muitos dos estabelecimentos séo também
residéncias, ou seja, o estabelecimento é a propria casa do dono. Este
fato faz com que a mobilidade populacional ndo varie entre odia e o
inicio da noite (normalmente até as 21:00).

O interessante no petfil destes estabelecimentos é que ndo ha
uma especificidade no tipo de produto oferecido. Onde ha um bar, pode
haver também uma mercearia ou uma lanchonete. Onde ha uma
sorveteira, pode haver também uma padaria ou uma oficina de corte e
costura. Este fato é fundamental para a compreenséo do tipo de nticleo
que esté sendo analisado. Os tipos de estabelecimentos comerciais
mais freqlientes séo as mercearias, os bares, as padarias e pequenas
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lojas de materiais de construcao. Entre as atividades de servigos, as
mais freqiientes sdo as costureiras, as escolas publicas e privadas do
ensino fundamental e as oficinas em geral. A Av. dos Ferroviarios, em
Plataforma, e o Aterro de Alagados, na Ribeira, sdo exemplos tipicos
destes tipos de nucleos (Ver Mapa 1).

Narealidade, o que esta se chamando de centro, ndo funciona
como um centro de fato. Ha, sim, uma grande distribuicéo espacial
destas atividades que, quando mapeadas, formam uma grande area
de comércio e servigos, espacialmente dispersa, que surge em fungéo
das necessidades basicas das populagoes locais.

As Centralidades de Bairro

Diferente das dreas comerciais de vizinhanca, em varios bairros
da periferia aglomeram-se atividades comerciais em areas onde ha uma
circulagdo mais intensa de transporte coletivo e facil acessibilidade.
Estas areas vao caracterizar-se pela maior diversidade na oferta de
produtos e servigos aos consumidores e por uma especializagao maior.

Nestes tipos de centralidades, as atividades comerciais nao
ficam dispersas; apesar de haver grande distribuigdo por toda area, elas
concentram-se em pontos estratégicos. E muito comum concentrarem-
se nas grandes pragas dos bairros, préximos a importantes areas de
lazer, em terminais de 6nibus, etc. Em Plataforma, pode-se citar a Av.
Suburbana e a Praca Séo Bras. A primeira estabelece-se por ser um
importante entroncamento, servindo também como area de transbordo.
E um local onde a quantidade de pessoas que circula diariamente é
relativamente grande, devido ao intenso fluxo de 6nibus; a segunda tem
um importante papel histérico para o bairro, além de servir como ponto de
transporte coletivo. Percebe-se que as centralidades de bairro
apresentam um publico alvo que vai geralmente além das suas
imediacdes e vizinhancas. Isto ocorre em fungéo também da maior
especializagdo dos produtos oferecidos nestas &reas. Areas onde
concentram-se atividades comerciais voltadas para o lazer da populagéo
apresentam uma atragao superior ao bairro inclusive.
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Normalmente, os estabelecimentos destes nticleos sdo voltados
para um tipo ou um grupo de produtos. Dentre os estabelecimentos
comerciais, os principais sdo as farmécias, restaurantes, grandes e
médios mercados, etc. Quanto a prestagéo de servigos, sdo as oficinas
especializadas, clinicas médicas, escolas publicas e privadas de nivel
medio, estudios fotograficos, postos de correios, etc., as atividades mais
freqientes. Os estabelecimentos tém, na sua grande maioria,
trabalhadores assalariados. Vao aparecer alguns estabelecimentos com
um ou dois empregados e outros com uma quantidade maior, dependendo
doseu porte.

Alguns estabelecimentos possuem linha de crédito bancario.
Geralmente ocorre o funcionamento de crédito eletrénico (cartdo de crédito),
nao funcionando o sistema comum no comércio de vizinhanga — os
“flados”. A quantidade de produtos oferecidos nestas areas, apesar de ser,
muitas vezes, pequena, € bastante superior a do comércio de vizinhanga.

Poucos estabelecimentos funcionam como moradia. Este fato faz
com que haja, dependendo da &rea, uma diferenca na mobilidade da
populagdo entre o dia e a noite, caracteristica comum as areas
essencialmente comerciais. Esta mobilidade sera maior, conforme a
consolidagao donucleo. Um dado importante € que nticleos comerciais vao
aparecer intercalados por areas residenciais. Apesar de se constituirem
como nucleos, apresentam certa disperséo, ndo estdo fortemente
consolidados, e seu raio de atragao nao ultrapassa, geralmente, a escala
do bairro, isto dependendo da drea em que estejam localizados.

Os Sub-Centros das Cidades

Verdadeiros frutos da descentralizacdo das atividades
comerciais e de servigos nos grandes centros urbanos, os sub-centros
das cidades s&o os que apresentam maior especializacao dos produtos
e servicos oferecidos a populacéo da periferia. Porém, nem todos os
sub-centros das cidades (Roberto Lobato Corréa os chama de nuicleos
secunddrios) apresentam esta especializacéo, principalmente nas
areas periféricas.
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Mesmo assim, €, nestas areas, onde estdo concentrados os
estabelecimentos mais especializados da periferia. Fatores como
acessibilidade, circulagéo e fungdo da area influenciam bastante sua
consolidagao. Como exemplos destes centros, tem-se os nucleos
comerciais da Calgcada e da Liberdade (Ver Mapas 3 e 4). A
caracteristica da distribuigdo espacial das atividades comerciais e de
servigos nestes tipos de centralidades é a fraca dispersdo dos
estabelecimentos, que ocupam todo o espago do nucleo. Uma
especificidade destes nlicleos é que eles se constituem como areas
essencialmente comerciais, com pouca ocorréncia de &areas
residenciais. Dessa forma, a mobilidade populacional, que é intensa
durante os horarios comerciais nos dias Uteis, serd bastante
modificada durante a noite, domingos e feriados.
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Mapa 3 - Circuito Superior e Inferior, Calgada

CIRCUITO SUPERIOR E INFERIOR
Calgada: Salvador - Bahia, 1999
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Os estabelecimentos que compdem estes tipos de nucleos
apresentam a maior organizagao interna da periferia. Relagbes de
trabalho, linhas de crédito e oferta de produtos e servigos sdo bem
diferentes dos outros ntcleos da periferia, mostrando a diferenciacéao
na especializacao dos sub-centros. Porém, deve-se ressaltar que fala-
se de uma especializacdo nas atividades, mas nao de uma
homogeneidade desta especializacéo.

Os elementos do circuito superior sé irdo aparecer na periferia
nestes tipos de nucleos comerciais e de servicos. Estes
estabelecimentos sdo constituidos por grandes grupos lojistas. O
circuito inferior aparece nestas areas buscando atrair consumidores de
baixa renda, oferecendo produtos com um custo menor. E muito
comum estes centros aglomerarem ambulantes em areas de maior
circulagéao.

A maior parte da mao-de-obra é assalariada, excetuando-se
aqueles que trabalham como ambulantes, que sdo auténomos. Os
salarios sdo muito variaveis e dependem essencialmente do padrao do
estabelecimento. Dentre os estabelecimentos comerciais, os grupos de
mercados e lojas sdo os que pagam um salario maior; dentre os de
servigos, os bancérios sédo os mais valorizados.

Alinha de crédito é maior, tanto para as empresas quanto para
os consumidores. As empresas de grande porte conseguem crédito
bancério, ndo pelo seu papel na periferia, mas por sua agdo na cidade
como um todo. Com relacéo ao crédito aos consumidores percebe-se
que todos os estabelecimentos do circuito superior trabalham com
pagamentos em cartdes e com o parcelamento através das financeiras.
Essa pratica é comum nestas areas, para que o consumidor possa
adquirir produtos com precos maiores e ter possibilidades de pagé-los.
Na realidade, é uma forma de ampliagao do consumo.

Devido a maior diversificagao de produtos e servigos, estes
tipos de centros apresentam um raio de atragao superior aos outros
tipos de centros da periferia. Isso ocorre porque os mesmos se localizam
em areas de grande fluxo de passantes. Alias, vale destacar que é em
funcéo da acessibilidade que serd determinado o maior ou menor raio

58



FALA PERIFERIA!

de atragao destes tipos de centros. A Calgada, por exemplo, apresenta
um grande raio de atracéo, devido a circulacéo intensa de veiculos
particulares e coletivos, inclusive maior que a Liberdade, um ntcleo
com caracteristicas semelhantes (Ver Mapas 3 e 4).

Os Nucleos Consolidados e os Nucleos “Instaveis”

As diferenciagbes nas estruturas dos estabelecimentos
comerciais e de servigos, localizados na periferia, provocam
diferenciagdes na dindmica espacial das centralidades que se formam
nestas areas, originando dois tipos de nucleos - os consolidados e os
instaveis. Os primeiros sdo aqueles que apresentam maior
organizacao, além de um raio de atragéo superior a escala do bairro; os
segundos sdo aqueles que apresentam estruturas organizacionais
“fragilizadas” e que tém seu raio de atragéo limitado a esfera do bairro.

Os Nucleos Consolidados

Estes tipos de nuicleos séo essencialmente os chamados sub-
centros das cidades, analisados anteriormente. Neles estao localizados os
poucos elementos do circuito superior, adaptados ao consumo da
populagdo de baixa renda. Estas caracteristicas possibilitam a
consolidacéo destes estabelecimentos nos espacos periféricos da cidade.

Entretanto, vale salientar que ndo sao apenas estes os elementos
que possibilitam a formacéo dos nucleos consolidados. Claro que o
processo histdrico, de relagdes que se desenvolvem no cotidiano, também
vai favorecer este fortalecimento.

Com relacao a consolidacao de uma centralidade comercial e/ou
de servicos, a partir das relagdes que se constituem no cotidiano da
populagéo residente na perifetia, pode-se dizer que a mesma toma corpo
com determinados hébitos que a populagéo adquire ao consumir nestes
espacos. Um passante fiel que compra um lanche todos os dias, um
trabalhador local que costuma utilizar-se dos servicos dos correios, devido
aproximidade da empresa que trabalha, tudo isso favorece a formagéaode
uma rede submersa de relagdes® que sdo fundamentais para a
consolidagao de um centro.

59



Mapa 4 - Circuito Superior e Inferior, Liberdade

CIRCUITO SUPERIOR E INFERIOR
Liberdade: Salvador - Bahia, 1999
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Um outro ponto a ser destacado nos nucleos consolidados da
periferia € a sua estrutura organizacional interna. Uma maior
organizagao favorece uma relagdo de “confianga” mais sélida entre o
prestador de servigos e/ou comerciante e consumidor. O papel do
marketing das empresas do circuito superior nao deve ser
menosprezado, mas o circuito inferior € também atraente.

A centralidade de comércio e de servigos da Calgada é um
importante exemplo deste tipo de niicleo consolidado. Tanto o papel
que desempenha como eixo de ligagéo entre a periferia e o velho centro
de Salvador, quanto a estrutura organizacional do seu circuito superior
e a grande quantidade de elementos do circuito inferior, promovem o
fortalecimento das relagdes entre o nucleo e o seu publico alvo. E
importante salientar que mesmo em um nucleo consolidado, como a
Calgada, nem todos os estabelecimentos vao apresentar uma boa
estrutura organizacional interna, apenas aqueles que constituem o
circuito superior. O circuito inferior vai aparecer normalmente sem esta
organizagéo, porém em uma quantidade muito maior que em qualquer
outro tipo de centralidade da periferia.

Destaca-se ainda que um nucleo consolidado néo o sera
necessariamente para a “eternidade”. Apesar destes tipos de niicleos
apresentarem um grande fortalecimento nas suas relacoes internas e
externas, um determinado processo que se desenvolva no ambiente
urbano pode provocar o enfraquecimento do ntcleo, podendo até
ocasionar sua estagnagao.

Os Ntcleos Instaveis

Os nucleos instaveis de comércio e servigos da periferia sédo
aqueles que nao apresentam uma forte estrutura organizacional
interna, além de se localizarem, na maioria das vezes, em areas da
chamada “periferia da periferia”, onde a circulacdo e o acesso
representam dificuldades para os consumidores. S&o caracterizados
pelas centralidades de bairro e pelo comércio de vizinhanga.
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Na realidade, o processo de formacéo de centralidades
comerciais e de servigos sempre se inicia com a formacao de um nucleo
instavel. E o fortalecimento destas relacdes que favorecerd a
consolidagdo ou ndo destes nucleos. Aqueles nucleos que
apresentarem as caracteristicas mais favoraveis (acessibilidade,
facilidade de circulagéo e articulagéo, aparecimento de elementos
mais articulados com o circuito superior, etc.) terdo maiores
possibilidades de consolidagdo. Os outros nucleos permanecerao
instaveis, podendo desaparecer ou estagnar.

Muitas atividades comerciais e de servigos surgem na
periferia para atender a especificidade da populacéo de baixa renda.
Porém, isso nem sempre acontece. Muitas vezes, os produtos sdo
oferecidos a um custo até mesmo superior ao das areas mais centrais,
devido ao baixo estoque de produtos, a dificuldade de crédito, etc. Estes
estabelecimentos, por nao apresentarem um boa demanda de
consumidores, entram em processo de decadéncia e podem
desaparecer, alterando o espago no qual estao inseridos.

Um outro fator que determina a fragilidade destas
centralidades de bairros € a crescente disseminagéo de uma ideologia
americana - o vicio do shopping center. Muitas vezes, os consumidores
deixam de adquirir produtos e servigos nas areas do seu entorno para ir
ao shopping do centro da cidade, pagar um prego maior, utilizando a
atividade como lazer.

Porém, ndo sdo apenas estes fatores que provocam a
instabilidade de um nucleo. Algumas centralidades de bairro podem
desempenhar papel relevante para o espago no qual estéo inseridas €,
por algum outro fator, entrar em declinio. No bairro de Plataforma, por
exemplo, a area ao redor da antiga fabrica de tecidos apresenta todas
as caracteristicas de que ali havia um importante centro para o bairro.
Com a decadéncia da sua produgao, este comércio local estagnou-se,
fazendo com que estagnasse também o nucleo.

Percebe-se que, mesmo instédveis, estes nlicleos comerciais
desempenham importante papel para a periferia. Dependendo do
objeto de consumo da populagéo, nestes tipos de nucleos pode haver
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uma fidelidade que é construida através das relagdes de vizinhanga.
Encontrar algum conhecido, saber novidades, tudo isso pode acontecer
num simples ir e vir as/das compras. E, com certeza, sdo também
relacOes como estas que fortalecem estes tipos de centralidades na
periferia.

O Problema das Variacoes Entre as Centralidades

Certamente, o mais complicado ao tentar propor
generalizacoes sobre as centralidades comerciais e de servicos, seja na
periferia ou nas &reas centrais, estd na insercéo deste ou daquele
centro nesta ou naquela tipologia. Entretanto, o mais importante é
perceber e qualificar estes centros a partir dos seguintes pontos:

* O publico alvo do centro;

* a forma de articulacao dos seus eixos de circulacdo. Con-
seqientemente, estarda se analisando a questdo da
acessibilidade - se favoravel ou nao a consolidagéo do centro;

* a estrutura organizacional interna dos estabelecimentos lo-
calizados no centro;

* as formas de articulacao entre estes estabelecimentos na
escala intra-bairro, numa mesma centralidade e/ou com
outras centralidades de bairro;

* 0 perfil dos estabelecimentos que compdem o centro;

* 0 papel que a centralidade desempenha no espago no qual
esta inserida.

Sé&o estes fatores que vao nortear qualquer anélise sobre a
formacéo de centralidades de comércio e servigos na periferia e que
possibilitardo a caracterizagao de cada uma delas, o que resultard na
sua insergdo nesta ou naquela categoria de nucleo consolidado ou
instavel acima referenciados.

O Cotidiano e as Areas Comerciais e de Servicos

O surgimento e o crescimento das atividades comerciais e de
servicos na periferia, como um produto das agdes do homem sobre o
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espago, nao tem como impacto exclusivamente a formacao de
centralidades, segundo a légica da producéao capitalista. Este processo
também vai provocar alteracdes na dinamica sécio-espacial da area,
causando uma redefinicdo das relagbes que se desenvolvem no
cotidiano.

Como a implantacao de atividades comerciais e de servigos na
periferia estabelece-se sobre estruturas ja construidas, a alteragao
inicial da aglomeracao destas atividades representa, paulatinamente,
a modificacdo funcional do espaco, adaptando as estruturas
preexistentes, geralmente areas residenciais, em areas comerciais e de
servicos. Assim, 0 espago, pouco a pouco, vai deixando de ser uma area
residencial para se tornar uma A&rea comercial. Isto implica na
alteracdo da dindmica de um espaco de relagoes solidificadas, com
fortes vinculos de vizinhanca e com uma mobilidade populacional
menor, para um espaco de relacdes artificiais, caracterizado pela alta
mobilidade populacional e um vinculo diferenciado entre consumidor e
espago. Salienta-se, antecipadamente, que o termo mobilidade
populacional esta relacionado estritamente ao deslocamento das
pessoas no espaco.

Os Espacos das Relagoes Solidificadas

As areas residenciais sdo marcadas essencialmente por um
vinculo estreito entre as pessoas e “seu” espaco. Este tipo de relagéo é
uma caracteristica bastante evidente das periferias urbanas: A
populacéo constréi um cotidiano marcado pelas relagdes pessoais. Sao
estes vinculos entre moradores e entre eles e 0 espago, que constituem
o que se chama de espaco de relacdes solidificadas. Surgem
sentimentos como a solidariedade, o bairrismo e a defesa do bairro,
enquanto lugar.

Nestes espagos, a mobilidade populacional é relativamente
menor, ja que, continuamente, sdo os mesmo homens que sobrepdem,
sucessivamente, suas agdes ao longo do tempo. Uma menor
mobilidade populacional vai possibilitar a construgdo de um vinculo
mais estreito entre o homem e o lugar, pois implica em uma continua
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repeticédo de acdes familiares pretéritas (uma ida a praga, ao mercado,
ao bar, etc.). Sdo estas relagbes mais profundas que constituem as
chamadas redes submersas.

Os Espacos das Relacgoes Artificiais

Nestes espacos, onde a atividade comercial e de servigos sao
mais consolidadas, as relagdes sdo também mais “artificiais”.
Também a mobilidade populacional é maior, em funcéo do seu maior
raio de influéncia. H4, entéo, um fluxo muito grande de pessoas e,
conseqilentemente, uma constante mudanca dos atores sociais que
atuam sobre a paisagem. Essa mobilidade é também diferenciada
entre a paisagem diurna e noturna.

Todavia, nem todas as relagdes desenvolvidas nos nucleos
consolidados de comércio e de servigos sdo artificiais. Os
trabalhadores, sejam comerciarios, prestadores de servigos etc.,
constréem uma gama de relagdes especificas, estabelecendo um
vinculo diferenciado, relativamente forte com o lugar” .

Descentralizacao e Formacao de Centralidades na

Periferia

O processo de formagéo/ consolidagdo das atividades
comerciais e de servigos na periferia nao tem como forga propulsora
apenas os fatores discutidos anteriormente (acessibilidade, circulagéo,
etc.). Também o fendmeno da descentralizagdo das atividades
comerciais e de servicos atua indiretamente, impulsionando o
processo. Esta descentralizagéo, que tem como causas o crescente
aumento populacional e o estagio de saturagao do comércio e dos
servicos nas areas centrais, é uma alternativa para determinadas
atividades, que podem ganhar, com isso, novas demandas em fungao
da impossibilidade de localizacao nas areas mais centrais, devido aos
custos de implantagéo, a forte concorréncia, ao valor imobiliario, etc.

Portanto, falar em producéo espacial do comércio e dos
servicos fora das dreas centrais é também entender o processo de
descentralizagédo pelo qual passam as grandes areas metropolitanas
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brasileiras, a partir da década de 1970. Seria esta crescente busca por
consumidores nas areas de baixa renda uma especificidade do
processo de descentralizagédo ou isto representaria apenas o
surgimento natural destas atividades nas areas periféricas, em fungéo
do aumento da demanda demografica e da crescente expansao
urbana?

Indiscutivelmente, analisar a descentralizacao comercial e de
servicos é também abordar a questéo do crescimento populacional.
Entéo, independente do espaco para onde estejam deslocando-se as
atividades comerciais e de servigos, sejam de alta, média ou baixa
renda, o crescimento da populacgéo atua como um fator importante, ja
que indica a possibilidade de retorno favoravel do investimento.
Determinadas atividades tém se deslocado para a periferia, mesmo
com a predominancia de um publico essencialmente de baixa renda.
Sao filiais de importantes cadeias de lojas de modveis e
eletrodomésticos, farmacias, supermercados, bancos, servigos
meédicos, odontolégicos, laboratoriais, etc.

Nucleos comerciais e de servigos como os da Calgada e da
Liberdade séo exemplos deste processo. Sua oferta de produtos e de
servigos transformou estes espagos em sub-centros da cidade de
Salvador (ntcleos consolidados), com uma influéncia muito ampla. Até
mesmo areas com nucleos instaveis, cuja caracteristica € uma menor
especializacédo dos produtos, com um publico alvo mais limitado,
passam por este processo de crescente surgimento de novos
estabelecimentos, sejam no interior de pequenos shoppings centers de
bairros, sejam em areas de grande circulagdo. A implantacédo destas
atividades vai fazer com que as pessoas residentes nas proximidades
nao necessitem deslocar-se para outros centros para adquirir
determinados produtos ou servigos, ja que os encontram muito mais
proximos.

Entretanto, ndo se pode perder de vista um fato: fala-se aqui
em deslocamento e ou surgimento das atividades comerciais e de
servigcos na periferia, mas nao do deslocamento das tomadas de
decisdes. Sabe-se que as importantes decisdes, principalmente das

66



FALA PERIFERIA!

filiais dos grandes grupos comerciais e de servicos bancarios, por
exemplo, ndo sdo definidas na periferia. A dificuldade de comprovacgéao
deste tipo de informagéo é salientada por MORRIS:

Conquanto os dados sobre a localizagdo das tomadas de
decisbes sejam menos acessiveis, a tendéncia no sentido do
dominio por um escasso numero de empresas, assim como a
tendéncia para confinar os escritérios e os estabelecimentos
financeiros em pequenas &areas, nas grandes cidades,
necessitam de pouca documentacéao (MORRIS, 1972).

O percebido é que a periferia, local de concentragdo de um
publico essencialmente de baixa renda, constitui-se, nos dias atuais,
como um atrativo para os estabelecimentos comerciais e de servigos.
Isto vai redefinir o conceito de descentralizacédo das atividades
comerciais e de servigos, que procuram atender a estas demandas
especificas. Este processo vai determinar, indiretamente, mudancas
nos espacos periféricos, por promover alteragdes locais que impactam
tanto o espaco, quanto a mobilidade e dindmica da populacéo,
portanto, seu cotidiano.
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1Projeto Interdisciplinar, composto por Prof. Angelo Serpa (Coordenador do Proje-
to, Doutor em Planejamento Paisagistico e Ambiental pela Universidade de Agro-
nomia de Viena); Adma Elbachd (Engenheira Civil e Sanitarista, Mestre em
Geotecnia pela PUC-Rio); Antbnia Garcia (Socidloga, Mestre em Geografia/
UFBA, ex-bolsista da CAPES); Fabio Angeoletto (Bidlogo, Mestre em Arquitetura
e Urbanismo/UFBA, ex-bolsista do CNPq); Méarcia de Freitas Cordeiro e Suely
Coelho (Estudantes de Graduagao/UFBA, bolsistas do PIBIC/CNPq); Marcio
Lima (Ator, bolsista da DKA-AUSTRIA); Markus Spitzbart (Engenheiro
Ambiental, pesquisador do Horizonte 3000, antigo Servico Austriaco de
Cooperagéo para o Desenvolvimento); Jénio Laurentino de Jesus Santos
(Licenciado e Bacharel em Geografia /UFBA, ex-bolsista do CNPq); Gil Carlos
Porto e Sandro Corréa (Licenciados e Bacharéis em Geografia/UFBA).

2, o ~ s . . . s . .
Na préatica, ndo ha limites oficiais nos bairros de Salvador. Eles foram determi-
nados segundo os objetivos da pesquisa.

3Pressup()e—se que cerca de 80% da populagdo do bairro é de origem negro-
africana, embora a maioria dos moradores se classifiquem como “mestigos” (Ver:
Batista, M. S. Perfil sécio-econémico espacial do bairro da Liberdade: Uma
andlise comparativa das Avenidas Peixe e Lima e Silva. Monografia de
Bacharelado. Salvador: Departamento de Geografia (UFBA), 1999).

“Efeitos econdmicos sobre as empresas e atividades decorrentes da agao de
elementos externos a elas. A localizagdo junto a um né de trafego confere maior
acessibilidade. A co-presenca de outras empresas em um mesmo local cria uma
escala que uma Unica empresa néo teria (CORREA, 1989).

5Es’cudar o mercado informal néo foi objetivo especifico desta pesquisa. Sobre o
assunto, consultar a excelente revisdo de Pedro de Almeida Vasconcelos (Le
Travail Informel Urbain: Une Evaluation de la Littérature. In: Revue Canadienne
d’Etudes du Développement. Ottawa: Editions de LUniversité d'Ottawa, 1985,
vol VI, n. 1, p. 87-124).

6O socidlogo espanhol Tomas Vilassante utiliza-se do termo para definir redes
informais de relagdes, consolidadas no cotidiano das comunidades (compare:
Vilassante, T. Metodologia dos Conjuntos de Agédo. In: Anais do VI Coléquio sobre
Poder Local. NPGA-UFBA: Salvador, 1996).

7’Acrescenztemos que existe evidentemente o ndo-lugar como o Iugar: ele nunca
existe como uma forma pura;, lugares se recompdem nele, relagées se
reconstituem nele (...) O lugar e o ndo-lugar sdo, antes, polaridades fugidias: o
primeiro nunca é completamente apagado e o segundo nunca se realiza totalmen-
te” (AUGE, 1994).

Artigo publicado originalmente na Revista GEOUSP — Revista da Pés-Graduagéao
em Geografia. Sdo Paulo: HUMANITAS/FFLCH-USE Numero 8, p. 45-65, 2000.
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Transporte Coletivo nas Periferias
Metropolitanas
Suely dos Santos Coelho e Angelo Serpa

Uma breve introducao

Quando surgiram em Londres, no século dezessete, os carros
de aluguel puxados a cavalos ndo eram muito populares entre os
comerciantes, porque atrapalhavam a venda e produziam muito
barulho nas ruas calgadas com seixos. Mas, foi sé no inicio do século
vinte que o andar a pé comecou a ser substituido pelo transito sobre
rodas como forma predominante de locomocgéo (TUAN, 1980). O
aspecto das cidades modificou-se entdo de modo radical.

Com residéncias mais espalhadas e comércio muito mais
descentralizado que outras cidades do seu porte, Los Angeles é um
exemplo tipico de cidade do automdvel. Com seu sistema de vias
expressas e suas ruas comerciais retas e compridas, a cidade despreza
os pedestres: algumas ruas néo tém calgadas, outras séo
excessivamente barulhentas, outras, extensas artérias adequadas
apenas a velocidade dos carros.

BARBOSA (1980) v&, no inicio do pds-guerra, com a expansao
da industria automobilistica no Brasil, uma acentuada redugéo da
participagdo do transporte publico de massa no total de viagens
geradas nos grandes centros urbanos do pais:

As facilidades de crédito na compra de automével particular

(crédito direto ao consumidor), a propaganda maciga por parte
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dos fabricantes de automoveis, colocando-o como simbolo de
uma condicéo social elevada e caracteristica de um individuo
bem sucedido, as facilidades de estacionamento (...) € um
cédigo de obras e edificagdes inadequado, induziram a que a
politica de investimentos em transportes publicos se
consubstanciasse na implantacédo de vias elevadas, vias
expressas, tineis, anéis rodoviarios e tudo mais que pudesse
expandir o consumo dos milhares de automoéveis colocados
anualmente no mercado. Investimento esse realizado em
detrimento de uma politica de transporte de massas voltada
para a articulagao das etapas de viagens (BARBOSA, 1980).

Os congestionamentos e a poluicao provocados pelos
automdveis atingem tanto o motorista quanto o passageiro que viaja
em pé no onibus lotado. O carro particular representa mau uso das vias
publicas porque sub-utiliza o espago urbano. No lugar de um veiculo
particular (que em Sao Paulo circula com 1,5 passageiros por dia)
cabem oito passageiros de 6nibus. Um automével produz 25 gramas
de mondxido de carbono por quilometro - perto de 18 gramas por
pessoa: isso é 28 vezes a emisséo per capita de um passageiro de
énibus, cuja média é de 0,6 grama (FOLHA DE SAO PAULO, 13/04/
1997). Concluséo: Quem usa carro polui o ar de quem néao usa e tira
tempo de quem esta no onibus.

Uma politica de transportes adequada deveria buscar criar
complementaridades e ndo acentuar a competigao entre as diferentes
modalidades, pois, ao se criar complementaridades, estariamos
explorando suas vantagens comparativas. Para isso, faz-se necessario
uma coordenagao satisfatéria dos fatores de ocupagéo do solo (meios
de transporte) e a dimenséo fisica (estrutura viaria), que, juntos, vao
gerar as correntes de trafego nas cidades (BARBOSA, 1980).

As relacdes de causa e efeito dos agentes integrantes do
sistema de transportes (poder publico, empresa e usuario) geram
diferentes atribuicoes, a saber:

Para o poder publico, podem ser definidas como sendo o ato de

estabelecer as diretrizes, autorizar e fiscalizar a operacao dos
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SEervicos no que tange as empresas e promover a constante
reavaliagdo das reais necessidades no que se refere aos
usuarios. Para o setor empresarial destacam-se junto ao poder
publico as solicitagbes de tarifas adequadas e de uma
estrutura vidria em constante processo de conservagao e
reformulacéo e em relagéo aos usudrios a cobranga apenas das
tarifas determinadas pelo poder concedente e a manutencéo de
um nivel de servigos constante ao longo dos anos. Ao usuério,
(...) cabe exigir o atendimento estabelecido pelo poder
concedente, efetuar o pagamento das tarifas autorizadas e
fazer reivindicagdes junto ao poder ptblico no que diz respeito a
fiscalizagao dos servicos (BARBOSA, 1980).

Evidentemente concorda-se aqui com os pressupostos de
HICKS JUNIOR & SEELENBERGER (1981), que defendem o
planejamento e a avaliagao do transporte metropolitano a partir de dois
objetivos principais: eficiéncia econémica, entendida como a
maximizacéo dos beneficios liquidos provenientes da acessibilidade
da populagédo as oportunidades metropolitanas, e justica social ou
equidade, visando, principalmente, aquela parte da populagao mais
dependente do sistema metropolitano de transporte, basicamente o
transporte coletivo.

Mas, ao contrario dos autores citados anteriormente, nao se
pretende aqui apenas “fornecer subsidios metodoldgicos para
identificar diretrizes da politica publica, visando a melhorias de
acessibilidade, principalmente a da populagdo mais carente de
servigos de transporte, as oportunidades econémico-sociais que a
regido metropolitana fornece” (HICKIS JUNIOR & SEELENBERGER,
1981), mas, sobretudo, refletir sobre o tratamento desigual dado as
periferias metropolitanas com relacéo aos investimentos publicos nos
equipamentos de uso coletivo, a partir de alguns estudos de caso em
bairros de urbanizacao popular na Regido Metropolitana de Salvador.

Acreditamos, entretanto, que as pesquisas podem também
subsidiar um planejamento de transportes descentralizado em direcéo
aos bairros, a partir de demandas locais melhor analisadas e
explicitadas. Queremos crer também que os estudos de caso aqui
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apresentados sao exemplares no sentido de entender o conflito de
classes das metrépoles capitalistas, expresso em um transporte
coletivo desigual e excludente, comum a outras areas metropolitanas
do pais.

Pois, como afirma BRAGA (1994),

Muito cedo o trabalhador aprende que a cidade é um todo
articulado e que, para sobreviver nela, é preciso interligar areas
distantes em curto espago de tempo. E preciso saber e poder ir
e vir, é preciso descobrir, no emaranhado de fluxos e fixos da
cidade, as estratégias de sobrevivéncia, como os locais onde
existe oferta ou possibilidade de trabalho, onde séo
encontrados os produtos mais baratos, onde existe a
possibilidade de lazer mais acessivel, onde estdo os postos de
atendimento médico, os postos policiais, as reparticoes
publicas, os terreiros, as igrejas, etc. (BRAGA, 1994).

Caros e ruins, ruins e demorados: é assim que Milton Santos
(1987) vé o transporte coletivo nas periferias metropolitanas. Em sua
obra “O Espaco do Cidadao”, SANTOS questiona como o trabalhador
pode conciliar o direito a vida e as viagens cotidianas entre a casa e o
trabalho, que tomam horas e horas do seu tempo:

A mobilidade das pessoas ¢, afinal, um direito ou um prémio,
uma prerrogativa permanente ou uma benesse ocasional?
Como hé linhas de 6nibus rentaveis e outras néo, a propria
existéncia dos transportes coletivos depende de arranjos nem
sempre bem-sucedidos e nem sempre claros entre o poder
publico e as concessionérias. Alids, com o estimulo aos meios
de transporte individuais, as politicas publicas praticamente
determinam a instalacdo de um sistema que impede o

florescimento dos transportes coletivos (SANTOS, 1987).

O Contexto
O Suburbio Ferrovidrio de Salvador ¢ uma area de
aproximadamente 4.14bha; inicialmente sua ocupagao ocorreu de
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forma pontual nos nucleos de Plataforma, Paripe e Periperi, com os
engenhos de cana de aglcar, e, mais tarde, com as paradas de trem da
rede ferroviaria!, que contribuiram para a fixagdo de funcionéarios das
empresas da regido nas suas imediagoes (Ver Mapa 5). A partir da
década de 1950, os loteamentos promovidos pela iniciativa privada
aceleraram o processo de adensamento e consolidagdo destes nucleos.
Atualmente, o Subtrbio Ferroviario concentra uma populacéo de baixa
renda, que, sob precarias condicdes de vida, enfrenta graves problemas
de infra-estrutura e o descaso do poder puiblico.

Encontram-se em andamento algumas obras de grande porte
na regido, que certamente influirdo na atual organizagéo
espacial, promovendo em primeiro lugar, uma alteragéo de
valor de propriedades de bens iméveis, o que incidira
decisivamente no peffil e tipologia de ocupagéo e edificagdo. As
intervencoes séo: de obras de saneamento do projeto Bahia
Azul, que atravessara grande parte da RA; a construgédo de
uma via rodoviaria que cortara transversalmente a cidade; e
uma outra intervengdo que abre uma série de precedentes, que

.

é a de uma marina que se localizarA em Paripe
(PEDRAO,1998).

Tais intervencdes irdo contribuir para que o Suburbio
Ferroviario, localizado na costa oeste de Salvador, nas margens da Baia
de Todos os Santos, seja alvo de novos empreendimentos com um
grande potencial de transformacao da situacéo atual. O Projeto Ribeira
Azul, o Projeto Via N4utica e a construgdo de uma marina em Paripe
possuem um objetivo em comum: a recreacéo néutica e o turismo
costeiro na Baia de Todos os Santos, privilegiando turistas e a
populacao residente/nao residente de maior poder aquisitivo. A Via
Nautica pretende oferecer transporte regular através de catamaréas 2
com capacidade de 70 a 80 passageiros para outros destinos turisticos
nas ilhas da Baia e devera estar totalmente implantada até o final de
2002.
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A hidrovia terd um percurso de 15 quilémetros de extensao
com 6 pontos de parada, abrangendo o trecho do Porto da Barra a
Ribeira, em sua primeira etapa (Ver Mapa 5). Em cada porto de
atracagéo pretende-se recuperar a 4rea do entorno, capacitando-a com
infra-estrutura de apoio a recreagdo ndautica, seja através da
construgdo de um shopping temdtico para comercializacdo de
equipamentos e servigos; da implantagao de uma vila gastronémica e
uma praga de equipamentos de recreagao ou mesmo da recomposicao
do sitio e da restauragao da Igreja do Monte Serrat, tombados pelo
Instituto de Patrimoénio Histérico e Artistico Nacional.

Certamente a valorizagao imobilidria trard para o Suburbio
Ferroviario a necessidade de legalizagdo de muitos dos iméveis
irregulares localizados na orla maritima: “Empreendimentos, como por
exemplo de marinas, ndo podem ignorar a realidade local. E sobretudo,
néo devem permitir situagées de total isolamento em relagdo a drea em
que se insere” (PEDRAO, 1998). Mas, é questionavel que tais
iniciativas possam efetivamente melhorar a qualidade de vida dos
moradores do Suburbio Ferroviario, através, por exemplo, de sua
insercéo nos novos empregos a serem gerados, contribuindo para a
diminuigdo/superacéo do isolamento, vivenciado desde a desativagao
de ancoradouros na orla, ou mesmo facilitando o acesso dos moradores
aoutras areas da cidade.

A integracéo efetiva do Suburbio Ferrovidrio no tecido urbano,
ha muito tempo dificultada pelos longos deslocamentos diérios, parece
se reverter com a implantagéao da Avenida 29 de Marco (antiga Via
Jaguaribe, com uma extensao de 11 quilometros a partir da Avenida
Orlando Gomes até a Base Naval), que fara a ligagéo entre a BR-324 e
a Avenida Paralela, possibilitando uma ligagédo direta entre o Subtrbio
Ferrovidrio e a Orla Maritima®, ampliando as alternativas de
deslocamento da populacéo, encurtando as distancias e o tempo das
viagens (Ver Mapa 5). Mas cabe aqui se perguntar para quem, por
quais razdes e com que objetivos se pretende melhorar a acessibilidade
via terrestre ou maritima para uma area que concentra efetivamente o
maior contigente populacional de baixa renda da Regido Metropolitana
de Salvador.
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Em 1995, a Secretaria Municipal de Transportes realizou uma
pesquisa domiciliar de origem e destino de transportes em Salvador
que indica a ocorréncia de 3.691.889 viagens diarias, por todos os
modos e motivos. O deslocamento a pé é o segundo modo de transporte,
com um volume de 1.070.191 viagens, que correspondem a um
percentual de 28,3% do total de percursos realizados na cidade
diariamente. O modo a pé é suplantado apenas pelo modo 6nibus, que
atingiu um percentual de 54,5% do total de viagens didrias (ROCHA,
1998)*.

A mesma pesquisa indica um percentual de 13,8% do total de
viagens feitas através de veiculo particular. Os motoristas de
automoveis, vitimas dos engarrafamentos cotidianos, acham que o
problema nao pode ser atribuido apenas a saturacéo dos grandes
corredores de trafego. A falta de retorno em algumas vias, por exemplo,
pode ajudar a agravar os engarrafamentos, além de provocar maior
consumo de combustivel. A situagdo em certas areas € cadtica, como
na extensa Avenida Mério Leal Ferreira, conhecida como Bonocd, onde
sé existe retorno para um sentido (Ver Mapa 5).

Problemas relacionados com a engenharia de trafego sao
comuns na metropole soteropolitana. Um exemplo é a falta de sincronia
entre as sinaleiras, que muitas vezes atrapalha o fluxo de veiculos. O
bloqueio deliberado de ruas pelos moradores, fato comum na Pituba
(bairro de classe média alta), é outro problema, ja que colocar guarita
em rua sé € permitido legalmente quando a via € um beco sem saida e
todos os moradores apdiam a medida. Com relacéo aos retornos, o
superintendente de engenharia de trafego se defende, dizendo que em
alguns trechos da cidade eles ndo sdo aconselhaveis, principalmente
nas avenidas de vale, pensadas para facilitar o escoamento.

Sofrem também os usuarios de dnibus, com os terminais
supetlotados, a falta de sincronia entre as linhas e o prego elevado das
passagens. A Estacéo Piraja (Ver Mapa 5), por exemplo, tem uma
circulagédo diaria de cerca de 1600 6nibus e 100 mil usudrios; os
maiores problemas parecem estar relacionados néo tanto com a falta
de 6nibus, mas a grande quantidade de passageiros nos horarios de
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pico. Muitas vezes, o intervalo entre o 6nibus e outro ¢ inferior a cinco
minutos, mas os veiculos nao podem encostar na estagéo por falta de
espago.

A espera de um transporte de massa eficiente (metr6), a
populacdo de Salvador sofre ainda com o sistema de transporte
ferroviario, privatizado desde 1998, que néo consegue atender a
demanda reprimida de cerca de 80 mil passageiros/dia entre a area
central e o subtrbio de Paripe. A Companhia de Trens Urbanos — CBTU
conta somente com cinco trens, transportando cerca de 12 mil pessoas
por dia no trecho Calcada/Paripe.

Com 13,5 quilémetros de extensdo, a malha da
Superintendéncia de Trens Urbanos de Salvador opera com 03 trens,
com capacidade de 612 passageiros/viagem, perfazendo uma média
de 89 viagens/dia, entre as estagdes de Calgada a Paripe. As estacdes,
em numero de 09, localizam-se a partir da Calgada, respectivamente,
em Santa Luzia, Lobato, Plataforma, Itacaranha, Praia Grande,
Periperi, Coutos e Paripe (Ver Mapa 5). A falta de segurancga, de uma
maneira geral, tem causado grandes transtornos aos usuarios dos
trens. Os assaltos sdo constantes dentro dos vagdes, como também
nas imediacdes da estacao, onde a falta de policiamento facilita a agédo
de delinquentes e a depredacao das instalagoes.

Se o transporte publico e o uso do veiculo particular sdo
sinénimos de sofrimento para os soteropolitanos, nada se compara a
situacéo daqueles que sequer podem utilizar um énibus ou um trem.
Andar a pé é o segundo meio de transporte para os habitantes de
Salvador! As causas sdo, além da dificuldade financeira, as
necessidades de deslocamentos curtos e a deficiéncia do sistema de
transportes. Apenas 21% dos domicilios pesquisados tém um carro
estacionado na garagem.

BRAGA (1994) estabelece quatro categorias de transportes
na cidade do Salvador, numa tentativa de sistematizagao do sistema
existente na cidade:

a) um transporte de massa de ma qualidade (principalmente
rodoviario, mas também ferroviario), com pequena
freqiiénecia de horarios e carros estragados. As linhas
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apresentam, em relacéo a demanda, poucos horarios, além
de os mesmos ndo serem regulares. Destina-se a populagéo
trabalhadora de baixa renda,;

b) um sistema de transporte para os trabalhadores
qualificados das empresas do Pdlo Petroquimico de
Camagari e do Centro Industrial de Aratu, que, no inicio das
manhéas e nos finais de tarde, levam e trazem os
trabalhadores em Onibus relativamente confortaveis;

c) um sistema de transporte coletivo de massa que serve aos
bairros onde residem as elites e classes médias de Salvador.
Esses Onibus, circulando a maioria pelo centro, de onde
foram afastados os terminais das linhas dos bairros
populares, sdo de melhor qualidade, pelo menos mais novos
e menos danificados. Os horarios sdo mais freqiientes e
regulares;

d) um sistema alternativo para as camadas de maior poder
aquisitivo, oferecendo qualidade, seguranca e seletividade
(garantida através dos precos): os 6nibus executivos, os
“Frescoes”, como sédo popularmente chamados.

Procedimentos metodolégicos

A pesquisa estabeleceu como método de andlise o indutivo,
visto tratar-se de estudos de caso em bairros de urbanizacéo popular
da Regiado Metropolitana de Salvador. Utilizou-se também dos métodos
histérico, para analise da origem e evolugéo espacial e social das areas
de estudo, do descritivo, na caracterizagéo dos equipamentos coletivos
de transporte, e do estatistico, nos modos de investigacao quantitativa
dos objetos no espaco.

Os modos de investigagao utilizados no presente trabalho
constam de levantamentos bibliografico, histérico e cartografico nos
orgaos competentes (CONDER — Companhia de Desenvolvimento da
Regido Metropolitana de Salvador, IBGE, Superintendéncia de
Transporte Publico, Companhia Brasileira de Trens Urbanos, Arquivo
Publico, Instituto Histérico e Geografico da Bahia e Empresas de
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Transporte Publico); aplicacéo de questionarios nas comunidades
pesquisadas, com o objetivo de tracar o perfil da estrutura
organizacional dos bairros, condi¢des de funcionamento dos terminais
de linha, entre outros aspectos; aplicagdo de questionéarios junto as
empresas de transporte coletivo, prestadoras de servigos nos bairros
pesquisados; e observagdo em campo, com o proposito de averiguar a
veracidade dos dados secundérios.

No decorrer da pesquisa, existiu a preocupacao de se obter
dados mais precisos sobre a populagéo nos bairros pesquisados. Para
tanto, buscou-se, junto a CONDER, tais informagdes, através dos
dados censitarios do IBGE, nos anos de 1980 e 1991, com o propésito
de comparar os dados levantados nestes dois periodos. Os dados
censitarios foram agregados em moédulos espaciais informacionais
(ZI), de acordo com certos padrées homogéneos espaciais e sdcio-
econdmicos. As ZIs (Zonas de Informacéo) foram delimitadas a partir
de elementos fisicos, geograficos, urbanisticos, administrativos e de
planejamento.

Apbs a demarcagao da area pesquisada em cada bairro,
calculou-se, através da soma, os setores censitarios das respectivas
zonas de informacéo para se obter a populagéo residente por bairro. Em
Plataforma, os setores censitarios referem-se a ZI 0062, na Ribeira
correspondem as ZIs 0047 e 0048, em S&o Tomé de Paripe a Z1 0073 e,
em Piraja, a ZI1 0063° . Estes dados foram importantes também para o
célculo do nimero de questionarios a serem aplicados junto aos
usuarios do transporte coletivo rodoviario e ferroviario nos bairros de
Plataforma, Ribeira, Sdo Tomé de Paripe e Piraja (Ver Mapa b).

Estes questionarios foram aplicados nas areas de maior fluxo/
concentragdo de passageiros/usudrios do transporte publico
(rodovidrio e ferroviario) - Estacéo Almeida Brandéo, Praga Sao Brase
Avenida Suburbana, em Plataforma (Ver Mapa 6); Largo do Papagaio,
Largo da Madragoa, orla maritima e terminal de linha, na Ribeira (Ver
Mapa 7); orla maritima, terminal de linha e Nova Brasilia, em Sao Tomé
de Paripe (Ver Mapa 8); Praca General Labatut, Conjunto Piraja I,
Terminal da Rua Nova de Piraja e Terminal da Rua 24 de Agosto
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(conhecida como Rua Velha), em Piraja (Ver Mapa 9) - buscando
alcangar o perfil do usuario, levantar as principais deficiéncias e coletar
algumas sugestoes para melhoria do sistema de transporte. Para
definicao do universo de entrevistados em cada bairro pesquisado
foram levados em consideragéo fatores como sexo, faixa etaria e local
de residéncia. Nos bairros de Plataforma, Ribeira e Piraja, o niimero de
questionarios aplicados (80 em Plataforma, 80 na Ribeira e 60 em
Piraj4), correspondeu a aproximadamente 0,25% da populagéo total
dos bairros. Em Sao Tomé de Paripe, bairro menos povoado que os
demais (5.351 habitantes, contra 21.516 habitantes em Piraja, por
exemplo), foram aplicados 40 questionarios (0,75% da populagdo do
bairro).

Os questionarios, aplicados junto aos usuarios, consistiram
das seguintes questoes fechadas, com opcdes de resposta formuladas
previamente pelos pesquisadores (optou-se por um modelo de
questionario de facil preenchimento, devido ao carater piloto da
pesquisa, bem como para atender a pouca disponibilidade de tempo
dos entrevistados — a espera de um Onibus ou trem, nos pontos e
estagoes):

¢ [dade:

® Sexo:

® Local de Residéncia:

® Qual a renda média mensal de sua familia?

¢ A qualidade do servigo de transporte coletivo no seu bairro é:

* Quais sdo os modos de transporte existentes no seu bairro?

® Destes qual ou quais sdo os que vocé utiliza?

* Eixiste deficiéncia no sistema de transporte coletivo?

® Caso a resposta seja sim, quais as principais deficiéncias?

* O que seria necessério para melhorar o transporte coletivo no
seu bairro?

¢ A sua movimentacao como morador dentro do bairro ocorre:

* Com que freqiiéncia vocé utiliza o trem?

* Com que freqiiéncia vocé utiliza o 6nibus?
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* Vocé utiliza o trem para:
*® Vocé utiliza o 6nibus para:

Foram aplicados também questionarios junto a 6 (de um total
de 15) empresas de 6nibus prestadoras de servigos nos bairros
pesquisados, que consistiram das seguintes questdes fechadas, com
opgdes de resposta também formuladas previamente pelos
pesquisadores:

* Empresa:

¢ Bairros atendidos:

* Quais os critérios para a criagdo de uma nova linha em um
determinado bairro?

* Quais as exigéncias para concessao de uma linha de trans-
porte urbano a uma empresa?

* O que desperta o interesse de uma empresa na exploracéao de
uma determinada linha?

* Ha planos de criagao de novas linhas nos bairros de Plata-
forma, Ribeira, Sao Tomé de Paripe ou Piraja?

* Haverd a médio e/ou longo prazo algum plano de integragao
desta empresa com o metr6?

* Caso a resposta seja sim, de que maneira ocorrera essa
integragao?

As empresas foram selecionadas para aplicagao dos
questionarios de acordo com os seguintes critérios:

* Axé Transportes Urbanos Ltda.: predomina no bairro de
Piraj4;

* Coletivos Séo Cristévao: a garagem da empresa localiza-se
em Piraja;

® Viacao Sao Pedro: a garagem da empresa localiza-se em
Piraja;

® Praia Grande Transporte Ltda.: predomina no bairro de
Plataforma e a garagem esté localizada proxima ao bairro,
na Avenida Suburbana,;
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* Mont Serrat Transportes Ltda.: predomina no bairro da
Ribeira e a garagem esta localizada préxima ao bairro, em
Massaranduba;

® Boa Viagem Transportes Ltda.: predomina no bairro de Sao
Tomé de Paripe e a garagem esta localizada préxima ao
bairro, em Paripe.

Também foram levantadas informagoes sobre o sistema de
transporte ferroviario junto ao Departamento de Relacdes Publicas da
Companhia de Trens Urbanos (CBTU). Os dados foram checados
posteriormente junto a STP (Superintendéncia de Transportes
Publicos) da Secretaria Municipal de Transportes.

Foram também levantados e catalogados os
estabelecimentos de comércio e de servicos em Sao Tomé de Paripe e
Piraja, conforme relatado no capitulo anterior.

Discussao dos Resultados

Plataforma

O bairro de Plataforma localiza-se no Suburbio Ferroviario de
Salvador, ao norte da Enseada do Cabrito (Ver Mapa 5). A implantagao
da via férrea, que atravessa longitudinalmente o bairro, e a instalagéo
da Fébrica de Tecidos Sao Bras foram decisivos para a ocupacéao inicial
do nucleo de Plataforma assim como sua consolidagao e expanséo. O
acesso ao bairro é realizado através da Avenida Afranio Peixoto,
conhecida como Suburbana, sendo a Rua Alto do Sertdo a principal via
de penetracao local (Ver Mapa 6).

Analisando os dados coletados através da aplicacdo dos
questionarios, constata-se que o petfil sécio econémico da populacéo
de Plataforma é de baixa renda, predominando familias com renda
meédia mensal de até 03 salarios minimos (Ver Tabela 4).
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Renda Média Familiar Plataformal Ribeira | Sdo Tomé de Paripe|Piraja
Sem rendimentos 3,8% - - 21,7%
Menos de 1 salario minimo| 11,2% 12,5% 40,0% 30,0%
1 a 2 salérios 32,5% 30,0% 47 5% 20,0%
2 a 3 saldrios 27,5% 15,0% 10,0% 18,3%
3 a b salarios 16,2% 27,5% - 10,0%
Acima de 5 salérios 8,8% 15,0% 2,5% -

Total 100% 100% 100% 100%

Tabela 4: Renda média familiar (Fonte: Trabalho de campo)

A qualidade do servigo de transporte coletivo no bairro de
Plataforma € avaliada por 52,5% dos usuérios como “regular”, sendo
sua principal deficiéncia o alto indice de assaltos que ocorrem dentro
dos 6nibus (Ver Tabelas 5 e 7).

Qualidade do Servico| Plataforma | Ribeira | Sdo Tomé de Paripe | Piraja
Excelente 2,5% 12,5% - 10,0%
Bom 17,5% 55,0% 5,0% 36,6%
Regular 52,5% 22,5% 75,0% 25,0%
Ruim 16,3% 5,0% 7,5% 15,0%
Péssimo 11,2% 5,0% 12,5% 13,4%
Total 100% 100% 100% 100%

Tabela 5: Qualidade do servigo do transporte coletivo (Fonte: Trabalho de Campo)

Atualmente, em Plataforma, 04 empresas de 6nibus prestam
seus servigos ao bairro: Boa Viagem Transportes Ltda., Ilha Tropical
Ltda., Praia Grande Transportes Ltda. e a Transportes Coletivos Lapa
Ltda.; com uma frota total de 33 veiculos com destino a Lapa, Pituba,
Ribeira, Piraja e Base Naval (Ver Tabela 6).

E importante destacar que existem 02 terminais de linha no
bairro, o Terminal de Plataforma, localizado na Rua Volta do Tanque, e
o Terminal de Sdo Jodo do Cabrito, localizado na Rua dos Ferroviarios.
As 08linhas que servem a Plataforma possuem itinerarios e finais de
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linha diferentes no bairro. Sendo assim, no Terminal de Plataforma, os
usuarios tém acesso as linhas para Piraja, Pituba e Lapa, e, no
Terminal de Sao Jodo do Cabrito, linhas com destino a Lapa, Pituba,
Ribeira, Barra e Base Naval. Este reduzido niimero de linhas restringe o
acesso dos moradores, em sua maioria dependentes do transporte
publico, a outros bairros do subtirbio ou mesmo do centro da cidade. O
numero reduzido de veiculos implica em maiores espacamentos entre
os horarios dos 6nibus e, portanto, um maior tempo de espera dos
usudrios nas paradas.

Os usuarios reclamam da insuficiéncia de 6nibus, sugerindo
um aumento no numero de veiculos existentes, como também a
implantacao de novas linhas que atendam as necessidades do bairro,
de modo que nao haja o custo de duas passagens ou o deslocamento
para a Avenida Suburbana, onde é possivel uma maior facilidade de
transporte, dada a diversidade de linhas existentes (Ver Tabelas 8 e 11
e Mapa 6).
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Empresas de Transporte Urbano| Plataforma | Ribeirg SaoTomé de Paripe | Piraja |Estagéo Piraja
1 Axé Transportes Urbanos Ltda. - 01 - 10 03
2 Boa Viagem Transportes Ltda. 02 03 05 - -
3 BTU Bahia Transportes - - - - 01
Urbanos Ltda.
4 Central de Salvador Transportes - 02 - - -
Urbanos Ltda.
5 Coletivos Sao Cristévao Ltda. - 03 - - 03
6ITT - Ilha Tropical Ltda. 02 03 - - -
7 Mont Serrat Transportes Ltda. - 10 - - -
8 Praia Grande Transportes Ltda. 03 03 - 01 -
9 Transportes Coletivos Lapa Ltdd. 01 - - - 01
10 Transportes Ondina Ltda. - 02 - - 01
11 Transportes VerdeMar Ltda. - 01 - - 01
12 Transol — Transportes Sol S/A - - - - 02
13 Viagdo Barramar - - - - 06
14 Viagéo Farol da Barra Ltda. - 01 - - 03
16 Viagéo Sao Pedro Ltda. - 01 - 02 08
* TOTAL DE LINHAS 08 30 05 13 29

Tabela 6: Quantidade de Linhas por Empresa de Transporte/Bairro

(Fonte: Superintendéncia de Transporte Publico - Junho/2000).

O bairro é constituido em sua maioria por vias estreitas, onde
ocorre simultaneamente o trafego de veiculos, a passagem de pedestres
e operacOes de carga/descarga de mercadorias. A auséncia de placas
de sinalizacao, redutores de velocidade, pavimentacao em algumas
ruas e o tipo de revestimento utilizado nas agoes emergenciais de tapa-
buracos nas vias de circulagao, dificultam o transito de veiculos e de
pessoas no interior do bairro. Assim, com a finalidade de evitar danos
aos veiculos ou pela impossibilidade de trafegar por algumas vias, sédo
realizadas alteracOes nos itinerarios dos 6nibus, que dificultam a vida
dos moradores. A exemplo da Rua Volta do Tanque, acesso ao terminal
delinha, interditada para o transito de veiculos durante o periodo das
obras de recuperacéo desta via, implicando na mudanga temporaria do
local de desembarque dos passageiros (Ver Mapa 6).
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Principais Deficiéncias | Plataforma | Ribeira | SAo Tomé de Paripe| Piraja
Transito congestionado 15,8% - 4,0% 6,2%
Preco da passagem 17,8% 19,4% 27,0% 31,2%
Onibus velhos 18,3% - 16,3% 12,5%
Assalto nos 6nibus 23,8% 2,7% 28,3% 30,0%
Excesso de velocidade 8,4% 8,4% 4,0% 7.5%
Outros 15,9% 69,5% 20,4% 12,5%
Total 100% 100% 100% 100%

Tabela 7: Principais deficiéncias do sistema de transporte coletivo

(Fonte: Trabalho de Campo)

Horéarios irregulares 24,0%
Insuficiéncia de 6nibus 21,4%
Demora na espera do 6nibus 19,0%
Impaciéncia do motorista 14,2%
Falta de opcéo de linhas dentro do bairro 7,1%
Itineréario insuficiente dentro do bairro 4.7%
Desrespeito as normas internas dentro do 6nibus 2,4%
Excesso de passageiros no interior dos veiculos 2,4%
Sujeira dentro dos veiculos 2,4%
Ma conservacao das vias de circulagdo 2,4%
Total 100%

Tabela 8: Qutras deficiéncias do transporte coletivo — Plataforma

(Fonte: Trabalho de Campo)

O embarque e desembarque de passageiros ocorre nas 24

paradas de 6nibus, distribuidas pelas principais vias de circulacéo de

veiculos no bairro, das quais apenas 03 possuem abrigo, sendo que 02

estdao na Avenida Suburbana e 01 no interior do bairro, em frente a Unidade

de Emergéncia de Plataforma; as demais 21 paradas de 6nibus néo

possuem abrigo. Os pontos de 6nibus sd0, na sua maioria, instalados na

propria pista, devido a auséncia de espago para construcéo do recuo.

Constata-se, na Rua dos Ferroviarios, uma maior capacidade de fluidez do

transito, dada a auséncia de declividades e curvas, e sua maior largura e

extensdo em comparagdo com as demais vias do bairro, como também
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uma maior quantidade de paradas de 6nibus, no total de 10, embora todas
estas sem abrigo e muitas destas sem placa de sinalizacdo. A auséncia do
abrigo expde 0 usuério ao sol e a chuva, obrigando-o a esperar o transporte
em pé (Ver Tabela 9 e Mapa 6).

Bairros Com Placal S/ Placa | Com Abrigo| Sem Abrigo |Sem Abrigo/Sem Placa | Total
Ribeira 21 14 10 25 08 35
Plataformal 07 17 03 21 15 24
S. Tomé 04 04 04 04 1 08
Piraja 13 20 12 21 10 33

Tabela 9: Situagdo das Paradas de Onibus por Bairro (Fonte: Trabalho de Campo)

Apresenca de calgamento nesta via protege o morador/usudrio que
sedeslocaapé. E importante destacar que o deslocamento dos moradores
em Plataforma ¢ feito em sua maioria a pé, pois a situagdo financeira
inviabiliza o deslocamento através do énibus dentro do bairro (Ver Tabela 10).
A praticidade e agilidade de transitar em caminhos ndo percorridos pelo
6nibus facilitam os percursos a pé. No entanto, devido as més condicoes das
viasem geral, nas quais € verificada a auséncia de calgamento e a presenca
deburacos, lama, vegetacdo e lixo, 0 usudrio ndo tem outra altemativa a néo
ser transitar pela via de forma insegura e desconfortavel. A ocupagdo das
calcadas e passeios, seja pelo estacionamento de veiculos ou por barracas
do comércio informal, dificultam e/ou impedem a circulagéo de pedestres,
contribuindo para os riscos de atropelamentos.

Movimentacéo no bairro |Plataforma Ribeira | Sao Tomé de Paripe | Piraja
A pé 94,0% 77,5% 95,0% 68,4%
De 6nibus 1,2% 15,0% - 31,6%
De bicicleta 2,4% 5,0% 5,0% -
Outros 2,4% 2,5% - -
Total 100% 100% 100% 100%

Tabela 10: Movimentagdo do morador no interior do bairro (Fonte: Trabalho de
Campo)
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Para os moradores, a melhoria das vias e calgadas no bairro
facilitara a circulacéo de veiculos e pedestres, contribuindo para uma
maior fluidez do trénsito. Outra sugestédo é a reativagéo da linha
hidroviaria Ribeira-Plataforma, cuja travessia, realizada em
aproximadamente 15 minutos, representava uma economia de tempo
e custo para os moradores do bairro (Ver Tabela 12 e Mapa b).

Sugestdes para melhoria Plataforma | Ribeira | Sdo Tomé de Paripe| Piraja
QOutras empresas 20,8% 14,7% 14,5% 21,7%
Maior quantidade de veiculos| 29,6% 38.2% 37,0% 30,2%
Restauragédo dos veiculos 15,5% 4.5% 6,7% 17,0%
Criagéo de novas linhas 28,8% 30,9% 36,0% 27,1%
Outros 5,3% 11,7% 5,8% 4,0%
Total 100% 100% 100% 100%

Tabela 11: Sugestdes para melhoria do transporte coletivo
(Fonte: Trabalho de Campo)

Melhorar as vias de circulagao 50,0%

Fiscalizacdo dos horarios de saida/chegada dos 6nibus nos terminais | 28,7%

Mudanga do itinerario dos énibus dentro do bairro 7,1%
Campanhas de educagdo para motoristas e usudrios 7,1%
Retorno do transporte maritimo 7,1%
Total 100 %

Tabela 12: Outras sugestdes para a melhoria do transporte coletivo — Plataforma
(Fonte: Trabalho de Campo)

Uma linha de 6nibus ligando a Ribeira com Plataforma, via
Calgada/Suburbana, promoveu a desativagcdo completa das
embarcacdes que periodicamente faziam a travessia da Enseada dos
Tainheiros. O percurso durava cerca de 15 minutos e a passagem
custava R$ 0,25. Agora, ao custo de uma passagem normal de dnibus,
o tempo gasto é de quase 40 minutos (SERPA, 1998b).

A utilizagdo do trem pela populagédo de Plataforma é
dificultada pela propria localizagao da Estacdo Almeida Brandao,
préoxima as ruinas da antiga Fabrica de Tecidos S&o Bras. O usuario
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precisa enfrentar, além da declividade da Rua Ursula Catharino, a
distancia e a via de acesso para a estagdo margeada por lama, buracos
e uma vegetacao que cresce liviemente (Ver Mapa 6). A falta de
manutencéo na estagéo, a auséncia de policiamento e a precariedade
dos equipamentos sdo fatores que contribuem para a imagem
negativa dos servigos prestados a comunidade pela Companhia
Brasileira de Trens Urbanos.

O acesso clandestino a estacéo, através da linha do trem e de
outros acessos, é uma alternativa ilegal de deslocamento por aqueles
que vivem sem rendimento ou com baixos salarios. Muitos destes, ao
entrarem clandestinamente nos trens, aproveitam a oportunidade para
descer na Estacao de Santa Luzia, a qual nédo possui cobranca de
tarifa, a ter que pagar os R$ 0,36 (valor da tarifa) no desembarque dos
passageiros na Estagdo da Calgada. O expressivo numero de
passageiros ndo-pagantes é responsavel por 50% da evaséo de receita.
Observa-se que ocorre proximo ao final de cada més um maior fluxo de
passageiros na estagao de trem, o que se explica por Plataforma ser um
bairro de baixa renda e em tal periodo o restante do salario mensal ter
outras prioridades (o trem é bem mais barato que o 6nibus). Os
usuarios reclamam também da seguranca oferecida pela Ponte Sdo
Joao, com 450 metros de extensao, que liga os bairros de Plataforma e
Lobato, a qual, devido a falta de manutengéo preventiva, apresenta
alto indice de corroséo, comprometendo sua estrutura.

O transporte rodoviario é utilizado com maior freqiiéncia que o
transporte ferroviario em Plataforma, no deslocamento diario para
diversos fins, devido a facilidade de utilizagdo do sistema, evidenciado
no numero de paradas de 6nibus distribuidas pelo bairro, melhor estado
de conservagdo/manutengao dos veiculos e nas opgdes de linhas de
trajeto. Entretanto, o sistema ferroviario apresenta algumas vantagens
em relagdo ao sistema rodoviario, a exemplo da maior precisdo nos
horérios, dada a auséncia de congestionamentos.

As obras do programa de saneamento Bahia Azul, que se
estendem pela Avenida Suburbana, vém provocando
congestionamentos devido aos estreitamentos da pista para obras de
drenagem, nova pavimentacao, substituicdo do meio-fio e passeio,
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tornando o transito lento. Ndo sendo essa a tinica causa nos atrasos
dos itinerarios dos 6nibus, os quais, para chegarem a seus destinos,
transitam por outras areas congestionadas.

Ribeira

O bairro da Ribeira esté localizado na Peninsula Itapagipana.
Sua localizacao geogréfica é a noroeste do municipio. Ao leste limita-se
com a Enseada dos Tainheiros, a oeste com a Baia de Todos os Santos
e a sul com os bairros do Bonfim e Massaranduba (Ver Mapa 5). A
populacdo do bairro é constituida, em sua maioria, por famfilias de baixa
renda, com renda mensal de até 03 salarios minimos (Ver Tabela 4 ).

O mar tem lugar de destaque na relagdo entre os moradores e
o bairro, marcando sua vida cultural, como nas disputadas regatas,
nas atividades pesqueiras, nos festejos e nas lavagens que aliam a
festa popular a religiosidade para catolicos e adeptos dos cultos afro-
brasileiros. Na Ribeira, € notavel a presenca de alguns casardes que
resistem ao tempo, sdo vestigios de uma época em que o bairro era area
nobre de veraneio da burguesia baiana do final do século XIX. A Ribeira
ainda guarda tracos desse passado, a exemplo do Solar Amado Bahia,
cuja riqueza arquitetonica se destaca na Avenida Porto dos Tainheiros,
na orla maritima (Ver Mapa 7). O bairro caracterizou-se como
industrial, a partir da implantagdo de diversas fabricas. Apds o
fechamento dessas, intensificaram-se, no bairro, as funcoes
residenciais e comerciais.

Os usuarios do transporte coletivo avaliam o servico prestado
pelas empresas como de “boa” qualidade (Ver Tabela b). E importante
destacar que a Ribeira, em comparagdo com os demais bairros
pesquisados, apresenta maior diversidade de linhas, assim como uma
frota equivalente a frota total da Estagdo Pirajd, uma estagéo de
transbordo que serve de elo entre os bairros do Subtrbio e os demais
bairros da cidade (Ver Tabela 6). Atualmente, 11 empresas de
transporte publico, a exemplo da Mont Serrat Transportes Ltda., Praia
Grande Transportes Ltda., Coletivos Sao Cristévao Ltda., dentre outras,
oferecem seus servigos ao bairro, através de 30 linhas de 6nibus, com
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uma frota de 169 veiculos (Ver Tabela 6).

O crescimento da atividade comercial no bairro vem
provocando mudangas no seu arranjo estrutural, alterando
principalmente o padrao de habitacéo, trazendo mais bares e barracas
de praia para a orla, como também a consolidacéo de dois novos
shoppings centers. Apds a reurbanizagédo da orla maritima da Ribeira,
com a instalacao e recuperacao de equipamentos de lazer e utilidade
publica, houve um aumento do fluxo de banhistas vindos, em sua
maioria, dos bairros localizados no Subtrbio Ferroviario de Salvador,
atraidos pelas praias, pelos bares e restaurantes.

No entanto, é exatamente nos finais de semana, quando
ocorre uma maior concentragéo de visitantes no bairro, que hé reducéo
da frota de veiculos e, conseqiientemente, um excesso de passageiros
que se deslocam para a orla maritima da Ribeira. A redugéo dos
veiculos nos finais de semana também nao considera o fato de que
muitos usuarios dependem do transporte publico para se deslocarem
até seus locais de trabalho, por trabalharem no comércio ou afins.
Sugere-se assim um aumento na frota de veiculos ou que seja
legalizado o transporte alternativo no bairro, ndo somente nos finais de
semana, como também nos feriados (Ver Tabelas 13 e 14).

E importante destacar que a freqiiéncia de viagens, como
também o nuimero de veiculos sédo diferenciados para dias tuteis,
sébados e domingos ou feriados, de acordo com a determinagéao da
STP (Superintendéncia de Transportes Publicos), a qual caracteriza
para cada linha os pontos terminais e os itinerarios de ida e volta,
definidos nas Ordens de Servico de Operacéao - OSO's.

Horarios irregulares 40,9%
Horarios pela manhéa/noite sdo deficientes 22,9%
Auseéncia de fiscalizagao 13,6%
Demora na espera dos Onibus 13,6%
Frota reduzida nos finais de semana/feriados 4,5%
Insuficiéncia de veiculos por linha 4,5%
Total 100%

Tabela 13: Outras deficiéncias do transporte coletivo — Ribeira (Fonte: Trabalho
de Campo)
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Maior frota de veiculos por linha 41,6%

Fiscalizacéo dos horérios de saida/chegada dos Onibus nos terminais | 25,0%

Policiais e iluminagdo préximos as paradas de 6nibus 25,0%
Legalizar o transporte alternativo 8,4%
Total 100%

Tabela 14: Outras sugestdes para a melhoria do transporte coletivo — Ribeira
(Fonte: Trabalho de Campo)

O bairro possui 34 paradas de 6nibus distribuidas na area de
estudo, das quais 08 ndo possuem abrigo e nem tampouco placas de
sinalizagéo indicando o local do ponto de 6nibus. Em muitas paradas a
presenca do abrigo ja é suficiente para localizagdo do ponto,
substituindo assim a presenca da placa. No entanto, a auséncia tanto
da placa, quanto do abrigo, dificulta a localizagao das paradas de
Onibus pelos moradores e visitantes (Ver Tabela 9 e Mapa 7). A
auséncia da calgada ou quando esta é utilizada como ponto de 6nibus
contribui para que em determinados horarios haja aglomeragao de
usudrios nos passeios, avancando pela via de circulagéo, dificultando a
locomocgéao dos passantes ou mesmo contribuindo para riscos de
atropelamento.

Na Ribeira, as vias de circulagao de um modo geral se
apresentam em melhor estado de conservacao do que nos demais
bairros pesquisados, embora as ruas transversais as principais
avenidas estejam com buracos ou sem acostamento. Sdo vias largas,
sinalizadas, com seméforos e faixa de travessia para pedestres; o que
nao é verificado nas principais vias de Plataforma, Piraja ou Sdo Tomé
de Paripe. Na Avenida Caminho de Areia, verifica-se melhor infra-
estrutura, dada a presenca de abrigos em muitas das paradas de
onibus, telefones publicos e placas de sinalizagdo, diferente das
paradas de 6nibus localizadas na Rua Visconde de Caravelas e na Rua
Lélis Piedade, vias de circulacéo do transporte publico (Ver Mapa 7).

Interrogados sobre as principais deficiéncias do servigo de
transporte publico no bairro, os usuarios denunciaram que alguns
motoristas ndo cumprem o itinerario e hé irregularidade nos horarios de
algumas linhas (Ver Tabela 13). Sugere-se uma fiscalizagao mais
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rigorosa nos horarios de chegada/saida dos veiculos, ndo somente nos
terminais como também nas paradas de 6nibus (Ver Tabela 14).

As denuncias de mudancas de itinerarios e a assistematica
dos horérios revelam que os trabalhadores conhecem a importancia da
articulacgéo entre as vérias areas da cidade, e que o tempo e o custo séo
elementos decisivos da viabilizacao de relagdes inseridas em suas
estratégias de sobrevivéncia (BRAGA, 1994).

De acordo com o Regulamento do Servigo de Transporte
Coletivo no Municipio de Salvador, o ndo cumprimento, por parte do
motorista, dos horéarios e itinerarios fixados pela STP (Superintendéncia
de Transportes Publicos), € uma infragdo, a qual implica em multa de
valor equivalente a 100 km tendo-se por base o custo/km total médio do
sistema calculado de acordo com a planilha de custos elaborada pela
STP

Existe também uma deficiéncia na circulagdo de veiculos nas
primeiras horas da manha e durante a noite: quem trabalha antes das
06:00 horas, tem dificuldade em se deslocar de Onibus, porque
determinadas linhas sé circulam depois deste horario. Consultados
sobre melhorias necessarias ao transporte urbano, os usuarios se
pronunciaram reivindicando, principalmente, uma maior quantidade
de veiculos por linha e um maior rigor no cumprimento dos horarios (Ver
Tabelas 11 e 14).

Sao Tomé de Paripe

O bairro de Sdo Tomé de Paripe ainda mantém seu status de
zona de veraneio. Muitos banhistas e pescadores se deslocam para a
orla do bairro ou se dirigem ao porto das embarcagoes, que fazem a
travessia para as diversas ilhas da Baia de Todos os Santos, atraidos
pela beleza natural das Aguas calmas do mar ou pela fartura de peixes
e mariscos. No entanto, o ar bucodlico do bairro esconde os muitos
problemas enfrentados pelos moradores no seu dia-a-dia.

Apesar das obras de urbanizacao realizadas pela Prefeitura
em parceria com a CONDER em toda a orla de Sdo Tomé de Paripe,
ainda é evidente a auséncia de equipamentos ptblicos, a exemplo do
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unico telefone publico em funcionamento na Praca Marcos Medrado
(Ver Mapa 8) e da auséncia de chuveiros e banheiros puiiblicos na orla.
Os moradores reclamam da caréncia de tais equipamentos, de infra-
estrutura e de servigos publicos no bairro. No entanto, € inegavel que a
obra de iluminagdo em toda a orla incentivou o comércio nos bares e o
lazer, como também contribuiu para o seguranca dos moradores e dos
visitantes.

O perfil sécio econdmico da populagéo de Sao Tomé de Paripe
¢ de baixa renda, predominando familias com renda mensal de até 03
salérios minimos (Ver Tabela 4).

O desinteresse do poder publico por determinadas areas do
bairro, como a “Nova Brasilia” (Ver Mapa 8), é verificado no estado de
pavimentacéo de algumas vias que funcionam como acesso para as
casas dos moradores. Em algumas ja foi possivel o deslocamento
através de carro, mas, atualmente, a presenga de enormes buracos
impossibilitam e/ou dificultam o trafego de veiculos e pessoas em dias
chuvosos.

A qualidade do servigo de transporte coletivo prestado no
bairro é avaliada pelos usuérios como “regular” (Ver Tabela 5),
apresentando, como principais deficiéncias, as ocorréncias de assaltos
dentro dos veiculos e o prego da passagem, inacessivel para 97,5% dos
moradores que possuem renda familiar mensal de até 3 salarios
minimos (Ver Tabela 7). Algumas medidas foram tomadas pela
empresa Boa Viagem Transportes Ltda., visando reduzir os assaltos, a
exemplo da instalagéo de cdmaras de video dentro dos veiculos, o que
produziu resultados positivos, segundo depoimentos de motoristas da
empresa®.

A frota reduzida nos finais de semana, como também nos
feriados, tem sido motivo de insatisfagéo por parte dos usudrios, muitos
deles banhistas que se deslocam de suas residéncias em varios bairros
da Cidade Baixa, como Massaranduba, Jardim Cruzeiro, Uruguai e
também de bairros do Subtirbio Ferroviario, como Paripe e Periperi (Ver
Mapa b), para usufruir do banho de mar, do futebol, das rodas de
samba e pagode na Praia de Sdo Tomé de Paripe (Ver Tabela 15).
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Frota reduzida nos finais de semana/feriados 28,5%
Insuficiéncia de 6nibus a noite 28,5%
Longo periodo entre os horéarios dos veiculos 24,0%
Demora na espera dos 6nibus 19,0%
Total 100 %

Tabela 15: Outras deficiéncias do transporte coletivo — Sdo Tomé de Paripe
(Fonte: Trabalho de Campo)

Apesar de haver uma fiscalizagdo quanto aos horéarios de
chegada/saida dos 6nibus no terminal, o intervalo entre os horarios dos
veiculos ndo tem sido suficiente para atender a demanda de
passageiros, causando longos periodos de espera nos pontos de
Onibus, o que se agrava nos finais de semana, feriados e durante a
noite. Questiona-se o cumprimento do Art. 90 do capitulo IX do
Regulamento do Servigo de Transporte Coletivo por dnibus no Municipio
de Salvador, que afirma o direito do usuario a usufruir do transporte
coletivo com regularidade de itinerarios, freqiiéncia de viagens, horarios
e pontos de parada, compativeis com a demanda do servigo.

Os moradores de Sao Tomé de Paripe sédo obrigados a se
deslocar geralmente para o bairro de Paripe, por ser este mais préximo,
afim de suprir pequenas necessidades, a exemplo da compra de
géneros alimenticios, material escolar ou medicamentos, ja que em S&o
Tomé de Paripe néo hé farmacia ou papelaria (Ver Mapa b). A auséncia
de um comércio significativo tem sido motivo de transtorno para os
moradores do bairro (Ver Tabela 16). Em comparagao com dois dos
demais bairros analisados, onde a presenca de estabelecimentos de
comercio e servigos é mais significativa — inclusive com filiais de
grandes redes de supermercados-, hé aqui diferencas que se refletem
nos motivos da populagéo para utilizagdo do 6nibus. Na Ribeira e em
Plataforma, os motivos “ir ao trabalho” e “ir ao colégio” — quando
somados o0s percentuais — prevalecem sempre sobre a necessidade de

“fazer compras”’

, mostrando, por outro lado, a caréncia de empregos e
de estabelecimentos escolares® nos bairros periféricos de urbanizagdo

popular.
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Finalidade da utilizagao Plataforma | Ribeira |S&ao Tomé de Paripe Piraja
Ir ao trabalho 36,0% 27,1% 23,0% 24,2%
Ir ao colégio 12,6% 11,6% 4,6% 15,1%
Ir a igreja 9,7% 10,0% 3,5% 7.0%
Fazer compras 22,3% 8,6% 33,3% 36,3%
Outros 19,4% 42,8% 35,6% 17,4%
Total 100% 100% 100% 100%

Tabela 16: Finalidade da utilizagdo do modo 6nibus (Fonte: Trabalho de Campo)

Tais moradores, usuarios cativos do transporte publico, se
véem isolados dos demais bairros da cidade pela dificuldade de acesso
direto aos mesmos, dado que ha apenas 05 linhas em operagéo com
destino final nos bairros da Pituba, Lapa, Campo Grande, Ribeira e
Plataforma, operadas pela empresa Boa Viagem Transportes Ltda.,
com uma frota total de 21 veiculos (Ver Tabela 6). E importante
destacar que tais linhas significam um progresso em relagdo a
situagéo de hé alguns anos atras, quando sé era possivel se deslocar do
bairro de 6nibus até a Estagao de Transbordo da Lapa. Entretanto, os
usuarios continuam reivindicando a criagdo de novas linhas que
venham suprir as necessidades do bairro (Ver Tabela 17). O embarque e
desembarque de passageiros ocorre nas 08 paradas de 6nibus, das quais
apenas 04 possuem abrigo e/ou placa de sinalizacéo (Ver Tabela 9).

Criagéo de novas linhas 66,7%
Mudanca do local do final de linha 22.2%
Prolongar o itinerario dos 6nibus dentro do bairro 11,1%
Total 100 %

Tabela 17: Outras sugestdes para a melhoria do transporte coletivo — Sado Tomé
de Paripe (Fonte: Trabalho de Campo)

O Subsistema de Transporte Especial Complementar - STEC
atende ao bairro com uma frota total de 22 veiculos, com 04 linhas de
destino final na Brasilgas ou na Baixa do Fiscal, no bairro de Piraja.
Entretanto, estas linhas nao suprem a necessidade de deslocamento
dos usudrios do bairro para outras areas centrais da Cidade, a exemplo
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da Pituba, Campo Grande ou Lapa. Para tanto, o usuério precisa pagar
outra passagem para conseguir, através do deslocamento do 6nibus,
chegar ao seu destino final.

Piraja

O Bairro de Piraja esta localizado préximo a area do Parque
Sao Bartolomeu, da Represa do Cobre e da BR-324. Como sitio
histérico, foi palco da batalha que consolidou a independéncia da
Bahia. O Pantheon erigido na Praca General Labatut guarda os restos
mortais do General Labatut (1849), que comandou as forgas armadas
nacionais na Bahia e derrotou os portugueses em Piraja, em novembro
de 1822. O local é anualmente incluido nos festejos do 2 de julho.

O perfil sécio econémico da populagéo de Piraja € de baixa
renda, predominando familias com renda mensal de até 03 salarios
minimos (Ver Tabela 4).

Atualmente, trés empresas de transporte operam seus
servigos no bairro: Praia Grande Transportes Ltda., Axé Transportes
Urbanos Ltda. e a Viagao Sao Pedro Ltda.; as duas ultimas possuem
suas garagens no préprio bairro, facilitando o cumprimento dos
horarios de saida dos veiculos. Dos usuarios do servigo, 45,0% o
avaliaram como de “boa” qualidade. (Ver Tabela b)

As principais vias de circulacdo do bairro sdo a Estrada
Campinas de Piraja, Rua 08 de Novembro, Rua Nova de Piraja e a
Estrada Velha Salvador-Feira. Nestas vias estdo distribuidas 33
paradas de 6nibus, das quais, 10 ndo possuem abrigo e nem placa de
sinalizacédo, a exemplo dos 02 pontos de 6nibus localizados nas
proximidades da garagem da empresa de transporte publico Sdo
Pedro, na Estrada Velha Salvador-Feira (Ver Tabela 9 e Mapa 9).

Ha em circulagéo no bairro aproximadamente 69 veiculos,
distribuidos em 13 linhas de 6nibus, as quais alternam o término de
seus itinerarios em trés finais de linha: na Rua Velha, na Rua Nova e no
Conjunto Piraja I (Ver Tabela 6). Os itinerarios destas linhas dentro do
bairro sdo determinados pela STP; sendo diferenciados, ocasionam
longos deslocamentos a pé por parte de alguns moradores por vias sem

96



FALA PERIFERIA!

acostamento, mal iluminadas e sem seguranca ou o pagamento de
duas passagens (Ver Tabelas 7 e 18). Para melhoria do sistema de
transportes no bairro, os usuarios sugerem uma maior frota de veiculos
por linha, mais policiais e iluminagéo nas vias e paradas de énibus,
bem como a mudanga do itinerdrio de algumaslinhas de 6nibus dentro
do bairro (Ver Tabelas 11 e 19).

Insatisfagdo quanto aos itinerérios das linhas de 6nibus no bairro 40,0%
Frota reduzida nos finais de semana/feriados 35,0%
Longo periodo de espera de algumas linhas 25,0%
Total 100 %
Tabela 18: Outras deficiéncias do transporte coletivo — Piraj4 (Fonte: Trabalho de
Campo)

Policiais e iluminagdo préximos as paradas de 6nibus 61,5%
Mudanga do itinerario dos 6nibus dentro do bairro 28,5%
Maior frota de veiculos por linha 10,0%
Total 100%

Tabela 19: Outras sugestbes para a melhoria do transporte coletivo — Piraja
(Fonte: Trabalho de Campo)

Os moradores de Piraja obtiveram uma recente conquista, a
criacdo da linha “Conjunto Piraja-Estacdo Piraja”, operada pela
empresa Axé Transportes Urbanos Ltda., o que facilitou o
deslocamento para a estagdo de transbordo, onde é possivel obter uma
maior variedade de linhas de 6nibus.

A Estacéo Piraj4, localizada nas proximidades do bairro (Ver
Mapa b), foi alvo de intensos trabalhos de recuperagao, que visaram
melhores acomodagoes para as milhares de pessoas que por ali
transitam diariamente, utilizando-se das 29 linhas de 6nibus,
operadas por 10 empresas, num total de 169 veiculos, que nos dias
Uteis circulam em quase todos os pontos da cidade fazendo a ligagéo
inter-bairros e outros terminais, sem o énus de mais uma passagem.
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Comparacao dos Resultados

Os bairros de Plataforma, Ribeira, Sdo Tomé de Paripe e Piraja
assemelham-se por apresentarem caracteristicas similares de
deficiéncias de infra-estrutura, caréncia de equipamentos urbanos e,
principalmente, por serem constituidos — majoritariamente — por uma
populagdo de baixa renda. Além de outras dificuldades, moradores
enfrentam problemas fundiarios, tanto em Plataforma quanto em
Piraja, com a Companhia Progresso Unido Fabril, que reivindica a
posse de terras nestes bairros.

Constata-se uma crescente demanda por transporte publico
nestes bairros, dado os mesmos serem constituidos em sua maioria por
familias de baixa renda, com rendimentos mensais de até 03 salarios
minimos. No entanto, a formagéo da infra-estrutura de transportes,
como a pavimentacao de vias, a construgao de abrigos ou 0 aumento
da frota destinada a estes bairros, ndo acompanhou o crescimento da
demanda, sendo comuns os longos periodos de espera nas paradas de
6nibus e veiculos com superlotagdo de passageiros, principalmente nos
horérios de “rush”.

No decorrer da pesquisa, verificou-se que, embora exista uma
semelhanga quanto a populacéo residente nos bairros da Ribeira
(32.203hab.) e de Plataforma (35.529hab.), estes bairros séo
assistidos de forma diferenciada; enquanto a Ribeira possui 30 linhas
em operagdo, Plataforma possui apenas 08 linhas de Onibus,
atendendo a uma populagao praticamente 6 vezes maior que a de Sao
Tomé de Paripe, com 5.351 hab., servida por 05 linhas®.

Atualmente, 19 empresas privadas operam o Sistema de
Transporte por 6nibus de Salvador — STCO; destas, 15 operam seus
servicos nos bairros pesquisados sob o regime de permissao. Observa-
se que apenas 05 destas 15 empresas sao comuns aos quatro bairros
(Ver Tabela 6).

Arede de transportes publicos de Salvador é constituida por
um total de 426 linhas de 6nibus, operadas por uma frota superior a
2.200 veiculos. Nos bairros pesquisados, a frota total é de 461 veiculos,
distribuidos em 85 linhas, incluindo a frota e o nimero de linhas da
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Estagao Piraja, devido a sua proximidade ao bairro de Piraj4, servindo
auma populacgéo total de 94.599 hab.

Atualmente, a questdo dos transportes publicos estéd
relacionada com os principais problemas urbanos; congestio-
namentos, frota reduzida de veiculos, superlotacéo de passageiros e
preco da passagem fazem parte de um conjunto de condigoes adversas
que contribuem para que o transporte coletivo tenha uma imagem
negativa, de “caos”, entre a maioria das pessoas.

Os congestionamentos do transito na cidade sao agravados
pelo continuo aumento do niimero de veiculos particulares, provocando
solugdes de trafego que desfavorecem o transporte publico. A
conseqiiéncia, como se constata atualmente, é a decadéncia dos niveis
de servico do transporte de massa e a reducao de mobilidade para os
veiculos que trafegam nas vias urbanas, com prejuizo do énibus como
peca fundamental para alimentagao do trafego de massa.

As deficiéncias nos servigos de transporte publico, por sua vez,
tais como o numero reduzido de linhas, a superlotagao dos veiculos, os
assaltos e os longos periodos de espera nos pontos de dnibus,
passaram a estimular o uso do transporte individual pelas classes
médias. Certamente, o uso de automéveis individuais apresenta
enormes vantagens para movimentacoes de lazer, compras e usos
profissionais especificos, em virtude das combinag¢des muito mais
numerosas de origens e destinos que estes veiculos proporcionam.
Todavia, a sua utilizagdo em movimentagdes pendulares é
inadequada, ja que a obstrugéao das vias pelo excesso de veiculos, nos
periodos e eixos congestionados, determina uma diminuigdo
subsequiente da capacidade do transporte publico gragas a redugéo da
velocidade do 6nibus e de outros veiculos de transporte coletivo.

De um modo amplo, néo parece exagerado caracterizar o estado
de freqiiente engarrafamento da malha viaria nas grandes
cidades como o resultado do uso e do abuso do automével como
forma de locomogao. Tal quadro impde-se com ainda maior
nitidez nas horas de pico, momento em que a capacidade de
vazao das artérias urbanas € solicitada ao méximo (...) Nessas
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condicdes, constata-se que o congestionamento vidrio também
influencia de modo direto o transporte publico, em razao dos
atrasos que provoca no seu funcionamento normal e dos
acréscimos resultantes na estrutura de custos operacionais dos
sistemas. Por seu turno, isso contribui para restringir os
atrativos do modo publico, desencorajando muitos passageiros
que, em outras circunstancias, poderiam depender menos
intensamente do automével (BRINCO, 1985).

A “socializagdo do automdvel” (SERPA, 1998b), com a
finalidade de elevar a taxa média de ocupagéo dos veiculos privados e
o rodizio de carros sdo exemplos de medidas de limitagao e/ou
racionalizagéo do uso do transporte individual nas movimentagoes
pendulares, que contribuem para desafogar o trnsito em periodos e
areas propicias aos congestionamentos.

E também buscando solugdes para esses problemas que o
projeto do metro de Salvador, desenvolvido pela Prefeitura Municipal,
através da Secretaria da Promocédo de Investimentos e Projetos
Especiais (SEMPI), em parceria com o Governo do Estado, Governo
Federal e iniciativa privada, propoe a ampliacao do transporte de
massa através da modernizagao e expansao da oferta de transportes,
empregando veiculos de maior capacidade e tecnologicamente mais
avancados, além de promover reformulacéo na operacao do sistema de
trafego.

Asnovas propostas para o transporte coletivo e seu sistema de
trafego na cidade do Salvador constituem-se da ampliagdo do sistema
estrutural ja existente, através da implantagao do Sistema Integrado
de Transporte por Onibus (com integracgéo fisico-operacional e tarifaria,
envolvendo os modos rodoviario, ferroviario e hidroviario), além de
investimentos na infra-estrutura viaria, através da implantagéo de
novasvias, e a ampliagao da capacidade das vias existentes.

Esta previsto para a primeira etapa do Sistema Integrado
Multimodal de Transportes, a implantacao do metr6 no trecho Estacéo
da Lapa ao bairro de Piraja, como também a restauragao do trecho
ferroviario Calgada-Paripe e sua articulagido com o metrd, a principio
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através de 6nibus alimentadores e, posteriormente, pela nova linha de
metrd no trecho Calgada-Rodoviaria.

Na verdade, o projeto de implantagéo do metrd nao vem sendo
discutido de forma transparente e democratica com os diversos
segmentos da sociedade soteropolitana, como era de se esperar, em
vista do enorme impacto que vai gerar no espaco metropolitano. A
prefeitura cancelou o projeto de Veiculo Leve sobre Trilhos!, apesar de
ja estarem assegurados os recursos financeiros para sua implantacéo,
substituindo-o pelo do metrd, alegando a necessidade de um transporte
de massa mais eficiente, capaz de atender melhor a terceira cidade
mais populosa do pais.

Considerando a importancia do transporte publico nos bairros
periféricos pesquisados, verifica-se que as condi¢des de acesso além
de estarem vinculadas as vias de circulagéo, relacionam-se também
com as opgdes de linhas de trajeto, a quantidade de veiculos e,
principalmente, com a localizacéo das paradas de 6nibus, j& que as
mesmas implicam em maiores ou menores distancias a serem
percorridas a pé pelos usudrios do sistema até seu local de destino.

Constata-se uma estreita relagao entre a acessibilidade,
evidenciada nas condic¢bes das vias de circulagao, e o surgimento/
estabelecimento de atividades comerciais e de servicos. As condi¢oes
de acesso se tornam vitais para consolidagdo de um nucleo comercial
em um bairro; vias em mé conservagéo podem inviabilizar a formagéao
de centralidades, devido a dificuldade de circulacéo tanto de veiculos
quanto de pedestres. SANTOS (1999), sobre a questdo da
acessibilidade, afirma que niicleos comerciais localizados em areas de
maior circulacdo apresentam-se mais especializados, com
caracteristicas qualitativas e quantitativas diferenciadas de areas
onde hé dificuldades de acesso.

As facilidades de deslocamento, refletidas nas condigdes de
atendimento e locomogéo, irdo contribuir para uma modificagdo no
valor do solo, valorizando-o. Portanto, segundo ROCHA (1988), “o
transporte urbano interfere no uso do solo e dele recebe influéncias
diretas”, ao se constatar tal relacdo, “pode-se dimensionar os impactos
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negativos da falta de planejamento e do descontrole do uso do solo
urbano no equacionamento do problema do transporte urbano”.
Raciocinando nessa diregcao, BRAGA (1994) observa que:

Ao tempo que sao rapidamente geografizados os interesses do
capital nos equipamentos de circulagdo, custando ao poder
publico vultosos investimentos, retirados, naturalmente, do
capital social, os equipamentos de circulagao que interessam
de forma especifica aos trabalhadores néo despertam a
atengéo do poder publico. As vias de ligagdo inter e infra
bairros de residéncia de trabalhadores, os equipamentos de
seguranca no transito, s sdo conquistados apds longo processo
de mobilizagdo, denuncias, reivindicacdo, e apresentam,
quando construidos, qualidades técnicas inferiores, o que
evidencia economia de custos. As mobiliza¢ées dos moradores
demonstram que os investimentos nos equipamentos coletivos
de circulacao se fazem de forma seletiva, segundo interesses de
classe, e revelam, também, que alguns desses equipamentos
representam interesses especificos dos trabalhadores
(BRAGA, 1994).

As pesquisas aqui apresentadas mostram, no entanto, que
mesmo entre os bairros de urbanizagado popular ha diferengas
significativas no atendimento das necessidades de transporte da
populagéo. Bairros proximos a grandes estagdes de transbordo ou que
apresentam algum interesse para a atividade turistica sdo melhor
atendidos pelas empresas de 6nibus. Ha, em alguns casos, diferencas
no interior dos bairros quanto a distribuigdo das paradas e da frota
existente, com os trajetos dos énibus priorizando as areas de interesse
turistico (localizadas na orla maritima) em detrimento das 4reas mais
interiores e menos valorizadas.

Geralmente alocalizacéo da infra-estrutura — paradas, pontos
com cobertura, vias asfaltadas — também é diferenciada, privilegiando
as areas citadas anteriormente, que coincidem muitas vezes com os
nucleos histéricos dos bairros, mais consolidados e que concentram
populagcdo com maior poder aquisitivo. O problema do relevo
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acidentado e da ocupagao desordenada e sem planejamento € uma
dificuldade adicional, inviabilizando, muitas vezes, o acesso dos
Onibus. Ha de se ter criatividade para introduzir meios alternativos,
como micro-6nibus e caminhonetes, que poderiam complementar o
transporte ferroviario e rodoviario convencional, atingindo os “grotées”
mais distantes e de dificil acesso e criando novas complementaridades
no interior dos bairros.

Um planejamento de transportes mais racional, que privilegie
o transporte coletivo em relacéo ao transporte individual, deve priorizar
o atendimento aos bairros populares nas areas metropolitanas!®,
detendo-se nas necessidades de trajetos das populagdes usuarias.
Uma analise detalhada dos percursos, trajetos e modos de
deslocamento no interior dos bairros, com a confecgao de “cartas de
percursos” para cada bairro, é de fundamental importancia para o
planejamento dos meios de transporte no interior destas areas.
Pretende-se dar continuidade as pesquisas nos préximos dois anos,
comparando-se as “cartas de percursos” com os mapas originados da
pesquisa anteriormente realizada, onde constam os trajetos, no interior
dos bairros, das diferentes linhas de 6nibus e trens, bem como seus
pontos de parada e estacoes.

Como em outras regides metropolitanas do pais, a principal
limitacdo a ser enfrentada pelas administragdes dos diferentes
municipios da RMS, no tocante ao sistema de gerenciamento do
transporte coletivo, é a capacidade do poder puiblico e da populacéo
usuaria de pagamento dos custos gerados por um sistema de
qualidade® . Em Santo André, no Estado de Sao Paulo, por exemplo, o
avanco no barateamento da tarifa néo foi realizado por impedimentos
politicos e legais para implementagéo de uma taxa de transporte a ser
paga pelos beneficiarios indiretos do sistema de transporte coletivo
(AFFONSO & CARVALHO, 1996).

Por outrolado, a implantagéo do metrd exige uma articulacéao
mais eficiente — inclusive tarifaria — entre os diferentes modos. Torna-se
de fundamental importancia a incorporacao das demandas existentes
no interior de cada bairro ao planejamento dos transportes urbanos,
para atender as populagdes residentes em pontos mais afastados das
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estacdes de metrd, com um transporte rodoviario mais localizado e
articulado. As experiéncias de implantacdo do metrd em outras
cidades brasileiras, como Rio de Janeiro e Sao Paulo, mostram que sem
a criagao de complementaridades entre os diferentes modos de
transporte néo hé possibilidade de resolugéo eficiente dos problemas
decorrentes da desigual distribuicéo espacial dessa infra-estrutura,
como constatado nessa pesquisa.
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Mapa 6
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RIBEIRA, SALVADOR - BAHIA, 2000

O Comércio
® Servigo
® Pparada de Onibus

Terminal de Linha

Projeto: Espaco Livre de Pesquisa-Acao
Coordenacao: Angelo Serpa
Elaboragéao: Janio Santos e Suely Coelho

107



Mapa 8

o Comércio
° Servigo
® Parada de Onibus
E Terminal de Linha
«
o
2
%]
%)
o
©
o
a
@]
B
=]
o
3
<
m
100 200

SAO TOME DE PARIPE, SALVADOR - BAHIA, 2000

Nova Brasilia

Projeto: Espago Livre de Pesquisa-Acéao
Coordenagao: Angelo Serpa
Elaboracao: Janio Santos e Suely Coelho

108



601

PIRAJA, SALVADOR - BAHIA, 2000

Mapa 9
@ ®
- @—r\ o k —7
o Comércio DD

Servigo

Parada de Onibus
Conjunto ®
I

H e

Terminal de Linha

Praga

General

Labatut
.

p "
Tque Sio Bartolomey

Projeto: Espaco Livre de Pesquisa-Agao
CrmrdanamiEm: Anealn Sarma



FALA PERIFERIA!

! “A construcéo da rede ferrovidria no século XIX deu-se, quase que na totalidade
do seu percurso, exatamente na borda litordnea, sendo acrescida uma faixa de
seguranca de aproximadamente 25 metros, que isola uma extensa drea continua
de vivéncia urbana da regiao, e que nédo s¢ dificulta o acesso, como impede uma
relacdo visual dos moradores com o mar” (PEDRAO, 1998).

2 ~ - . 7 . .

Embarcagéo de esporte ou de recreio, constituida de dois cascos esguios presos
lado a lado por fortes travessdes sobre os quais monta-se uma plataforma com
camarim.

¢ Na verdade, sdo duas as “orlas” de Salvador. A cidade, que cresceu de sul para
norte, se desenvolveu inicialmente a partir da entrada da Baia de Todos os Santos
ao longo de sua borda leste. A dindmica da expansdo urbana permite
individualizar dois vetores principais de crescimento. Um primeiro vetor, ao longo
da BR-324, engloba uma mancha urbana de baixa renda, que pressiona os
ambientes estuarinos da Baia de Todos os Santos. O segundo vetor se desenvolve
ao longo da Av. Paralela, englobando uma mancha urbana de renda média alta,
compreendida entre esta via e a orla atlantica. Enquanto na orla atlantica
investimentos em infra-estrutura estdo na ordem do dia, nas praias da Baia a
situacéo é de abandono e degradagéo.

‘ Segundo ROCHA (1998), “a maioria das pessoas que se utilizam de veiculos do
transporte publico ou particular ao longo do dia, necessitam complementar suas
viagens motorizadas através de deslocamentos a pé”". Esta é uma das razoes
porque se faz necessdria “a formulagdo de uma politica de circulagdo do pedestre
com a garantia de um deslocamento a pé seguro, confortavel, integrado e
complementar aos modos de transporte motorizados” (ROCHA, 1998).

° Em Salvador, os dados de populagdo néo estdo agregados por bairros, o que
dificulta a sistematizagdo de dados secundarios nessa escala de andlise,
obrigando o pesquisador a reagrupar os dados censitarios de acordo com os
limites impostos pela pesquisa.

6 n 7 . 7 7
As camaras de video foram, no entanto, retiradas dos veiculos, apds os resulta-
dos positivos alcancados.

7 Em Pirajé, apesar de existir um comércio mais diversificado que em Sdo Tomé de
Paripe, a auséncia de filiais das grandes redes de supermercados eleva também,
como em S&o Tomé de Paripe, o percentual do motivo “fazer compras” para 36,3%
(Ver Tabela 16).

¢ “Sendo a populagdo do Suburbio predominantemente jovem, com 51,79% de
pessoas com até 19 anos, e, neste universo, mais de 70.000 pessoas tém idade de
pré escolar e primeiro grau, e mais de 23.000 tém idade escolar de segundo grau,
existe uma demanda real por escolas, que é satisfeita em muito menos de 50%.
Desse modo, os alunos precisam se deslocar para outros pontos da cidade para
freqiientar a escola. Considerando o nivel de renda da maior parte da populagdo
da regido, é imediato inferir o peso dos gastos em transporte na renda familiar
desse tipo de populagdo. Dessa forma, se torna geralmente inviavel para as
familias custearem os gastos com transporte dos jovens para as escolas”
(PEDRAO, 1998).
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K O bairro da Ribeira, embora apresente como os demais bairros pesquisados
uma populagdo majoritéria de baixa renda (57,5% das familias com renda média
mensal de 0 a 3 salarios minimos), possui o maior percentual de familias com
renda média mensal acima de 3 salérios (Ver Tabela 4). Isso pode ajudar a
explicar, também, o maior numero de linhas frente aos demais bairros
pesquisados.

1 Sobre as vantagens do sistema de Veiculo Leve sobre Trilhos, consultar os
trabalhos de LANGENBUCH (1996, 1997), que analisou a articulagéo entre os
sistemas de transporte urbano contando apenas com meios leves e linhas
alimentadoras de 6nibus em trés cidades brasileiras, bem como em paises como
Estados Unidos, Canadé e Franga.

" E preciso sobretudo embasar cientificamente um planejamento urbano basea-
do nos mecanismos de autogestdo e participacédo, entendendo os “bairros” como
espacos de vivéncia e areas prioritdrias de intervengao: ‘A fragmentagéo e a
articulagdo do espago urbano, seu carater de reflexo e condigdo social sdo
vivenciados e valorados das mais diferentes maneiras pelas pessoas. O espago
urbano torna-se, assim, um campo simbdlico que tem dimensées e significados
varigveis segundo as diferentes classes e grupos etario, étnico etc. (...) as areas
residenciais fornecem meios distintos para a interagdo social, a partir da qual os
individuos derivam seus valores, expectativas, habitos de consumo, capacidade
de se fazer valer e estado de consciéncia ”(CORREA, 1997).

i Com o aumento de janeiro de 2001, a tarifa de 6nibus em Salvador passa a ser
mais cara do que a de Porto Alegre e Santa Catarina, cidades onde a qualidade
do transporte é bem melhor do que na capital baiana. E fica um pouco abaixo (R$
0,10) do Rio de Janeiro, Belo Horizonte e Curitiba. Nem de longe, porém, se pode
comparar o servigo de transporte dessas cidades com o de Salvador. De acordo
com dados do Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros (Setps), a
capital baiana passa a ter uma das tarifas mais caras do Nordeste. E o terceiro
reajuste em 41 meses (média de um aumento para cada 13,5 meses), sendo que
nesse periodo a tarifa pulou de R$ 0,60 para o valor de R$ 0,90, o que representa
50% de aumento. No mesmo periodo, a inflagdo foi de apenas 17,82%, de acordo
com o Indice Nacional de Precos ao Consumidor (INPC). Jornal A Tarde, 04/01/
2001.

Artigo publicado originalmente na Revista Geografia. Rio Claro-SP: Associagdo
de Geografia Teorética, Volume 26, Numero 2, Agosto de 2001.
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Sustentabilidade
Angelo Serpa

O II Congresso Nacional de Meio Ambiente, realizado em
Salvador em dezembro de 2000, trouxe para o centro das discussoes
dos mais de 500 participantes o conceito de sustentabilidade
ambiental. Palco privilegiado da vida humana, a cidade foi também
objeto de andlise e atencdo dos especialistas, que buscaram o
aprofundamento das questdes relativas a sustentabilidade sécio-
ambiental no meio ambiente urbano. Mas, afinal, como e quando surge
o conceito de sustentabilidade?

E sabido que os movimentos ecolégicos tém sua origem
vinculada as conferéncias internacionais de comunidades cientificas.
Inicialmente se posicionavam em relagdo a preservacéo de nichos da
paisagem natural, a manutengao do “equilibrio ecolégico”. Um marco
histérico foi a Conferéncia de Estocolmo, em 1972, que promoveu um
acirrado debate em torno dos riscos da degradacao ambiental e das
necessidades de desenvolvimento de algumas nagoes.

Como resultados concretos da reunido de Estocolmo, pode-se
citar a emergéncia de um terceiro sujeito (além da iniciativa privada e
do Estado) - as organizacdes néao-governamentais -, a elaboracéo de
politicas de zoneamento industrial, a criagéo de érgaos de competéncia
preservacionista e a institucionalizagao de unidades de conservagao,
areas de preservagao ambiental e de instrumentos de mensuragdo da
qualidade ambiental.
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Mas é somente nos anos 80, como nos lembra a arquiteta
Eline Viana Menezes em sua dissertacao de mestrado (MENEZES,
1999), que surge a nogéo de sustentabilidade ecoldgica e o conceito de
desenvolvimento sustentdvel. Substitui-se a énfase na preservagéo
(intocabilidade dos recursos naturais) por uma atitude
“conservacionista” (combinagdo dindmica entre as caracteristicas
inovadoras e preexistentes). A ECO 92 vai refletir essa mudanca de
postura, debatendo e priorizando questoes como qualidade ambiental,
participagéo social e cidadania, densidades urbanas, emprego urbano,
direito ao habitat e divulgacéo das boas praticas urbanas.

No dia-a-dia de algumas cidades parece ainda distante a
aplicagao do conceito de sustentabilidade nas praticas de gestao
municipal e metropolitana. Na Regido Metropolitana de Salvador, por
exemplo, o aterro sanitdrio foi adotado como a “solugdo mais
adequada” para a disposigédo dos residuos sélidos. A principal razéo
alegada pela CONDER para adocéo deste modelo € a tecnologia que
conjuga baixos custos, eficiéncia e facilidade operacional e que
contempla o aspecto da preservacao ambiental. S&o quatro os aterros
sanitarios implantados pela CONDER, compartilhados entre dez
municipios. O maior é o Aterro Centro, projetado para receber 2400
toneladas de residuos sélidos por dia.

Porém, a terceirizacdo dos servigos de coleta e do
gerenciamento dos aterros — o Aterro Centro é explorado pelo grupo
belga-frances Suez Lyonaisse des Eaux — pode tornar-se um obstaculo
para a adogéo de praticas inovadoras na esfera municipal, como a
coleta seletiva e a reciclagem de lixo, j& que a légica do lucro valoriza
apenas a quantidade de lixo coletado. Alega-se, por exemplo, que a
coleta seletiva é 15 vezes mais cara que a coleta convencional. Um
convénio entre a Associacdo de Moradores de Plataforma, o Servigo
Austriaco de Cooperagéo para o Desenvolvimento e a Universidade
Federal da Bahia (Projeto Espaco Livre de Pesquisa-Acgéo), mostra, no
entanto, que a coleta seletiva e a reciclagem de lixo, além dos possiveis
lucros para a comunidade, geram também ganhos qualitativos no
tocante a auto-estima e a auto-organizacdo dos moradores, no
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gerenciamento dos problemas ambientais cotidianos. A implantagao
de uma usina comunitaria de compostagem e de pontos de coleta
seletiva de lixo em algumas ruas de Plataforma vem funcionando como
um estimulo para os moradores pensarem, inclusive, na possibilidade
de criagéo de uma cooperativa e de uma escola ambiental para os
jovens do Suburbio Ferroviario de Salvador.

Um estudo realizado por estudantes da Universidade Federal
da Bahia, no &mbito das atividades do projeto “Seu Lixo néo é Lixo”
(Ufba em Campo II), atesta que, se os 45.000 moradores do bairro
separassem o lixo, a comunidade ganharia — somente com a
comercializagéo do lixo inorgénico — entre R$ 10.000 e R$ 30.000/més!
Na&o é pouco para um bairro periférico, onde a renda familiar média é de
1 a 3 salérios minimos/més (ESPIRITO SANTO et alli, 2000). Isso
mostra que falta sobretudo sustentabilidade politica — que requer a
adogdo de inovagdes politico-administrativas — para gerar
mecanismos de participagao cidadad e cooperagdo social no
gerenciamento dos problemas ambientais urbanos.

Artigo publicado originalmente no Jornal Soterdpolis, Numero 28, Salvador,
Janeiro de 2001, p. 16.
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Urbanizacao e Degradacao Ambiental
Fabio Angeoletto

Cidades sao conjuntos de ecossistemas onde nao apenas
influem dindmicas naturais, mas sobretudo dindmicas sociais. Essas
dinamicas ou forgas sdo determinantes para a existéncia de inimeros
problemas ambientais que se manifestam por toda a biosfera. Mas as
forgas sécio-econdémicas que promovem a urbanizagdo também séo
responsaveis por problemas ambientais inerentes ao &mbito urbano.

Para Patricia BORJA (1997) as cidades tém crescido segundo
duas légicas distintas: a social e a economica. A primeira - e mais
representativa - produz as cidades dos excluidos, a cidade informal,
produto do processo de apropriagao do espago por um extrato
populacional que nao tem acesso a terra, moradia, emprego e renda,
através da ocupacéo de areas geralmente pobres e insalubres. A
segunda est4 a mercé dos interesses do capital imobiliario.

A classificagdo de Patricia Borja, que divide as forgas de
urbanizagdo em sociais e econdmicas, nao é totalmente adequada. A
urbanizacgéo realizada pela pobreza também tem uma importancia
econdmica relevante, pois permite a manutengao, nas cidades, dos
trabalhadores, que, obviamente, sdo as pecas fundamentais de
qualquer sistema produtivo.

A Urbanizacgao da Pobreza
A urbanista Erminia MARICATTO (1996) observa que nas
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cidades brasileiras a ocupacgéo ilegal de terras é informalmente
consentida, e mesmo incentivada pelo Estado, que no entanto nao
admite o acesso formal a terra e a cidade. Isso se da por conta da
articulagéo entre legislacéo, mercado e renda imobiliaria. Permite-se a
ocupagéo em areas de protegdo ambiental, de modo oficioso, ao ndo
exercerem-se represalias’ (KOWARICK, 1979). Isto raramente ocorre
em areas valorizadas pelo mercado imobilidrio baseado em relagoes
capitalistas. Quer dizer: setores mais pauperizados da populagéao
habitam areas mais sujeitas aos agravos ambientais (JACOBI, 1996).

MARICATTO (1996) conclui que enquanto os imdveis néo
tém valor como mercadoria, ou tém valor irrisério, a ocupagéo ocorre
sem intervencgéo do Estado. Este s¢ intetfere, através da legislagéo e do
direito oficial, quando as areas adquirem valor de mercado, isto &, as
leis do mercado sdo mais efetivas que as normas legais. E comuma
remogao de bairros sub-normais? pelo poder publico, quando seus
terrenos adquirem valor de mercado ou causem algum tipo de
constrangimento a bairros abastados que se situem nas proximidades
(KOWARICK, 1979).

E exatamente o que tem ocorrido no Alto de Sdo Jodo, um
bairro sub-normal, que esta literalmente encravado dentro de uma area
de Mata Atlantica - o Parque de Pituagu. O Parque situa-se préoximo a
orla atlantica de Salvador e faz divisa com diversos bairros de classe
média. Moradores do bairro denunciam pressoes da prefeitura para
que desocupem a area, usando inclusive expedientes ilegais, como a
demolicéo de barracos, a noite, por pessoas nao identificadas. A
prefeitura argumenta que se trata de uma area publica e de protecéo
ambiental®.

Se esta é realmente a razao, pergunta-se: por que as
sucessivas administracdes municipais ndo tém dado a mesma
atencdo a imensa area de Mata Atlantica que é um Parque
Metropolitano desde 1978? Esta area, o Parque Metropolitano de
Piraja, estd completamente cercada por mais de 36 bairros e
ocupacgoes, onde impera a pobreza e, em alguns casos, a pobreza
critica. Houve inclusive uma proposta, idealizada pelo prefeito Renan
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Baleeiro, de derrubada da mata (sic) para a construcao de bairros
populares (ANGEOLETTO, 1999). Em tempo: ndo se defende aqui a
retirada de moradores, mas a negociacédo. Os dois Parques tém
populagdes consolidadas, que tém ou deveriam ter direitos sobre o solo
que ocupam. De outro &ngulo, ndo é possivel que os Parques
simplesmente desaparegam.

O assentamento de moradores em terras improprias
(encostas, manguezais, matas) é uma caracteristica das grandes
cidades. Esses assentamentos sao gerados pelos altos precos da terra
urbana, que obrigam os pobres a estabelecerem-se em &areas
marginais, que via de regra sdo importantissimas do ponto de vista
ambiental. H4, portanto, uma conexéo evidente entre problemas
ambientais e sociais das cidades. As classes populares buscam
moradia mais barata, avangando sobre areas frageis, enquanto na
cidade ha infra-estrutura ja instalada, mas inacessivel a elas, porque
as cidades crescem excluindo as classes populares (TAGNIN, 1999, in
LOPEZ, 1999).

Para se ter uma idéia dessa inacessibilidade, dados da cidade
de Sao Paulo sdo bastante esclarecedores. Na capital paulista, de 1994
a 1999, foram langados cerca de 61 mil apartamentos de médio e alto
padrao (mais de R$ 75 mil/unidade), contra 47,5 mil unidades para
pessoas de “baixa renda” (até R$ 75 mil/unidade), segundo a Empresa
Brasileira de Estudos de Patrimdnio. Enquanto isso, o ntimero de
favelados subiu de 1,07 milhéo (11% da populagdo em 1991) para 1,9
milhao (19% da populacéao em 1993) (FLORESTA, 1999).

Os que nao participam das condigoes adequadas de
qualidade de vida sdo aqueles que partilham dos “residuos” do
processo de urbanizagéo brasileira: habitam em situagao precaria,
muitas vezes em bairros que ndo contam com fornecimento adequado
de &gua, luz e esgotamento sanitario (RODRIGUES, 1998;
FERNANDEZ, 1998; EHRLICH, 1974; JACOBI, 1996). Outros
equipamentos imprescindiveis, como pracas, areas verdes e ruas
arborizadas sdo raros ou inexistentes. E o que ocorre nas cidades
indianas (CENTRE FOR SCIENCE AND ENVIRONMENT, 1989),
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como em Bangkok (PHANTUMVANIT & LIENGCHARERNSIT, 1989),
Accra (capital de Ghana), Sao Paulo (STEPHENS & AKERMAN,
1997), Bogota (CASTANEDA, 1989), bem como na esmagadora
maioria dos centros urbanos dos paises em “desenvolvimento” e, em
mMenor Proporgao, nas cidades do primeiro mundo.

Se fossem confeccionados mapas das cidades do Terceiro
Mundo mostrando os indices de perigos para a satde ocasionados por
variaveis ambientais, certamente, na maioria das cidades, as dreas de
maior risco seriam aquelas ocupadas pelas populacdes de menor
renda (SATTERTHWAITE, 1993).

Segundo PEDRAO (1998), as grandes cidades sofrem com o
agravamento da tensdo ambiental, causada pela concentragao
industrial e pela urbanizagdo da pobreza. Evidentemente h4 um prego
a pagar pelas calamidades desse tipo de urbanizagédo, um prego que é
maior para os pobres urbanos, que as vezes o0 pagam com as proprias
vidas, seja quando toneladas de terra de uma encosta desabam sobre
suas cabegas, ou quando a proximidade com fontes de poluicéo vai aos
poucos minando sua satude.

Porém, as demais classes sociais também pagam um prego.
A depredagéo ecoldgica e urbana refletem-se negativamente no
processo de expansao do capital, pois implicam na canalizacao de
recursos que poderiam ser dirigidos para investimentos produtivos e
sociais (KOWARICK, 1979).

A urbanizacao da riqueza

A relagédo entre moradia pobre e degradagéo ambiental é
evidente, o que néo significa que a producéo do ambiente construido
pela iniciativa privada ou pelo Estado ndo provoque danos. A
construgdo do Conjunto Habitacional José Bonifacio, em Sao Paulo,
com mais de 250 mil habitantes, € um excelente exemplo da
insipiéncia estatal no que tange ao ambiente urbano: para seu
assentamento, o relevo foi arrasado, resultando em gigantescos
movimentos de terra (MACEDO, in SERPA, 1996a).

Na esfera privada sédo comuns os aterramentos de mangues
para a construcao de condominios de luxo (MARICATTO, 1996), ja que
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a especulagao imobilidria ignora os impactos ambientais e sécio-
econdmicos do crescimento urbano que ela promove (CELECIA, 1994;
CELECIA, 1997).

Arembepe, no litoral norte baiano, € um exemplo de praticas de
especulacdo imobilidria que resultam em empobrecimento dos
ecossistemas e paisagens locais. O balneario, bem como outros pontos
do litoral norte, vem experimentando uma urbanizagéo qualificada
pela arquiteta Eline MENEZES (1999) como convenientemente
mal ordenada, ou, em termos ainda mais explicitos, ordenada para o
Iucro, onde o aterramento de lagoas de 4gua doce préoximas as praias
para fins de construgdo é uma constante.

Uma pratica comum dos especuladores é a retengao de
terrenos, o que contribui para um processo de produgao de espacgos
urbanos segregados. Os vazios (lotes) sGo um dos principais fatores de
crescimento desordenado das cidades, pois criam periferias cada vez
mais distantes. E a valorizagdo desses vazios estd associada a
implementacgao de melhorias promovidas pelo poder publico, que
desempenha um papel fundamental na dindmica de especulacéo
imobiliaria. (KOWARICK, 1979).

A construcéo do Shopping Center Iguatemi, em Fortaleza, é
um exemplo extremamente representativo da urbanizacao promovida
pela riqueza. E mais do que isso, descreve com perfeicao a
subordinagdo completa do poder publico a esfera privada e, ainda, a
linha cada vez mais ténue que separa o publico e o privado, quando
interesses particulares prevalecem sobre a esfera publica.

O Shopping foi construido no manguezal banhado pelo Rio
Céc6, numa zona de expansao de classe média. E de propriedade do
entao governador Tasso Jereissati. Apds o término das obras, Jereissati
conseguiu aprovar uma lei estadual impedindo que qualquer outra
edificacdo se instalasse naquela imediacéo, usando a argumentagao
de “protecdo ambiental”. Depois de promulgada a lei, o préprio
governador infringiu-a, ao construir a via Sebastido de Abreu, que liga o
Shopping aos bairros de Papicu e Dunas, onde localizam-se
residéncias de classe média alta e mansodes. Enquanto isso, em um
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imenso manguezal banhado pelo Rio Ceard, numa zona de expanséo
da pobreza, centenas de pessoas estao continuamente instalando-se
sobre o mangue, sem que haja uma lei de protecao ou qualquer acao do
poder publico nesse sentido (José Clewton Nascimento, comunicagao
pessoal, 1999).

A Urbanizacao Extensiva

A urbanizacao promovida por ricos especuladores ou por
aqueles que muitas vezes vivem abaixo da linha da pobreza € hoje um
fenémeno planetario (BORJA, 1997). Segundo MONTE-MOR (1994),
vivemos, atualmente, uma urbanizacdo extensiva dos
territoérios, definida pelo professor mineiro como a

urbanizagdo que estende-se para além das cidades em redes
que penetram virtualmente todos os espagos, integrando-os em
malhas mundiais, o que representa a forma sécio-espacial
dominante que marca a sociedade de Estado contemporanea

().

Em outra oportunidade, este autor aprimora esse conceito, ao
afirmar que

(...) formas contemporéaneas de produgéo do espago (...) tém
gerado um processo de extensdo das condicdes gerais de
producéo para além dos limites das cidades e &reas urbanas.
Tal extensdo pode dar-se de modo contiguo as é&reas
urbanizadas, por crescimento extensivo do tecido urbano, ou
por fragmentos concentrados no territério regional, urbano e
rural. H4 uma ubiqlidade de servigos e praticas, antes
restritas a vida urbana, o que faz com que diversas
caracteristicas do consumo coletivo humano existam quase
indiscriminadamente tanto nas areas rurais como urbanas
(MONTE-MOR & COSTA, in PAULA, 1997).
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Para Milton SANTOS,

designagoes como “regido urbana” ou “zona rural” ganham um
novo conteido. Numa &rea onde a composigdo organica do
capital é elevada, onde quantidade e qualidade das estradas
favorece a circulagao e as trocas, onde a proximidade de uma
grande cidade e a especializa¢do produtiva e espacial conduz a
complementariedades, o campo se industrializa, torna-se

objeto de relagdes capitalistas avancadas (...) (SANTOS, 1992).

O arquiteto e politico italiano Giulio Carlo Argan conseguiu, de
maneira sucinta e poética, explicitar como as cidades, com a
globalizagéo, espalham suas ramificacoes por sobre toda a biosfera ao
afirmar que

a natureza nao esta mais além dos muros da cidade; as cidades
néo tém mais muros, mas estendem-se em desesperadores
labirintos de cimento, desfiam-se nas sérdidas periferias de
barracos e, para la da cidade, ainda é cidade, a cidade das auto
estradas e dos campos cultivados industrialmente (ARGAN,
1993).

Outrossim, néo é mais possivel sustentar a distingéo entre
meio ambiente natural e construido, uma vez que as paisagens
ecoldgicas tendem a ser ilhadas pelas redes de urbanizagéo extensiva
(ANGEOLETTO & SERPA, 1997).

Alguns dados reveladores

O crescimento em numero e extensao das cidades, sem que
seus beneficios sejam estendidos a todos os urbanitas, e com um
aumento espantoso da exclusao social e espacial - uma caracteristica
marcante da urbanizagao extensiva - pode ser melhor visualizado nos
dados compilados nos paragrafos que se seguem.

A partir da fundacéo de Jerico, a populacéo urbana demorou
cerca de 9 mil anos para chegar a 38% do total mundial, em 1975.
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Desde entéo, ja saltou para 47% e, segundo projegdes das Nacdes
Unidas, chegara a 55% em 2015 e a 61% em 2025, sendo que na
América Latina essa proporgéo sera de 77% (ONU, 1991). Ou seja: em
apenas 50 anos, os moradores das cidades terdo sido multiplicados de
1,5 bilhao para 5 bilhdes de pessoas - 0 equivalente a 500 mil cidades
de Sao Paulo. Em 2006, pela primeira vez na histéria da humanidade,
a quantidade de pessoas morando em cidades sera maior do que a
populacédo rural do planeta. (TOLEDO, 1999). As cidades estao
crescendo em numero e tamanho.

A tendéncia a urbanizagao, que hoje presenciamos, vem
acompanhada de uma outra, manifestada principalmente no terceiro
mundo?, onde vivem 75% da populagdo mundial: a marginalizagao
social e cultural de uma significativa parcela dos habitantes dos
centros urbanos (DIAS, 1994; VERAS, 1996).

Um bilhao de pessoas vao morar em barracos de madeira,
amontoadas em cortigos ou em instalacdes sem as minimas condigdes
de higiene. Esse é o progndstico urbano menos pessimista para o
século que se inicia, segundo a ONU e a WATER-AID (organizagéo
inglesa de desenvolvimento sanitério). Esse cenéario deve predominar
em paises em desenvolvimento, onde estima-se que 50% da populagao
urbana passe a viver em sub-habitagdes (FLORESTA, 1999). H4 800
milhdes de famintos no mundo e, a cada ano, a populagao famélica
aumenta em 25 milhées (TOGNOLLI, 1999).

Dados do relatério do Banco Mundial, intitulado “Politica
Urbana e Desenvolvimento Econémico - Uma Agenda para os Anos
90", indicavam que: 1) até o ano 2000, 20 dos 25 maiores nicleos
urbanos mundiais se encontrariam no Terceiro Mundo; 2) a OMS
calculava que nos anos 1990 cerca de 30 milhdes de criangas teriam
morrido de diarréia e pneumonia, provavelmente a maior parte nas
grandes cidades (SERVA, 1993, in SILVA, 1996)°.

No Brasil, em pouco mais de 50 anos, a populacéo urbana
praticamente triplica, saltando de 26,35% para os atuais 75%
(SANTOS, 1994). No ano 2000, confirmam-se as estimativas de que
80% da populacéo viveriam em centros urbanos. Esse percentual deve
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chegar a 88% em 2025 - segundo projegoes nas Nagdes Unidas
(FOLHA de SAO PAULO, 1999-D).

Em 1996, 66% dos urbanitas brasileiros (cerca de 75 milhdes)
néo dispunham de esgoto sanitario, 18% néo contavam com agua
encanada e 47% néao dispunham de coleta de lixo. Somente 3% do lixo
coletado tinham disposigéo final adequada, enquanto outros 63%
eram lancados em cursos d'agua e 34% a céu aberto (SILVA, 1996).
Atualmente, 70,8% dos pobres e 57,6% dos indigentes brasileiros
concentram-se nas cidades e metrépoles (RODRIGUES, 1998).

A urbanizacao extensiva e a globaliza¢gdao econémica

A sustentabilidade ecoldgica das metrépoles é dificultada
pela aceitacéo cega das regras do mercado internacional, que militam
contra os interesses da maioria das populagdes dos ecossistemas
urbanos (ALVA, 1995). SANTOS (1994) afirma com preciséo que o
planejamento urbano, obediente aos parametros das cidades
internacionais, comandantes da economia globalizada, termina por
estabelecer as condi¢des para uma modernizacao que negligencia a
maior parte das cidades e de suas populagoes.

O Estado, com a globalizagéo econdmica, redefine-se para a
satisfagdo das exigéncias do sistema econdmico mundial, mostrando-se

(...) em conseqiéncia, ineficiente para a satisfagdo das
demandas que tradicionalmente a sociedade dele espera
(FIGHERA, 1994).

Nesses espagos de racionalidade, o mercado é tornado tirdnico
e o Estado tende a ser impotente. Tudo é disposto para que os
fluxos hegeménicos corram liviemente, destruindo e
subordinando os demais fluxos. Por isso, também, o Estado
deve ser enfraquecido, para deixar campo livre a agdo soberana
do mercado (SANTOS, 1994).

No mundo globalizado, as metrépoles subdesenvolvidas
concentrardo néo apenas populagéo, mas também miséria. Crescendo
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num ritmo veloz, terdo muitas dificuldades para administrar as
necessidades bésicas de tanta gente, multiplicando as caréncias de
habitagéo, transportes e saneamento basico. Mas néo seréo as tnicas
a enfrentar esses dilemas. Mesmo metrépoles do topo da hierarquia da
rede global de cidades, como Nova Iorque, também sofrem com
congestionamentos, poluigdo e violéncia (FOLHA de SAO PAULO,
1999a).

Urbanizacao versus superpopulacao

Dezenas de autores, dos mais ilustres aqueles que opinam
sem qualquer base cientifica, em diversas publicagdes, que abarcam
desde livros, artigos em periddicos até publicagbes em revistas e
jornais, tém expressado sua preocupagao com o aumento continuo da
populagéo, o que ocasionard um aumento quantitativo e qualitativo
dos impactos ambientais, sobretudo num periodo no qual a
humanidade experimenta uma urbanizac¢do nunca antes vivida. De
fato, a partir dos anos 1990, os seres humanos tém gasto apenas 11
anos para dobrar sua populacao® (SUPERINTERESSANTE, 1993).

Entretanto, essa discusséao esta fora de foco. Quase sempre
quando o tema superpopulagdo vem a tona, hd uma mensagem
subliminar (as vezes explicita) que diz: interrompa-se o crescimento da
populagdo humana. Ora, o crescimento vegetativo da humanidade per
sendao é o problema, e é risivel atribuir a natureza (isto é, a capacidade
reprodutiva do Homo sapiens sapiens) a culpa pelos intimeros
desastres sécio-ambientais que temos continuamente produzido e
reproduzido’ .

E este é precisamente o foco: estamos crescendo num sistema
que prima pelo desperdicio e pela desigual distribuicéo de recursos,
onde cada recém-nascido € ou um novo perdulario ou um novo
miseravel e, ambos, cada qual a seu modo, irdo contribuir para a
destruicdo daquilo que LOVELOCK (1997) afirma serem nossos
orgéos externos, tdo importantes quanto os internos: os sistemas
ecologicos.
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Felizmente a idéia do crescimento populacional como o maior
fator de pobreza e degradacéo ambiental aos poucos vem sendo
substituida por uma visédo que incorpora a tecnologia e a distribuigao de
recursos. Se 25% da populagao mundial consome 756% da energia e
89% da producdo de madeira do planeta, a relacdo populacéao/
ambiente deve ser vista de uma perspectiva mais complexa (HOGAN,
1993, in RODRIGUES, 1998).

As cidades do hemisfério Norte sdo responséveis pela
utilizacdo de grande parcela dos recursos, consumo de energia e
poluigao ambiental, enquanto que no hemisfério Sul as cidades sofrem
com a pobreza (MMA, 1988 in BORJA, 1997). No terceiro mundo, a
acelerada urbanizacao e o aumento da pobreza propiciam demandas
que dificilmente séo resolvidas pelo Poder Ptiblico. Tanto os padrdes de
consumo no Norte como a pobreza gritante do Sul séo
comprovadamente insustentaveis do ponto de vista ecoldgico
(ALBERTI, 1997).

Nao por acaso, pesquisa do historiador Arnold TOYNBEE
(1971, in SAHTOURIS, 1996; SAHTOURIS, 1998) demonstrou que o
declinio de 27 civilizacdes teve em comum a inflexibilidade frente a
situagbes de estresse social, ambiental, econémico e a concentracdo de
Tecursos.

E evidente que as cidades globais®, aquelas que concentram
poderio econdmico, tentardo impedir, inclusive pelo uso da forga, que o
resto do mundo alcance o mesmo padrao de consumo, o que alias seria
impossivel, pois viveriamos um colapso de recursos e energia. Muito
tem se alardeado que o consumo per capita de energia mundial
permaneceu quase estavel na tltima década do século XX, querendo-
se indicar com isso que o sistema global estaria comegando a corrigir
suas disfungoes.

Mas, sem duivida, como assinalou ESTEVAN (1998, in ESPf,
1998), uma anélise mais meticulosa dos dados disponiveis demonstra
que O consumo per capita de energia cresceu nos paises
“desenvolvidos” cerca de 10%, enquanto que os paises pobres foram
obrigados a reduzi-loem 7% (ESPT, 1998). As afirmacgodes de Mariano
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Véasquez Espi traduzem-se em uma equagao muito simples: menos
recursos e energia para os paises em desenvolvimento, menores
possibilidades de resolucéo de seus problemas urbanos.

Algumas conclusoes

Os problemas ecolégicos parecem se referir apenas aos
homens e as suas relagdes com a natureza, e ndo as relagdes dos
homens entre si (RODRIGUES 1998). O fato é que os problemas
ambientais ndo estao circunscritos nem geografica, nem socialmente.
Diferentes em escala, em conseqiéncias, em poder de difusdo, ha
problemas ambientais gerados pela opuléncia e pela miséria (PAULA
& BRITO, 1997).

Os agressores do ambiente urbano podem ser tanto uma
determinada industria, quanto o conjunto de proprietarios de veiculos
de um municipio (PACHECO & LOUREIRO, 1992), ou ainda familias
miseraveis que ocupam terras do Parque Metropolitano de Piraja, em
Salvador. Ndo héa maniqueismos na questdo ambiental: atores e
interesses interpenetram-se numa teia ambigua.

Também ha uma ambigtiidade quase surreal, no que
concerne a atribuicdo de responsabilidades pelos problemas
ambientais urbanos. Geralmente o citadino é responsabilizado e
punido (RODRIGUES, 1998), quando na verdade grande parte da
culpa pertence ao poder publico e ao capital.

Um exemplo bastante ilustrativo desse desvio de
responsabilidades pode ser obtido numa rapida analise dos freqiientes
desmoronamentos de encostas em Salvador. S&o comuns declaragoes
de técnicos de nivel superior da prefeitura, que se dizem perplexos com
a Insisténcia dessas pessoas em construirem seus barracos nas
encostas (sic)’. Quando, em maio de 1999, seis dias consecutivos de
chuva provocaram a morte de 12 pessoas na Regido Metropolitana de
Salvador, os prefeitos da regido culparam a intensidade das chuvas (o
dobro da média de maio) e as invasdes pelos deslizamentos que
provocaram as mortes (sic) (REVISTA EPOCA, 24/05/ 1999).

130



FALA PERIFERIA!

Novamente, como no caso da superpopulacéo, atribui-se a
natureza a culpa por décadas de néao acéo, de abandono, como se
chover fosse uma aberragdo, uma fatalidade contra a qual ndo héa
remédio nem prevencao. E é possivel prevenir: cerca de 95 a 99% dos
danos causados por deslizamentos de solo poderiam ser evitados por
um melhor planejamento e projetos de construgao apropriados. Os
elementos basicos para a prevengéo de deslizamentos sdo conhecidos
hé séculos (SPIRN, 1995). Entretanto, como foi dito acima, nédo cabe
aqui nenhum maniqueismo: os moradores das encostas tém uma
parcela de responsabilidade, ao desmatarem as encostas, deixando o
solo vulneravel a agdo da agua das chuvas.

Mesmo assim, € preciso que fique claro que é o capital - e ndo
a sua forga de trabalho, e muito menos os elementos naturais - o grande
responsavel pela deterioracéo da vida metropolitana (KOWARICK,
1979). O capital deteriora a metrépole, ao nao dar acesso a cidade para
as classes trabalhadoras e ao promover diretamente a urbanizacéo da
especulacao e, indiretamente, aquela realizada pela pobreza, ambas
cegas as premissas ambientais.

Contando com a participagao da populagéo, os planejadores
poderiam ao menos consolidar bairros instalados sobre manguezais,
areas verdes, matas, areas proximas a mananciais, promovendo
melhorias urbanas, e tragar com seus moradores limites para o seu
crescimento, protegendo deste modo o valor ambiental desses
ecossistemas, a exemplo do que foi feito em um bairro construido sobre
um manguezal em Vitéria, Espirito Santo.

Na capital capixaba, uma parceria sélida entre prefeitura e
ocupantes de um manguezal, cuja area representa cerca de 10% do
territério do municipio, possibilitou a preservagéo do sistema ecoldgico,
com a concomitante melhoria da qualidade de vida dos envolvidos.
Todas as acoes do projeto tiveram a participacao da populacéao local. A
alianga permitiu que se estabelecesse um limite a ocupacgéo e, em
troca, o bairro foi urbanizado (PREFEITURA MUNICIPAL DE
VITORIA, 1997).
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Todavia, desafortunadamente, o controle do uso do solo e do
desenvolvimento urbano tem sido insatisfatério, pois seus
instrumentos - destaca-se ai o planejamento - sdo enfraquecidos nos
paises em “desenvolvimento” pela corrupgéo, pelo poder da demanda
de novos assentamentos (especulagdo imobiliaria) e por interesses
diversos (CAMPBELL, 1992). Disso resulta que os problemas
ambientais urbanos tém se avolumado a passos gigantescos,
enquanto sua resolucéo é assaz lenta (JACOBI, 1996), ou nem mesmo
ocorre.

Multiplicam-se os problemas urbano-ambientais na mesma
proporgao em que assistimos a ingeréncia dos poderes puiblicos sobre
eles. Por um lado, assiste-se a disseminacdo de praticas
administrativas incrementalistas, que, maquiando a cidade, dao a
impressao de dinamismo e operéancia aos gestores urbanos. Troca-se
um planejamento integrado pela construgao de um urbanismo pontual
e fragmentado, muitas vezes erigido para corroborar agoes
demagogicas em vésperas de elei¢oes (PAVIANI, 1994).

Nos anos 1990, a urbanizacgéo brasileira tomou novos rumos.
Estudo inédito mostra que h& uma interiorizagao do crescimento: as
cidades médias, entre 100 mil e 500 mil habitantes, foram as que
registraram o maior crescimento absoluto nos anos 90, superando as
metrépoles (FOLHA de SAO PAULO, 1999a; FOLHA de SAO PAULO,
1999b). Essa tendéncia pode ser bastante positiva, se as
municipalidades conseguirem tramar uma sélida parceria entre os
diversos segmentos do poder publico (incluidas ai as universidades),
organizacdes civis e populacéo, pois as cidades médias que contarem
com esse pacto poderdo obter significativos progressos através do
planejamento participativo, inclusive a reducgdo de custos na
implantagao e manutencao de projetos.

A urbanizacdo extensiva impoe desafios colossais aos
profissionais interessados em contribuir para a obtencgao de cidades
mais equilibradas, do ponto de vista social e ambiental. Ha, com
certeza, muito o que fazer!
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! Os assentamentos empobrecidos em beiras de mananciais, parques, fundos de
vale, margens de cérregos tém recrudescido, segundo SACHS (1989, in SILVA &
FERNANDES, 1996).

: PELLEGRINI (1982) define bairros sub-normais como aqueles onde o nivel de
vida é decisivamente mais baixo do que o da cidade na qual se inserem.

¢ Para a retirada de moradores de baixa renda instalados nos arcos da Avenida
Contorno, proximos ao Solar do Unhéo, ponto turistico de Salvador, a prefeitura
usou como argumento a falta de conforto ambiental e, mesmo com um laudo do
Laboratério de Conforto Ambiental da UFBA atestando o contréario, eles foram
relocados (HARTOCH, 1997).

! De acordo com uma projegéao das Nagdes Unidas, apenas 7% da populagdo do
terceiro mundo serd rural em 2010 (CAMPBELL, 1992).

° Segundo célculos da ONU, 1 bilhdo de criangas poderdo tornar-se adultos
incapacitados em 2020, a menos que uma agressiva campanha de alimentacdo
seja lancada em todo o planeta (ZEEK!CLIE 2000).

¢ Porém, a reproducdo da populagéo urbana é apenas uma das causas dessa
exploséo urbana. Na média mundial, 40% do crescimento da urbanizagéo se deve
a migragdo do campo para a cidade (TOLEDO, 1999). E, ao que parece, o
crescimento populacional caminha para um cenério de estabilizagdo. As
projecdes sobre crescimento da populagdo vém sendo revisadas para baixo pela
ONU, porque a taxa de fecundidade tem caido rapidamente (LEITE, 1999).

7 7 .

A reducdo das taxas de crescimento da populagdo humana é obviamente
desejavel. Sao inquestionaveis os impactos ambientais negativos decorrentes
desse crescimento. Mas o intento de interrompé-lo, sem a promocédo de uma
equitativa distribuigdo de recursos é mera mistificagédo.

8

Nova Iorque, Londres e Téquio sédo exemplos de cidades globais.
9

A respeito da enchente que desabrigou milhares de pessoas em janeiro de 2000,
na regido Sudeste, o coordenador da Defesa Civil do Estado de Sao Paulo, coronel
Jorge Lopes, declarou: “O poder publico (...) ndo mandou ninguém construir sua

casa de forma irresponsavel”, referindo-se as moradias localizadas proximas ao
rio Parafba do Sul (FOLHA DE SAO PAULO, 10/01/2000).
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Turismo na periferia
Angelo Serpa

Engana-se quem pensa que nos bairros populares das
periferias urbanas néo existam atrativos naturais e culturais. O
Suburbio Ferroviario de Salvador, por exemplo, € uma extensa area de
4.145 hectares, bordeando longitudinalmente a Baia de Todos os
Santos, no lado oeste da cidade. A ocupacéo inicial se deu com a
instalagédo dos primeiros engenhos de cana de agtcar nos niicleos de
Paripe, Plataforma e Periperi, que, mais tarde, tornaram-se também
estacbes da rede ferroviaria (ligagao terrestre entre o Reconcavo e a
cidade do Salvador). Hoje, sdo esses os trés niicleos mais densamente
povoados, e que apresentam um melhor padrao construtivo, em
comparagao com o restante da regiao administrativa.

Com o adensamento dos nticleos iniciais, resultado do fluxo de
novos moradores de baixo poder aquisitivo, comegam a ser ocupadas
as encostas e as areas mais internas em relagéo a costa. Esta situagéo
se mantém estavel e praticamente inalterada até a década de 1950,
quando a ocupagéo inicial se expande, através principalmente de
loteamentos promovidos pela iniciativa privada, com lotes de 350
metros quadrados em média, um padrdo considerado “popular” para a
época.

Apesar dos problemas, comuns as periferias de urbanizacao
popular, a regido apresenta um grande potencial turistico, como afirma
Fernando Pedrao (1998): “Devido a topografia muito acidentada, com
grandes desniveis, certos trechos do Suburbio propiciam belissimas
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vistas sobre a Baia de Todos os Santos, inclusive abrindo perspectivas
muito interessantes para a propria cidade de Salvador, como em
Plataforma e Santa Terezinha” (PEDRAO, 1998).

O projeto de saneamento do Governo do Estado, o Bahia Azul,
pretende deixar a Baia de Todos os Santos limpa dos dejetos dos
esgotos domésticos até o ano 2003, possibilitando a exploragdo
turistica das praias localizadas no trecho do Subtirbio e intensificando
provavelmente o intercAmbio (via maritima) com as cidades do
RecoOncavo e as ilhas mais préoximas. O isolamento atual da orla do
Subtrbio, com a desativagdo de ancoradouros e o pouco uso do espago
limitrofe com o mar, parece estar com os dias contados.

Hoje em dia fala-se muito do turismo na Bahia como uma
saida econ6mica para o Estado. O turismo nunca foi tdo alvo de
preocupacéo dos nossos governantes como nos ultimos tempos.
Investimentos na infra-estruturacéo de Salvador para o turismo estéo
na ordem do dia. O programa Bahia Azul, ao devolver a balneabilidade
das praias, traz também a possibilidade de exploragéo turistica da
area da orla suburbana via maritima. Ao mesmo tempo, o Estado, ao
investir em infra-estrutura na orla, traz a possibilidade de outros
investimentos, como, por exemplo, 0 turismo nautico, com a construgao
de marinas, pontos de atracagéo etc.

Mas, a ampliacéo da atividade turistica na regido do Suburbio
Ferroviario baseia-se também na velha légica da construgédo de
“cenarios”, pois o turista podera ter acesso aos locais “turisticos” sem
nenhum contato com a realidade de pobreza dos moradores no interior
dos bairros. Deve-se acrescentar que grande parte das terras da orla
suburbana ou pertencem a Marinha ou pertencem (ou pelo menos se
diz que pertencem) a familia Martins Catharino, que reclama a
propriedade de outras terras em bairros como Piraja, Curuzu e Fazenda
Grande.

Em Plataforma, grande parte dos terrenos na orla maritima
séo reclamados por esta familia, que cobra aluguel dos moradores ha
pelo menos 30 anos. A situagéo dos terrenos é, portanto, irregular, e
esses moradores podem ser colocados para fora das suas casas a
qualquer momento por uma agdo judicial. Os moradores vém
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questionando o pagamento de aluguéis a familia por orientagdo da
associagcao de moradores, embora essas agoes impetradas na justica,
nao déem, muitas vezes, qualquer resultado. Sdo geralmente agoes
coletivas, de questionamento, inclusive, da propriedade dessas terras
pela familia Martins Catharino, alegando-se, por exemplo, 0 Uso capiao
urbano.

Entdo, ao se pensar no impacto do Projeto Bahia Azul,
esquece-se de fazer uma anélise mais profunda nessa diregdo. Pensa-
se no que o turismo pode trazer em termos de vantagens econdmicas,
mas, muitas vezes, esconde-se o impacto social que pode ter o turismo
nessa area, podendo-se repetir histérias anteriores, como o caso do
Pelourinho. Sob a ética dos moradores do Subuirbio, os projetos estatais
deveriam ser melhor discutidos com as comunidades. A FABS -
Federacéao das Associag¢oes de Bairro de Salvador reclama da falta de
transparéncia na gestao dos recursos e na elaboracéo dos projetos.

No bairro de Plataforma, a AMPLA (Associagao de Moradores
de Plataforma) quer ver realizado o projeto de instalagédo de um Centro
de Educagéo e Cultura Popular do Subtrbio nas ruinas da antiga
fabrica de tecidos (Fatbréas), hoje desativada. O projeto, elaborado em
parceria com a Faculdade de Arquitetura da UFBA, prevé a instalagéo
de lojas e oficinas de artesanato, de uma marina, com embarcacoes
ligando o bairro a Ribeira, localizado no outro lado da Enseada dos
Tainheiros, auditérios e teatro para apresentacéo de grupos locais. A
associagéo luta também pela gestdo comunitaria dos equipamentos
(SERPA & GARCIA, 1999).

Se nas periferias de urbanizacdo popular, a paisagem
construida, resultante do “padréo periférico” de ocupacéo, produz um
quadro de degradacgao ambiental evidente —embora néo elimine, em
muitos casos, as “belezas naturais” das paisagens originais e crie, nos
locais mais consolidados, referenciais arquitetonicos e culturais de
interesse para o turismo —nas periferias com urbanizacao de status, a
paisagem construida produz, pela homogeneizagdo de materiais,
técnicas e modismos, circuitos exclusivos, completamente destacados
e sem relacéo com o entormo “natural”. Isso é particularmente evidente
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nas periferias nobres das grandes cidades, tornadas areas de
expanséao das orlas primitivas dos grandes e médios centros urbanos.

Em Salvador, os sinais da super-modernidade de que fala
Marc Augé (1994) convivem lado a lado com problemas estruturais
crénicos. Desemprego, miséria, servicos precarios de satide e escolas
publicas decadentes “contrabalangados” por cendrios artificialmente
construidos, sem relagéao com o entorno, de nulo contetido histérico,
mas “alimentados” por uma classe média &vida por consumo. Espagos
sem identidade nem contetdo histérico, os néo-lugares baianos
poderiam estar em qualquer lugar. Novos projetos acrescentados ao
tecido urbano tradicional, cheio de antigos lugares, que a super-
modermmidade do marketing turistico promove a “lugares de memoria”.

O que é o Pelourinho sendo um cenario histérico, um shopping-
museu a céu aberto? Um nao-lugar sem sustentabilidade no tempo
presente, ndo-lugar que se (re) inscreve sobre o passado ausente, agora
restaurado e - sobretudo - “requalificado”? O Pelourinho é um
shopping-museu 1epleto de turistas, em contraponto aos templos
fortificados do consumo e do lazer — Shopping Iguatemi, Aeroclube
Plaza, Shopping Barra, Wett'n Wild - cheios de baianos desenraizados.
Nao-lugares que déo, na visdo de Augé, a medida de uma época
marcada por redes a cabo ou sem fio: grandes superficies de
distribuicdo que mobilizam o espago extraterreste para uma
comunicagao estranha, onde, muitas vezes, o individuo sé se poe em
contato com uma outra imagem de si mesmo (AUGE, 1994). Vivemos
o que Félix Guattari (1992) chama de “nomadismo generalizado”, um
momento em que o ser humano ¢ fundamentalmente
desterritorializado e seus territorios etologicos originarios — corpo, cla,
aldeia, culto, corporagéo... — ndo estao mais dispostos em um ponto
preciso da terra, mas se incrustam, no essencial, em universos
incorporais (GUATTARI, 1992).

Para Guattari, tudo circula: “as musicas, os slogans
publicitarios, os turistas, os chips da informatica, as filiais industriais e,
ao mesmo tempo, tudo parece petrificar-se (...) Os turistas, por
exemplo, fazem viagens quase imoveis, sendo depositados nos
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mesmos tipos de cabine de avido, de pullman, de quartos de hotel e
vendo desfilar diante de seus olhos paisagens que ja encontraram cem
vezes em suas telas de televisdo, ou em prospectos turisticos”
(GUATTARI, 1992). A solugao, na visao do autor, que considera as
terras natais definitivamente perdidas, é reconstituir uma relagéo
particular com o cosmos e com a vida, se recompor em sua
singularidade individual e coletiva (GUATTARI, 1992).

Chance para um turismo renovado?

Para José Osmar Fonteles (1999), o turismo faz com que as
populacdes locais reinventem seu cotidiano e, nesta reinvencao, a
légica da industria turistica se sobrepde as tradigoes locais e a propria
identidade da comunidade. Refletindo sobre o turismo em
Jericoacoara, Fonteles afirma que a tradigéo local acaba sendo
fortemente impactada por novos valores, novos simbolos, novas
referéncias e expectativas (FONTELES, 1999).

A idéia de que as periferias podem funcionar como areas de
expansdo da atividade turistica ndo é nova. Ja em 1955, Walter
Christaller mostrava que localidades periféricas do sistema capitalista
mundial podem funcionar como pélos de atragéo de fluxos cada vez
maiores de turistas (SILVA, 1996). A valorizagdo de paisagens
exOticas, de patrimoénios histéricos e culturais e de climas quentes e
tropicais, acaba por aumentar a importancia relativa de centros
urbanos pequenos e médios, sob a 6tica da atividade turistica.

Mas, ainda que exista infra-estrutura minima de servicos para
a implementagéo do turismo enquanto atividade econémica, néo se
pode dizer que o lucro auferido pelo turismo permaneca nas periferias.
Grandes operadoras e companhias aéreas seguem como os grandes
beneficiados, em detrimento das comunidades locais. Mesmo o lucro
que permanece no local é contabilizado muitas vezes por residentes
estranhos ao lugar (donos de hotéis, pousadas, restaurantes, marinas),
atraidos justamente pelo incremento do turismo em tais areas.

Para Carmélia Amaral de Sousa (1999), o expressivo
potencial de recursos naturais/culturais ndo tem possibilitado a
geragéo de renda para sua conservagdo, nem a promocao da qualidade
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de vida das populacées locais. Comunidades periféricas, que poderiam
usufruir do segmento ecoturistco, acabam utilizando os recursos
naturais sem os cuidados necessarios, por desconhecer seu “valor”.
Visto assim, a pobreza das comunidades e a falta de organizacgao
comunitaria funcionam como um empecilho para o ecoturismo no
Brasil, em situagao inferior a de paises da Centro América, Africa e
América Latina (SOUSA, 1999).

A perspectiva do ecoturismo como alternativa econémica para
comunidades periféricas, excluidas do sistema capitalista mundial, é a
motivagao béasica do Projeto Tiquié: Com a diretriz de envolver a
comunidade e trazer beneficios para as mesmas, visando a um
desenvolvimento sustentavel, Estevao Lemos Barreto, indio Tukano,
elaborou um projeto de ecoturismo indigena na sub-bacia do Rio
Uaupés, Rio Tiquié, dentro do territdrio indigena do Alto Rio Negro, de
acordo com Ivani Faria (1999). O projeto abrangera trés comunidades e
tem a intencgao de trabalhar um turismo planejado para pequenos
grupos, que conheceriam e participariam do cotidiano de uma familia
indigena por uma semana (FARIA, 1999).

Ha também quem acredite no turismo como alternativa
econdmica para as comunidades rurais. No municipio de Santa Cruz
do Sul, no Rio Grande do Sul, foi elaborado, por iniciativa da Secretaria
Municipal do Turismo, um roteiro intitulado “Rio Pardinho: Roteiro de
Turismo Rural, Colonial e Ecoldégico”; no municipio de Vale do Sol, no
mesmo estado, a prefeitura estabeleceu uma parceria com a
Universidade, visando a elaboragéo de um plano para desenvolvimento
do turismo rural na cidade. Ambos os municipios localizam-se em
regido colonizada por alemées e tém sua economia voltada para a
producéo e o beneficiamento do tabaco. Tal atividade vem passando
por sucessivas crises e o desafio atual é criar a infra-estrutura
necessaria para o incremento do turismo rural na regido (ETGES,
1999).

Zeny Rosendhal (1999) lembra ainda a possibilidade do
turismo religioso, onde a peregrinagdo pode ser motivada por varios
fatores, geralmente por fé ou curiosidade (ROSENDHAL, 1999). Em
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Séo Leopoldo-RS, o Santuario Sagrado Coracéo de Jesus, erguido em
homenagem ao Padre Reus — paroco alemao, falecido em 1947 — atrai,
por exemplo, muitos visitantes e é utilizado como local de oragéo e
meditacdo (HARTMANN, 1999). Para Christian Oliveira (1999), “o
peregrino de Aparecida, de Juazeiro, de Bom Jesus da Lapa, antes de
mais nada, pratica um ritual de sacrificio, no qual quanto maior as
dificuldades do caminho e da visita, maiores serao suas realizacoes
espirituais. Dal as estratégias e equipamentos proprios de uma
atividade turistica ndo se desenvolverem na quase totalidade desses
locais” (OLIVEIRA, 1999).

O ecoturismo e o turismo rural levantam questoes
importantes, colocando em xeque os efeitos de degradagao ambiental
impostos pelo turismo de massa. Varios sdo os exemplos no mundo de
destinos turisticos “saturados” e que vém implementando uma politica
de controle dos visitantes, como Galapagos, Polinésia Francesa e Ilhas
Maldivas. Um conceito fundamental para a planificagdo turistica, a
capacidade de carga de uma localidade, pode ser aplicado também
como um instrumento de controle dos fluxos turisticos. O conceito
apresenta diferentes niveis de aplicagao, fisico, biolégico, sécio-
econdmico e psico-cultural, com diferentes metodologias e distintos
graus de complexidade.

De fato, o que vem sendo priorizado, na aplicacéo do conceito
de capacidade de carga sdo os conhecidos estudos de impacto
ambiental, a partir da andlise do estado inicial e dos efeitos previsiveis
sobre o meio-ambiente, que servem de base para a elaboracao do plano
de manejo turistico e para a avaliacdo das medidas a serem tomadas.
Concretamente, a técnica corrente € a confeccéo de cartas setoriais de
inventario dos recursos (equipamentos coletivos, alojamentos,
“riquezas” culturais, naturais e econdmicas) que servem de base para a
confecgao de uma carta sintese para os destinos turisticos. Assim, séo
determinadas as “zonas sensiveis” dos destinos turisticos, aquelas
com menor (e maior) capacidade de carga.

Os estudos de impacto ambiental vém sendo muito utilizados
para a resolucao de conflitos de uso do solo, como os conflitos gerados
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pela presenga, no mesmo local, de atividades industriais e turisticas.
Em carta emocionada enviada ao Palacio da Liberdade, o prefeito de
Araxd, Olavo Drummond, resolveu pedir a ajuda pessoal do governador
Itamar Franco contra a concessao de licenga prévia dada em fevereiro
de 1999, pelo Conselho Estadual de Politica Ambiental (COPAM), a
empresa Fertisul S/A (ex-Arafértil), do grupo argentino Serrana, para a
implantagdo de uma fabrica de 4cido sulftrico a 2,5 quilémetros do
Grande Hotel, no complexo turistico, termal e hidromineral do Barreiro,
onde Dona Beja tomava seus banhos de satide.

Alicenga prévia (LP), segundo a legislacao ambiental mineira,
¢ a primeira etapa de implantacéo de qualquer empreendimento
industrial no Estado, seguida, respectivamente, das licencas de
instalacéo (LI) e de operacéo (LO). O parecer técnico da Fundacéo
Estadual de Meio Ambiente (FEAM), que orientou a decisdo do
COPAM, foi favordvel a concessdo da LP Mas, também foram
impostas a empresa uma série de 10 condicionantes para a analise da
etapa posterior, que € a LI. Presente a reunido da Cadmara de Atividades
Industriais do COPAM, que tomou a deciséo, o prefeito confessou sua
vontade de trazer mais uma fabrica para o municipio, mas desde que o
processo atendesse a todos os caminhos, ndo sé da legalidade
ambiental, mas da conveniéncia politica e turistica, que é a vocagao
internacionalmente conhecida do municipio.

A presidéncia da FEAM esclarece que o 6rgdo ambiental se
preocupou mais com a questdo técnica na analise do projeto
apresentado pela Fertisul: “Nos também entendemos que existe um
impacto psicoldgico, dificil de ser analisado, ainda que todas as
questdes técnicas estejam muito bem colocadas e as condicionantes
que sugerimos visem garantir os niveis mais exigentes dentro dos
padroes ambientais internacionais”. Em compensacgdo, ainda
conforme a FEAM, a Fertisul iria apresentar propostas alternativas
para o incremento do turismo em Araxa e, nas etapas posteriores do
licenciamento, poderia haver a participacao da Secretaria de Estado de
Turismo e da Turminas, além da prefeitura.

A andlise do 6rgdo ambiental mineiro aplica-se a outras
situagdes, que se repetem pais afora, mas os “impactos psicolégicos”
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sobre a atividade turistica, decorrente do conflito com a atividade
industrial, pode ser verificado também (embora em sentido inverso),
quando nos debrugamos sobre a questao do turismo religioso. Um
exemplo disso é o Parque de S&o Bartolomeu, localizado no Suburbio
Ferroviario de Salvador. O Parque é uma reserva de Mata Atlantica e
também palco de manifestagdes religiosas ligadas ao Candomblé. A
histéria dessa 4rea é sobretudo uma histéria cultural, intimamente
relacionada as tradigdes africanas na Bahia. O carater sagrado do
Parque é, ao mesmo tempo, também um atrativo turistico. Um atrativo
que indica uma diregéo para a sobrevivéncia dessa area na cidade,
como uma area de lazer “ecoldgico-cultural” (SERPA, 1998a).

Essa area de lazer teria também um contetdo “folclérico” para
o turista por ser um lugar sagrado para o Candomblé. Uma avaliacéo
de impactos ambientais do turismo nessa area da cidade dificilmente
levaria em consideracdo a necessidade de privacidade e de
recolhimento dessas pessoas que praticam sua religido ao ar livre,
junto de cachoeiras, de lagoas, perto de pedras, ou mesmo dentro do
mato; como conciliar a atividade turistica com essa atividade religiosa,
que é, alids, o grande motivo da preservagao dessa area, que se
manteve ali, apesar do contexto adverso de ocupagao e de extrema
necessidade da populagao de construir no interior do Parque? Como
nas igrejas catélicas, que sdo abertas a visitacdo apenas em
determinados horarios, mas com horarios determinados para a
realizagdo de missas? Deveremos marcar hordrios para o rito do
Candomblé acontecer na area, e depois ceder esses espacos ao turista?
Sera que essas coisas sdo compativeis?

Tudo isso nos mostra que, para a superacao dos problemas
decorrentes do padrao periférico de ocupacéo, presente na maioria dos
destinos turisticos brasileiros, & necessario repensar o planejamento
turistico em outras bases, levando em consideragéo as especificidades
do lugar e dando maior autonomia as instancias de poder local, para
estabelecimento de planos estratégicos de atuagéo. No Brasil, sdo
limitadas a auto-organizagdo e as competéncias locais,
principalmente pela insuficiéncia de recursos por parte dos governos
municipais.
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Temos, antes de mais nada, que concordar com Jordi Borja
(1996), quando este afirma que a cidade é hoje plurimunicipal e
metropolitana, com tendéncia a estruturar funcionalmente um espago
regional descontinuo e assimétrico. As administragées publicas e
parapublicas atuantes na cidade sdo muitas e suas competéncias e
funcées séo as vezes compartilhadas, outras vezes, concorrentes e,
outras ainda, confundidas. Borja sugere uma cooperacao
interadministrativa que viabilize questdes importantes como infra-
estrutura de comunicagoes, transporte publico, seguranca do cidadao,
grandes operagoes de desenvolvimento urbano, politicas ambientais e
de combate a pobreza (BORJA, 1996).

Fundamental também é a cooperacéo publico-privada, que
passa necessariamente por inovagdes politico-administrativas para
gerar mecanismos de cooperacao social e de participacao cidada.
Ainda de acordo com Borja, o &mbito local (bairro, cidade, regiéo) é
bastante adequado para a experimentacéao e o desenvolvimento de
novas férmulas de descentralizagdo territorial e funcional, de
participagdo na gestao e execucéo de programas publicos (BORJA,
1996). No caso do turismo, faz-se necessario um planejamento
estratégico local que viabilize a superagdo do padréo periférico de
ocupacéao (antes de tudo um problema social!), a partir de programas
de capacitagao de mao-de-obra e geragao de renda para os moradores
dos destinos turisticos, que ampliem o campo de atuagéo dos governos
locais.

O exemplo do Subtirbio Ferroviario de Salvador pode ajudar
mais uma vez a ilustrar as afirmacoes anteriores. As opgdes de
transporte em Plataforma ja incluiram a travessia de canoa e, mais
tarde, de lancha, até a Peninsula de Itapagipe (Bairro da Ribeira). Com
a desativacédo desta ligagao maritima, o bairro encontra-se mais
isolado do centro da cidade que no passado. A travessia era um dos
mais antigos pontos de ligagédo entre a Ribeira e o Subtrbio, sendo feita
em pouco mais de 15 minutos e cobrindo uma distancia de
aproximadamente um quilémetro.

Sem as lanchas, quem quiser alcancar Itapagipe, a partir do
Subtrbio, tem que fazer todo o roteiro de 6nibus, num percurso muito
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mais longo e congestionado. A Associagédo de Moradores de
Plataforma reivindica h4 anos a retomada do servigo, mas comonaohéa
turistas — pelo menos até a implantacdo de uma via nautica,
articulando marinas e pontos de atracagao na area, prevista para os
préximos anos -, parece também néo haver interesse na resolugéao do
problema.

Em algumasilhas da Baia, a situagao néo é diferente. Na Ilha
dos Frades, a populagéo de duas mil pessoas vive sem luz elétrica,
escola, saneamento bésico e sem garantia de posse da terra que
habita. Em Bom Jesus dos Passos o quadro se repete: os moradores se
dizem arrependidos por terem votado contra o desmembramento do
municipio de Salvador no plebiscito que resultou na emancipagéo de
Madre de Deus. Alguns alegam que a Ilha de Maria Guarda, que se
desligou de Salvador, “j& tem dgua e luz”. Na Ilha de Maré, a construgao
de um pier esta causando muita polémica entre os moradores; alguns
acham que causara danos ao meio-ambiente, outros (principalmente
os comerciantes locais) acham que atraira mais turistas.

Discutir a implantagdo de uma via nautica para turistas e
parcelas da populagdo de maior poder aquisitivo é, pois, algo mais
complexo do que parece a primeira vista: ndo seria o caso de resolver
primeiro os problemas dos habitantes das areas atingidas pelo
empreendimento - com a garantia, principalmente, da permanéncia
dos moradores no local - e pensar em uma gestdo comunitaria dos
equipamentos, em consoércio com as associacbes de bairro e
comerciantes locais?
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1 — Centro de Itaquera, Sdo Paulo (Foto: Angelo
Serpa).

2 — Praga Maxakalis - Centro de Itaquera, Sao
Paulo (Foto: Angelo Serpa).

3 — Parque Raul Seixas, Itaquera, Sao Paulo —
Playground Infantil (Foto: Angelo Serpa).

4 — Praga da Estagao — Centro de Itaquera, Séo
Paulo (Foto: Angelo Serpa).

5 — Praca Brasil — Conjunto José Bonifécio,
Itaquera, Sao Paulo (Foto: Angelo Serpa).

6 — Conjunto José Bonifacio - Itaquera, Sdo Paulo
(Foto: Angelo Serpa).

7 — Casas Térreas Geminadas — Conjunto Pires do
7 Rio, Itaquera, Sdo Paulo (Foto: Angelo Serpa).
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8 — Sobrados — Conjunto Baltazar Cisneiro,
Guaianazes, Séo Paulo (Foto: Angelo Serpa).

9 — Cajazeiras XI, Salvador: Conjuntos de prédios
como ilhas (Foto: Angelo Serpa).

10 — Plataforma, Salvador: fundos de vale e platds
naturais densamente ocupados (Foto: Angelo
Serpa).

11 — Cajazeiras X, Salvador: predominéncia de
casas e sobrados (Foto: Angelo Serpa).

12 — Baixo S&o Jodo, Plataforma, Salvador (Foto:
Angelo Serpa).

13 — Plataforma, Salvador: A maioria das ruas nao
possui calgamento (Foto: Angelo Serpa).

14 — Cajazeiras XI, Salvador: Varal de roupas nos
8 espacos mais reservados (Foto: Angelo Serpa).

11 12

13 14
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16 16

17 18

19 20

15 —

16 —

Plataforma, Salvador: Revitalizacéo e
integragao da orla devem ser encaradas como
prioridade (Foto: Angelo Serpa).

A Praca Cicinato Franga, na Ribeira, Salva-
dor, tem grande importancia local, visto que a
maioria dos seus freqiientadores séo do pré-
prio bairro (Foto: Gil Carlos Porto).

17— Aterro de Alagados: 4rea mais segregada do

21
18 -
20 — Escassez de arborizagédo no tecido esponta-
neo, Pirajéa, Salvador (Foto: Fabio
Angeoletto). 19 —

21 — Praga General Labatut, Piraj4, Salvador
(Foto: Fabio Angeoletto).
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Bairro da Ribeira, Salvador, onde a populagdo
dispde de poucos espacos livre publicos para
o lazer (Foto: Gil Carlos Porto).

Praga Marcos Medrado, Unica area consolida-
da de lazer existente em Sao Tomé de Paripe,
Salvador (Foto: Gil Carlos Porto).

Rua Nova Brasilia, situada na periferia do
bairro de Sao Tomé de Paripe, a principal via
de acesso de pedestres ao bairro de Paripe,
Salvador (Foto: Gil Carlos Porto).
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24 —
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26 —

27 -
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Praga do tecido planejado, Piraja, Salvador
(Foto: Fabio Angeoletto).

Ocupacdes no interior do Parque Metropolita-
no de Piraja, Salvador (Foto: Fabio
Angeoletto).

Cachoeira de Oxumaré no Parque S&o
Bartolomeu, Pirajé, Salvador (Foto: Fabio
Angeoletto).

Quintal com média diversidade vegetal,
Piraja, Salvador (Foto: Fabio Angeoletto).

Vendedores ambulantes, Calgada, Salvador
(Foto: Janio Santos).

Vendedores ambulantes, Calgada, Salvador
(Foto: Janio Santos).



28 29

30 31

32 33

28 — Vista da Calgada, sub-centro de Salvador (Foto: Janio Santos).

29 — Circuito inferior disputando espago com o circuito superior, Liberdade, Salvador (Foto: Janio Santos).
30 — Terminal de Linha — Pirajé, Salvador (Foto: Suely Coelho).

31 — Terminal de Linha - Plataforma, Salvador (Foto: Suely Coelho).

32 — Piraj4, Salvador (Foto: Suely Coelho).

33 — Parada de 6nibus - Plataforma, Salvador (Foto: Suely Coelho).
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34 — Parada de 6nibus - Ribeira, Salvador
(Foto: Suely Coelho).

35 — Linha Férrea - Plataforma, Salvador
(Foto: Suely Coelho).
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parte III

GOVERNANCA






Governanca
Angelo Serpa

O economista francés Alan Lipietz acredita que, paralelo a
mundializagdo dos mercados, estamos assistindo a um retorno triunfal
da politica, com a operacionalizacdo do conceito de “governanca” nas
esferas dos poderes locais. Governanga significaria a atuagéo da
sociedade politica local mais os notaveis (artistas, intelectuais...) e as
municipalidades, sem a interferéncia das forgas dos mercados
globalizados. E, em ultima inst&ncia, a capacidade local de
auto-gestao. Sob a Otica de Lipietz, a dialética entre o “global” e o “local”
reflete-se de modo diferenciado nas distintas formas de governancga
(LIPIETZ, 1994).

Para a arquiteta e urbanista Rose Compans, da prefeitura do
Rio de Janeiro, o conceito de governanga vem sendo apropriado pelo
Banco Mundial, desde os anos 80, para a reorientagéo de sua politica
urbana nos paises subdesenvolvidos. Segundo Compans, o objetivo
central desta nova politica é o aumento da produtividade urbana: “a
solugdo é a implementacdo de um programa de reforma urbana
coerente com o processo de reestruturagdo econémica, acompanhada
de uma reforma institucional na qual o setor privado desempenharia
um papel crescente na provisao de servigos pubicos” (COMPANS,
2000).
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A politica do Banco Mundial acabou influenciando - de modo
decisivo - mudancas na agenda local dos paises do Terceiro Mundo, em
vista do processo de descentralizacéo e da reducdo dos repasses
federais que ocorreu na maioria desses paises. Neste processo,
competitividade e auto-sustentabilidade passaram a ser palavras de
ordem para os governos locais, em detrimento de principios como
solidariedade e autonomia. A grande questao é se, de fato, a politica do
Banco Mundial nédo estaria trazendo para dentro das esferas
administrativas locais a l6gica dos mercados globais, inviabilizando a
capacidade de auto-gestdo das cidades e, por conseguinte, sua
“govemanca”.

A elaboracéo do Plano Diretor de Salvador ilustra bem a perda
de autonomia das sociedades locais no processo de gestéao da cidade.
A metodologia, os estudos e as perspectivas do Plano Diretor foram
apresentados a um publico seleto de empresarios e politicos em um
seminario no Fiesta Bahia Hotel e divulgados na imprensa como “a
forma mais inteligente para definir o tragado de uma cidade”.

E nos gabinetes da Secretaria de Planejamento da Prefeitura
Municipal que vém sendo detalhadas as etapas do plano (com a
colaboragao de ONGs obscuras, que funcionam, muitas vezes, como
paraestatais, prestando bem remunerados servigos de consultoria). De
acordo com os técnicos da Seplan, o trabalho esta dividido em cinco
etapas e alguns estudos ja foram concluidos na 4rea econdmica.

A falta de transparéncia na elaboragédo do Plano Diretor
contraria frontalmente o conceito de governancga e a autonomia da
sociedade soteropolitana na gestdo da cidade. Enulaa participacao
popular no processo, com a exclusao de entidades representativas
como a Federacao das Associacdes de Bairros de Salvador (FABS).
Pergunta-se: para quem e com que objetivos esta se elaborando, afinal,
o Plano Diretor de Salvador?

Artigo publicado originalmente no Jornal Soterépolis, Numero 17, Salvador, 23/
01/2000 a 23/02/2000, p. 19.
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Apropriacao Social versus

Requalificacao de Parques e Pracas:

Valor de Uso versus Valor de Troca
Angelo Serpa

Parques e Pracas: Um breve histodrico

A praga é um espaco ancestral de exercicio da cidadania. Na
Idade Média e ainda durante o Renascimento, a cultura popular néo
oficial dispunha da praga publica para as suas festas e feiras
(SEGAWA, 1996). Hoje, a praca se caracteriza muito mais como um
espacgo casual, ocioso (e portanto oneroso) na estrutura urbana
(GOULART, 1992). E, na verdade, um ornamento casuistico (resultado,
por exemplo, de sobras de loteamento), que pode ser varrido do mapa
por qualquer outro empreendimento mais rentavel.

Aspragas centrais parecem manter ainda o carter de local de
encontro, mas possuem mais dinamica de passagem que de
“estagem”. S40, na verdade, acidentes espacias de ruptura com o
volume edificado, que, devido a sua importancia histérica,
sobreviveram ao processo de especulagdo imobilidria nas cidades
contemporaneas.

Para os persas, o termo parque significava paraiso; para os
egipcios, a vitéria do homem sobre a natureza inéspita do deserto. Até
meados do século XVII, o desenho dos parques europeus buscava a
criacdo de uma natureza idealizada pela aristocracia e pelo clero
(MARIANO, 1992). Para os landscape gardeners o termo parque
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denominava grandes extensoes de espaco tratado, em campos e
bosques de propriedade particular: com freqiiéncia constituiam-se em
campo de caca para uso da nobreza e da aristocracia (MARIANO,
1992).

Os parques publicos urbanos sdo uma invengao do século XIX:
antes disso nédo parecia necessério oferecer alternativas de lazer aos
habitantes das cidades, que se reuniam nas feiras e mercados, nas
pracas e logradouros publicos (MAAS, 1981). Embora ainda
determinada pelos reis e principes, a concepgéo dos primeiros parques
publicos levava em consideragao, de um modo até entédo inédito, os
interesses da coletividade: a populacéo citadina deveria encontrar aqui
ar puro, lazer, descanso e confraternizagao.

As cidades contemporaneas mostram novas tendéncias para
0s parques urbanos que agora misturam paisagens idilicas com
playgrounds, equipamentos esportivos, feiras de exposicao, centros
comerciais e restaurantes. Embora estas tendéncias apontem para
um nova forma de pensar os parques nao mais como paraisos naturais
mas como paraisos de consumo, o termo “parque” ainda esta muito
associado a presenga de areas verdes de grandes extensdes no
contexto urbano.

Um boom de projetos paisagisticos?

Salvador, como de resto todas as grandes cidades brasileiras,
carece de politicas de planejamento urbano, paisagistico e ambiental.
O boom de projetos de novos parques, pracas e areas de lazer, é
pontual, e ndo esta inserido num projeto maior, de planejamento
estratégico para o século 21. Em abril de 1997, a prefeitura municipal
langou o Programa Municipal de Adogédo de Pragas, Areas Verdes,
Monumentos e Espacos Livres de Salvador, que permite as empresas
privadas recuperar e manter logradouros publicos. O primeiro contrato
foi feito com o Excel-Economico, que adotou a Avenida Antonio Carlos
Magalhaes, uma das mais extensas da cidade, e a Praga da Inglaterra,
no Comeércio (JORNAL A TARDE, 12/04/1997).
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O banco é quem pagou a conta da execugao do projeto de
restauracao da Praca da Inglaterra, do arquiteto Assis Reis, onde os
velhos oitis e palmeiras passaram a conviver com bancos e estruturas
de concreto e metal. Os monumentos foram restaurados e o comércio
ambulante acomodado em barracas de fibra de vidro. O cenério da
praca ¢ marcado pela forte presenca do Edificio Nobre, com estilo
neoclassico. A restauragao do edificio, construido em 1928, é do
arquiteto Sig Bergamin, que achou “6timo buscar a harmonia no
choque entre o novo e o velho” (JORNAL A TARDE, 01/11/1997).

Os novos parques publicos sdo marcados pela funcionalidade
dos sub-espacos (areas de esporte, de recreagao infantil, pragas de
alimentacéo, anfiteatros) e pela auséncia de vegetagao de porte.

O Parque Costa Azul é um dos mais novos espagos publicos
de esporte, cultura e lazer da cidade. Inaugurado em junho de 1997, o
parque é um complexo de b5 mil metros quadrados. Ocupando a area
do antigo Clube Costa Azul, na orla de Salvador, o parque surge como
uma alternativa de entretenimento, principalmente para os moradores
dos bairros préximos, que nos finais de semana acabavam elegendo a
praia como principal opgéo de lazer (CORREIO DA BAHIA, 16/06/1997).

O Parque Costa Azul foi implantado na area das ruinas do
antigo Clube Costa Azul, na orla maritima de Salvador, marcada pelo
langamento de esgotos, acimulo de detritos e pelo mau cheiro. As
obras de implantac¢éo do Parque aconteceram concomitantemente aos
trabalhos de desvio do rio Camurugipe e seus esgotos, para a rede da
EMBASA, através da construcéo de um interceptor. O novo Parque,
com projeto do arquiteto José Tabacow, conta com dois playgrounds
infantis, campo de futebol, ciclovias e pistas de cooper, duas pistas de
patinacéo, quatro restaurantes, anfiteatro ao ar livre com capacidade
para 600 pessoas sentadas, equipamentos para gindastica, fonte
luminosa, viveiro de plantas, prédio para administragdo e
estacionamento com 150 vagas (CONDER, 1998).

Desde o verao de 1999, a cidade ganhou, também, um trecho
da orla maritima totalmente reurbanizado. Toda a area entre o Jardim
dos Namorados e o Costa Azul, de 100 mil metros quadrados e com
extensao de 1,5 quilémetros, recebeu novos equipamentos que devem
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servir como referencial para uma possivel reurbanizacéo completa de
todo o trecho até Itapué. Ao custo de R$ 5 milhdes, o projeto incluiu
ciclovias, quadras poliesportivas, quiosques, com melhorias nos
sistemas vidrio e de circulacéo e nova iluminagao (JORNAL A TARDE,
24/05/1998).

O projeto do Jardim dos Namorados faz parte de um amplo
programa da CONDER para a orla maritima de Salvador, com agoes
que objetivam a recuperacao ambiental, reurbanizagao e implantacao
de equipamentos de lazer. A &rea desempenha um importante papel
na estrutura urbana em fungao de sua posicao geogréfica privilegiada -
no bairro da Pituba, um dos principais vetores de expansao da cidade -
com ligacbes que permitem sua plena articulagdo com a area do
Iguatemi, Centro de Convencoes e Aeroporto. Premissas para o projeto
executado pela empresa Tecnosolo S/A foram a melhoria do espaco
publico e sua qualificagéo para o uso dos pedestres, a reorganizacao da
circulacdo viaria e a requalificacdo da infra-estrutura urbana
(TECNOSOLO, 1998).

As duas 4reas atendem fundamentalmente moradores dos
bairros do Costa Azul, Pituba, Caminho das Arvores, Jardim de Allah
(bairros de classe média) e freqiientadores da orla atlantica. Mas, na
verdade, sdo duas as “orlas” de Salvador. A cidade, que cresceu de sul
paranorte, se desenvolveu inicialmente a partir da entrada da Baia de
Todos os Santos ao longo de sua borda leste. A dinAmica da expanséo
urbana permite individualizar dois vetores principais de crescimento.
Um primeiro vetor, ao longo da BR-324, engloba uma mancha urbana
de baixa renda, que pressiona os ambientes estuarinos da Baia de
Todos os Santos.

O segundo vetor se desenvolve ao longo da Av. Paralela,
englobando uma mancha urbana de renda média alta, compreendida
entre esta via e a orla atlantica. Enquanto na orla atlantica
investimentos em infra-estrutura estao na ordem do dia, nas praias da
Baia a situacéo é de abandono e degradagdo. Em uma cidade, onde
grande parte da populagédo anda a pé, por falta de recursos para utilizar
o transporte publico, nao é dificil perceber para que perfil de usuario
foram pensados o Parque Costa Azul e o Jardim dos Namorados.
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Das 3 milhdes e 691 mil viagens feitas diariamente pelos
habitantes de Salvador, 1 milhao e 70 mil sao feitas a pé, de acordo com
uma pesquisa coordenada por Francisco Ulisses Santos Rocha, da
Superintendéncia de Transportes Puiblicos, da Prefeitura Municipal. As
causas apontadas pelo estudo - que contemplou 600 mil domicilios -
para este fato sdo, além das dificuldades financeiras (a principal), as
necessidades de deslocamentos curtos, a deficiéncia do sistema de
transportes e a tradigdo das caminhadas em festas populares. Apenas
21% dos domicilios pesquisados tém um carro estacionado na
garagem (JORNAL A TARDE, 06/08/1999).

Deste modo, ao priorizar a implantagao de novos parques e
pragas na orla atlantica de Salvador, em detrimento da orla suburbana
- onde a renda média da populacgdo é de 1 a 3 sal&rios minimos - o
governo do estado e a prefeitura acabam discriminando grande parte
da populagéao soteropolitana, justo aquela com mais dificuldades de
deslocamento e falta de opgoes de lazer.

Confirmando a tendéncia de novos investimentos na orla
atlantica, ha ainda a iluminacéo das praias entre o Porto da Barrae o
Farol, “inaugurada” em novembro de 1997. Como no Rio de Janeiro, a
populacéao (sobretudo das camadas de mais alta renda) se apropriou
das praias como espaco de lazer noturno. Com investimento de R$ 608
mil, o novo sistema elétrico da Barra conta com 90 postes, cada qual
com uma ldmpada de vapor de sédio (luz amarela) de 400 watts,
voltada para a pista, e trés refletores a vapor metélico (luz branca) de
1000 watts, direcionados para a areia da praia. Esta acédo integra o
Programa de Recuperacéo e Eficientizagdo da Iluminac¢éo Publica de
Salvador, que o municipio vem desenvolvendo em parceria com o
Estado e a Eletrobras. Cerca de R$ 9,4 milhdes serdo destinados ao
projeto (JORNAL A TARDE, 10/11/1997).

Entre Grades e Muros

Pracas centrais como o Campo Grande € a Piedade ganham
também projetos de reurbanizagéo e recomposicéo paisagistica. Na
Praca da Piedade, a reforma incluiu a instalagao de um gradil com
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quatro portais, projetado pelo artista Carybé, com figuras estilizadas
da fauna e flora brasileira® . O projeto de recuperagdo da Piedade é do
arquiteto Daniel Colina: Além da iluminagéo geral, a Praga da Piedade
ganhou uma iluminagao cénica, através da instalacéo de 38 holofotes
de solo, que valorizam as arvores, 0S Novos bancos, os pisos de granito
e a fonte luminosa (JORNAL A TARDE, 14/08/1997). Segundo
reportagem do Jornal A Tarde, os portais sao fechados a noite, para
“impedir a entrada de vandalos e indigentes” (JORNAL A TARDE, 13/
06/1998).

A renuncia ao espago publico da cidade atinge todas as
classes sociais, mas o0 modo de reagir ao medo se manifesta de formas
diferentes: nas camadas de mais alta renda, atividades culturais e de
lazer ganham carater “privado”; entre os menos favorecidos, a rentincia
¢ total, pela grande distancia dos bairros centrais e pela
impossibilidade de deslocamentos noturnos (devido ao transporte
coletivo deficiente e a falta de seguranca). A paisagista Maria Angela
Faggin Pereira Leite, professora titular da Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo da USPE, acha que a atuagao do poder publico agrava ainda
mais a situacéo, com o isolamento - por meio de gradis - dos espacos
publicos de uso coletivo (LEITE, 1994).

Cercar pracas é decretar definitivamente a morte destes
espagos publicos de uso coletivo. Nao podemos pensar em um Campo
Grande com gradil, como se aquela pracga pertencesse apenas aos
moradores do entorno. Afinal, ndo estamos na Inglaterra, onde as
pragas néo sao instituicdes publicas, mas ilhas verdes cercadas por
grades e privilégio apenas dos moradores locais, que detém as chaves
dos portoes...

Nosso sangue latino nos aproxima mais da Italia, onde as
pracgas funcionam como um lugar onde se possa passear, tomar um
café, encontrar amigos e fare bella figura (BURKE, 1997). O Campo
Grande pertence a toda sociedade soteropolitana, ndo pode ser apenas
um privilégio dos moradores do entorno. Por que ao invés de gradis, ndo
falamos de boa iluminacéo, policiamento noturno e atracoes culturais
também para a Piedade e 0o Campo Grande, como ja se faz de resto em
outras partes centrais da cidade, como o Pelourinho?
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Programa para inglés ver

Embora o Programa de Recuperagéo das Areas Degradadas
de Salvador e dos Parques Metropolitanos seja uma tentativa de
repensar a cidade em termos urbanisticos, o que vem sendo priorizado
pela CONDER - Companhia de Desenvolvimento da Regiédo
Metropolitana de Salvador € a vocagéo turistica da capital baiana, com
avalorizagdo de grandes parques, préximos a orla maritima (a exemplo
do Parque do Abaeté, Costa Azul e o Jardim dos Namorados).

O programa néo atende, porém, areas periféricas da cidade,
onde o abandono das pragas e parques é notério. O Parque de Séo
Bartolomeu, por exemplo, que é uma importante reserva de mata
atlantica e espaco sagrado para os praticantes do candomblé,
localizado no Subtrbio Ferroviario de Salvador, encontra-se totalmente
abandonado. Embora o discurso oficial defenda a idéia de que os novos
equipamentos tém fomentado um novo comportamento nas atividades
de lazer dos baianos, até entéo restritas a praia, poucos se beneficiam,
além dos turistas e dos moradores do entorno, dos novos parques e
pragas. Em geral distantes dos bairros periféricos da cidade, os novos
equipamentos vém segregar ainda mais a populagédo de baixa renda,
que, sem carro e sem transporte coletivo eficiente, vé apenas pela
propaganda oficial na tevé, a beleza de uma nova Salvador que surge,
ao que parece, apenas para inglés ver.

Uma extensa reportagem do Jornal A Tarde (22/08/1999) faz
um relato pormenorizado - e entusiasmado - sobre a adogcéo de pracas
e logradouros publicos por empresas privadas, através do Programa de
Adocgo de Pragas, Areas Verdes, Monumentos e Espacos Livres. Ja
foram aprovados sete projetos e oito estdo em andamento na capital
baiana. Segundo o jornal, “é um bom negdcio para a populagéo, que
néo precisa mais temer a descontinuidade politica, pois as empresas
ficam responséveis pela manutengdo dos beneficios, e para os
empresarios serve como um veiculo de marketing”. Mas, sera que tanto
entusiasmo ¢ justificado na realidade da maioria da populagdo
soteropolitana?
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Uma andlise da distribuicdo dos quinze projetos
anteriormente citados mostra uma concentracao das intervencoes em
areas consideradas nobres, como a Praga Marconi (na Pituba), a Praga
do Iguatemi, o Parque da Cidade (no Itaigara) ou a Avenida Anténio
Carlos Magalhaes. A prefeitura justifica com a escassez de recursos,
que nao permite que se atenda a demanda de obras e servigos que a
comunidade reclama, a necessidade de unir esforgos do Poder Puiblico
com a iniciativa privada e grupos sociais organizados, para a
implantacéo, conservagdo e manutengao de pragas, areas verdes,
monumentos e espacos livres da cidade.

Naverdade, a iniciativa da prefeitura soteropolitana nao tem
nada de original ou inovador. Segundo o professor Vicente del Rio (DEL
RIO, 1990), da Universidade Federal do Rio de Janeiro, existem
intimeras experiéncias por todo o mundo que mostram a possibilidade
de conciliagdo entre os interesses do poder publico, do empresariado e
da populacéo a ser atingida. Para del Rio, a responsabilidade social do
Poder Publico é determinante, tanto na perseguigdo dos interesses da
populacdo quanto na realizagdo de lucros para o empresariado;
algumas cidades européias e norte-americanas seriam exemplares
nesta questao, pois alcancaram esta situagao de compromisso entre os
diversos grupos de interesse que se expressam sobre a dimensao fisico-
ambiental urbana.

A grande questédo é que a adocéo de pragas em Salvador
segue a logica da “visibilidade” das &reas escolhidas para intervengéo
e da expectativa de retorno imediato através da propaganda e do
marketing. Visto dessa forma, as pragas, avenidas e parques adotados
sa0, para o empresariado soteropolitano, algo como grandes “outdoors”
tridimensionais. A quem interessaria investir em espacos livres
publicos nos bairros periféricos, de resto abandonados pelas instancias
do poder local? O mesmo Jornal A Tarde, mostra em outra reportagem
- “Pragas de Salvador dédo espaco a degradagédo” (JORNAL A TARDE,
09/06/1999) - que pragas localizadas em areas de urbanizagdo
popular como os Largos do Papagaio e dos Mares, a Praga Irma Dulce,
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dentre outras, necessitam de uma intervencgéo urgente do poder ptblico
municipal e que os moradores nao acreditam mais na recuperagao
desteslocais.

Identidade e ‘“lugar”

O antropélogo francés Marc Augé ensina que se um lugar
pode se definir como histérico, relacional e identitario, um espago que
nao se pode definir nem como identitario, nem como relacional, nem
como histoérico deve ser encarado entdo como um néao-lugar. Augé
defende a tese de que a super-modernidade é produtora de nao-
lugares: um mundo onde se desenvolve uma rede cerrada de
transportes e maquinas automaticas; um mundo prometido a
individualidade solitaria, ao provisério e ao efémero (AUGE, 1994).

Os novos parques da orla soteropolitana carregam também as
marcas desta “super-modernidade”: incentivo ao consumo e ao lazer
ativo, “cenarizagao” do espago livre publico, fragmentagao em sub-
espacos funcionais, uso de formas “exéticas” e de cores vivas. S&o,
como diria o Professor Silvio Macedo, da Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo da Universidade de Sao Paulo, “parques embrulhados para
presente”. Paisagens de lazer com multiplas atragbes, que combinam
artigos de consumo, atragdes “naturais”, estatuas/figuras, jogos,
“aventura”, pratica de esportes, restaurantes e vegetagdo. A ordem é
“encenar” e “simular” o mundo real, tornando-o mais accessivel e
Seguro aos seus USuarios.

Nao que néo haja tentativas de buscar identidade com os
futuros usuarios dos projetos executados. A implantagao do Espago
Multiuso “Rosa dos Ventos”, no Jardim dos Namorados, com fileiras de
arquibancadas paisagisticamente modeladas no terreno e iluminacgéao
especial, € um bom exemplo disso. Considerado como marco
referencial do Parque, o “Rosa dos Ventos” deveré servir, de acordo com
o memorial descritivo do projeto, como “espaco aberto de convivéncia,
atendendo a pequenos eventos para adultos e criangas e para a pratica
esportiva das academias e grupos de ginastica (apresentagéo de
‘Todas de capoeira’, escolas de danga, ioga, tai-chi-chuan, artes
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marciais, etc.)”. Deste modo, foi mantida a marca da rosa dos ventos no
piso, porém com uma nova linguagem em termos de pavimento,
transformando o espaco outrora usado para aeromodelismo controlado
por cabo em um mini-anfiteatro natural (TECNOSOLO, 1998).

A apropriagéao? timida do espago “Rosa dos Ventos” parece
néo confirmar os desejos expressos no memorial descritivo do projeto.
Talvez seja cedo para a apropriagdo do “Rosa dos Ventos” enquanto
“lugar”, mas a possibilidade de desenvolvimento de relagdes de
identidade com o espago nao pode ser de todo descartada. De acordo
com Augé, existe evidentemente o ndo-Ilugar como o lugar: ele nunca
existe sob uma forma pura; lugares se recompdem nele; relagoes se
reconstituem nele. O lugar e o ndo-lugar sao, antes, polaridades
fugidias: o primeiro nunca é completamente apagado e o segundo
nunca se realiza totalmente. Para o gedgrafo Edward Relph, “Iugar”
significa muito mais que o sentido geogréafico de localizacéo. Nao se
refere a objetos e atributos das localizagdes, mas ao tipo de experiéncia
e envolvimento com o mundo, a necessidade de raizes e de segurancga
(RELPH, 1979).

Planejamento e Participacao: Experimentando um

planejamento paisagistico horizontal em um bairro

periférico de Salvador

O planejamento é visto, para usar as palavras de Sean
Cornely, como um “método de racionalidade, politicamente neutro, a
perseguir interesses gerais, dentro do bojo do bem comum” (CORNELY,
1976). Cornely - especialista em questdes relacionadas ao
planejamento urbano participativo - ensina que, ao contrario do
planejamento tecnocréatico tradicional, os planejadores tém - no
planejamento participativo - outros papéis e fungoes a desempenhar.
Segundo ele, “os planejadores nédo podem ditar o futuro para a
sociedade. Devem ser agentes catalisadores e assessores neste
processo” (CORNELY, 1976). Como facilitadores, podem contribuir
para que individuos e grupos mais carentes tenham voz ativa no
processo de planejamento, entendendo suas aspiragbes e
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necessidades para propor prioridades e desmascarar as injusticas
ocultas em muitos planos oficiais, com relagao aos segmentos mais
carentes da sociedade.

Planejar participativamente significa sobretudo motivar
grupos e individuos na busca de solugdes técnicas que contemplem e
conciliem a maior quantidade possivel de interesses e aspiragoes.
Trata-se de identificar e compreender as diferentes redes de relagoes
que se estabelecem no cotidiano dos “cidadéaos comuns”. De acordo
com o socidlogo espanhol Tomas Vilassante, “os grupos de cada lugar
concreto sdo diferentes e mantém entre si uma certa rede de apoios,
distanciamento ou rivalidades”. Para ele, os técnicos ligados ao poder
local tém, em geral, uma linguagem e uma motivacéo diferentes
daquelas das pessoas ou dos grupos locais: estdo mais vinculados com
0s que “estdono alto” do que com as redes locais, 0 que ocasiona um
“desencontro de linguagem com os demais grupos e com os setores da
base, e torna os relacionamentos fracos ou superficiais”
(VILASSANTE, 1996).

Vilassante argumenta que as redes informais sao facilmente
construidas no cotidiano. O sociélogo da o exemplo de uma turma de
jovens, onde os lideres séo informais, embora sejam os porta-vozes de
fato do grupo, responsabilizando-se pelo discurso do grupo inteiro
quando entrevistados; para ele, o importante é saber que ha tais porta-
vozes e que estes atuam “rotativamente” segundo os temas tratados,
agindo como “comunicadores”. Esses comunicadores seriam pecas-
chave nos “processos motivacionais” relacionados ao planejamento
participativo (VILASSANTE, 1996).

No ambito das atividades da disciplina ARQ -731 (Sintaxe
Espacial e Simbologia da Paisagem), um grupo de académicos do
Mestrado de Arquitetura e Urbanismo da UFBA trabalhou, em
conjunto com a Associacao de Moradores de Plataforma - AMPLA,
projetos de intervengédo para duas 4reas no bairro, baseados nos
pressupostos de um planejamento horizontal, com participacao dos
moradores, como contraponto ao planejamento de espagos publicos
vertical e com pouca participagao, executados pela prefeitura e pela

167



FALA PERIFERIA!

CONDER. A hierarquizacéo dos espacos livres publicos e das vias de
circulacéo, a partir da aplicagdo do método de sintaxe espacial,
permitiu a escolha dos espagos com importancia mais localizada como
areas prioritarias, como uma forma de oferecer alternativas de lazer aos
moradores, “desafogando” os espacos publicos mais centrais.

As areas de lazer em Plataforma se limitam, hoje, a uma orla
isolada do centro do bairro e pouco utilizada pelos moradores/
visitantes, alguns campos de futebol e a Praga Sdo Brés, o local mais
central. As criangas brincam nas ruas ou nos terrenos baldios
invadidos pela vegetacéo. Foram feitas visitas para observacao direta
de todas as areas identificadas como de importéncia local e, a partir de
uma avaliagéo criteriosa, escolheu-se dois pequenos espacos ja
utilizados para o lazer e que precisariam de uma reforma completa. Os
espacos escolhidos estédo localizados em areas de grande circulagdo de
pedestres e ja possuem alguma infra-estrutura, mesmo que precéria,
além de alto potencial para instalagéo de equipamentos de lazer
infantil e adulto (HEINONEN et al., 1999).

Identificada como um sub-centro do bairro, a Praca do
Mabago ¢ cercada por residéncias térreas, alguns estabelecimentos
comerciais (bares e vendas), uma escola municipal, uma igreja e um
templo evangélico. As ruas do entorno sdo acessos locais, mas
também levam para as praias do norte do bairro e para a localidade
vizinha, Itacaranha. A circulagdo de automéveis ndo é intensa, o que
representa um aspecto positivo com relagdo ao lazer infantil. A época
dos primeiros levantamentos, com aparéncia de semi-abandonada,
seu uso como espaco de lazer era também precério, servindo como
depdsito de materiais de construgdo dos préprios moradores e como
local de passagem para pedestres. A praga néo possuia nenhum tipo
de equipamento de lazer, resumindo-se os equipamentos de infra-
estrutura urbana a um telefone ptiblico mal posicionado e um poste de
iluminacéo publica. A vegetacéo era escassa, 0 piso encontrava-se
desnivelado e o meio-fio destruido. Contudo, a praga apresentava uma
boa localizagéo e ja existia na percepgao dos moradores como uma
area potencial para o lazer (HEINONEN et al., 1999).
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A segunda area selecionada localiza-se na rua Guararapes,
em frente ao conjunto de casas situado na parte alta da rua. Euma
area retangular com varios desniveis, se subdividindo em tabuleiros
que acompanham o relevo na primeira metade do terreno e numa area
com vegetagdo na outra metade. Sua escolha deveu-se também a sua
situagédo de mirante, proporcionando uma bela vista panoramica da
Baia de Todos os Santos. A area ja é usada para o lazer pelos
moradores das casas, principalmente criangas, apesar de nao possuir
qualquer tipo de infra-estrutura adequada; em razao do seu aspecto
abandonado e sujo, ndo chega a atrair muitos moradores da
vizinhanga. Encontram-se na area pequenos estabelecimentos de
comeércio varejista, as populares “barracas”, vendendo bebidas e
confeitaria. A 4rea conta com iluminagao publica - insuficiente, no
entanto - e um telefone puiblico, o que a torna um ponto central da
vizinhanca (HEINONEN et al., 1999).

Apbs a selegdo dos locais para intervencéo, foram realizadas
algumas pesquisas de campo, com entrevistas junto aos moradores,
levantamento fotografico e cadastral dos locais, levantamento dos
equipamentos urbanos existentes e visitas de reconhecimento as
oficinas de serralheria e marcenaria oferecidas na Associacédo de
Moradores de Plataforma - AMPLA. De um modo geral, a reagdo dos
moradores foi bastante positiva: varias pessoas expressaram seu
interesse em contribuir para a execugao dos projetos e preservacao das
pracas. As entrevistas mostraram também que os usuarios seriam
principalmente criangas e mulheres no espago da rua Guararapes e
criancgas e adultos em geral na Praca do Mabaco (HEINONEN et al.,
1999).

Com base nestas avaliagOes concluiu-se que 0s projetos
deveriam seguir alguns principios norteadores de idealizagdo e
execugéo. Além de um exercicio projetual feito no &mbito da academia,
os projetos deveriam ser executéaveis pela comunidade, do ponto de
vista técnico e financeiro, exigindo para isso solugdes criativas e de
baixo custo. Deste modo, eles foram pensados de maneira que se
pudesse utilizar as oficinas de marcenaria e serralheria da AMPLA,
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responsavel pela execucdo do projeto, para a confecgdo dos
equipamentos, reduzindo custos e possibilitando a utilizagao de méao-
de-obra voluntaria. Em segundo lugar, os projetos deveriam ser
orientados pela nocéao de multiplicidade de usos, buscando-se solugoes
que nao limitassem ou determinassem usos estanques para cada sub-
espaco (HEINONEN et al., 1999).

No projeto da Praca do Mabago foram trés os sub-espagos
planejados: area verde para convivio com bancos e arbustos; espago
para convivio e jogos com mesas e cadeiras sob a sombra da
amendoeira adulta existente; espaco para lazer infantil com
brinquedos. Um caminho separa a area verde das duas outras,
permitindo atravessar a praga no sentido leste-oeste. O caminho inclui
um trecho mais largo que permite a pratica de atividades a noite,
aproveitando a iluminagdo publica existente. A praga da rua
Guararapes se subdivide funcionalmente em trés areas: area verde
sem equipamentos na parte oeste; espago de convivio com bancos nos
dois “tabuleiros” mais altos; espaco para lazer infantil com brinquedos
no “tabuleiro” mais baixo. O talude da encosta devera apenas ser
estabilizado e receber uma limpeza total. Além dos acessos laterais,
dois caminhos existentes, atravessando o espaco, serao consolidados
(HEINONEN et al., 1999).

O detalhamento dos projetos junto aos moradores procurou
valorizar, portanto, os usos jé existentes, com a definigdo de caminhos
internos (onde mais uma vez o método de sintaxe espacial foi utilizado
como “ferramenta”) e a escolha de materiais (pisos, vegetacéao,
equipamentos). A experiéncia mostrou que o método de sintaxe
espacial ¢ um instrumento valioso para o exercicio projetual porque
contextualiza o projeto paisagistico, permitindo uma analise apurada
da insercao de uma pracga, rua ou parque na malha urbana. Pode
auxiliar também na concepgéo de entradas e vias de circulagéo, ja que
o método, através de simulagdes com computador, pode indicar o
“funcionamento” de uma determinada fracéo espacial, associando a
forma urbana e a apropriacao social do espaco, apontando, inclusive,
os possiveis efeitos das diferentes alternativas de intervengéao (SERPA,
1996a).
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As duas propostas foram entao encaminhadas a Associacéo
de Moradores e, apds analise pela diretoria da entidade, decidiu-se
executar um dos projetos, a praga do Mabaco de Baixo, onde a equipe
do Projeto Espaco Livre de Pesquisa-Agao® concluiu com éxito a
instalacdo de uma Usina Comunitaria de Compostagem de lixo
organico. A idéia é promover a integragdo das duas iniciativas,
fortalecendo a mobilizagéo dos moradores e consolidando grupos de
trabalho para a execucao das propostas.

Em uma primeira reuniao na casa de um dos moradores da
area, com quinze participantes, discutiu-se a viabilidade de execugéo
do projeto e uma estratégia para a consolidacédo de um grupo de
trabalho. Os moradores colocaram também suas expectativas e
preocupacdes, defendendo em alguns casos propostas polémicas
como o cercamento da praga para evitar a acdo de vandalos. Todos
foram unanimes na idéia de realizagéo de mutirdes para a execucéo do
projeto, de acordo com o lema - expresso por um dos presentes - que
“tudo que for feito em prol da praga é bom para os moradores do
Mabago”.

A primeira reuniao serviu também para o planejamento de
uma primeira atividade de plantio de mudas de arbustos doadas por
viveiristas contactados pela equipe do Projeto Espaco Livre. O plantio
foi marcado para o més seguinte e os participantes se prontificaram a
divulgéa-lo junto a outros moradores, ausentes neste primeiro encontro.
Decidiu-se também aproveitar a atividade para a eleicdo do nome da
praga, j& que a rea, conhecida como “Praga do Mabago”, néo possui
ainda uma denominagao oficial.

O plantio das primeiras mudas, marcado para uma tarde de
sébado, mostrou que ainda estavamos muito longe da consolidagéo de
um grupo para a execucgao do projeto. Com excegao dos moradores da
casa onde foi realizada a reunido, nenhum dos participantes
compareceu para o plantio das primeiras mudas! Mesmo com a
participacgao dos jovens integrantes do grupo “Espaco Livre para o
Teatro”, poucos foram os adultos residentes na area presentes na
atividade; o comparecimento de cerca de 20 a 30 criangas no plantio,
justificou, no entanto, a realizacéo dos primeiros trabalhos e deflagrou

171



FALA PERIFERIA!

“simbolicamente” o processo de planejamento e gestao participativa
da praca.

E importante ressaltar que a data do plantio - marcada com
muita antecedéncia com os moradores - coincidiu com uma partida de
futebol da selecéo brasileira, algo que nao estava nos planos da equipe;
como néo era mais possivel remarcar a atividade para outra data,
esperamos o fim da partida para dar inicio aos trabalhos. Isso pode
explicar a participacao “passiva” dos adultos em volta da praga, que
assistiram o plantio, mas nao se dispuseram a interromper as
comemoragodes nos bares (o Brasil derrotou a Alemanha, um adversario
histdrico). Apesar dos contratempos, todos os presentes - inclusive os
freqientadores dos bares - votaram no nome da praga, depositando
seu voto em uma urna “mével”: com a colaboracéo dosjovens do grupo
“Espaco Livre para o Teatro”, a urna “caminhou” de casa em casa,
seguindo a légica do velho ditado popular “se Maomé néo vai a
montanha, a montanha vai a Maomé”.

Dois meses depois, a equipe do projeto e a diretoria executiva
da AMPLA marcaram uma nova reunido, na sede da associagao.
Desta vez, buscou-se convidar moradores que realmente se
dispusessem a constituir um grupo para execugao do projeto. Com dez
participantes, residentes no entormo da praga, 0 encontro caracterizou-
se como uma “reuniao de trabalho”, discutindo-se um cronograma de
atividades e constituindo-se um grupo de cinco pessoas para
organizacao dos mutirdes. Um mutirdo de limpeza e nivelamento foi
marcado para o final de semana seguinte. Decidiu-se também orgar o
material necessario para execucao do caminho central e conserto do
meio-fio. Apurou-se ainda os votos para a escolha do nome da area,
vencendo a proposta “Praga Dona Paulina”, uma antiga moradora da
area, j& falecida, que “cuidava da praga como o quintal da sua casa”.

O mutirdo de limpeza e nivelamento do terreno foi realizado de
acordo com o planejado, com a participagao efetiva dos moradores -
incluindo-se ai 0 “pessoal da capoeira”, que se reline diariamente na
sede da AMPLA. Também discutiu-se com os monitores das oficinas
de serralheria e marcenaria a compra dos materiais necessarios para a
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execugao dos equipamentos infantis, mesas e bancos previstos no
projeto da praga. Tais equipamentos foram manufaturados pelos
alunos das oficinas e instalados no local, como previsto no projeto
original.

As experiéncias de gestdo do espago publico, desenvolvidas
pela equipe do projeto Espaco Livre de Pesquisa-Acao no bairro de
Plataforma, confirmam a importancia do estudo das redes sociais para
deflagracéo de um processo efetivo de participacéo popular na pratica
projetual e de planejamento. As redes, entendidas aqui como elos/
relacdes nodais, que tém a ver com o tecido social, devem ser
analisadas de acordo com as categorias relacionadas por Ilse Sherer-
Waren: elos fracos versus elos fortes, redes submersas versus redes
associativistas, redes latentes versus redes com visibilidade, redes de
solidariedade versus redes de estratégia (SHERER-WAREN, 1996).

A primeira reuniao na casa de um morador do entorno, por
exemplo, nos mostrou a importancia das redes submersas, pouco
perceptiveis nos primeiros contatos. Percebeu-se que os conflitos
latentes entre vizinhos poderiam originar praticas de retaliagio e néo-
participacao se a execugao do projeto ficasse associada apenas a um
morador, “privatizando”, de certo modo, a realizacao dos trabalhos. A
mudanga de estratégia - com uma reunido de trabalho na sede da
AMPLA - mostrou-se acertada, ja que outros moradores assumiram a
responsabilidade pela execugao do projeto da praga.

Percebeu-se também que as reunides deveriam ter carater
objetivo, sempre associadas a execugéo de atividades concretas,
baseadas em um planejamento delineado pelos préprios moradores.
Deste modo, reforca-se os lacos naturais de afinidades entre os
individuos, com o fortalecimento das redes latentes, que podem, por
outro lado, fortalecer a rede associativista presente no bairro, através da
AMPLA, conferindo-lhe maior legitimidade e representatividade: “E
necessario entender que entre as estruturas e projetos estdo as redes
sociais, e que néo é através de uma visdo determinista que se pode
chegar as motivagées, mas que também ndo se constréem projetos de
identidade ao capricho de cada individuo” (VILASSANTE, 1996).

173



FALA PERIFERIA!

A praga foi inaugurada no dia 28 de Setembro de 2000, quase
dois anos depois do inicio dos trabalhos de concepgéo projetual e dos
primeiros contatos com os moradores do local. Numa primeira
avaliacdo pode-se dizer que os resultados obtidos foram bastante
animadores, apesar dos inimeros “vais e vens” no dia-a-dia do
desenvolvimento dos trabalhos. Com iniciativa e determinacéo, os
estudantes e pesquisadores envolvidos logo perceberam que a
comunidade de Plataforma sabia o que queria, tinha experiéncia com
trabalhos anteriores de parceria com a Universidade e estava disposta
a—mais uma vez — “botar a mao na massa”*.

Isso fez diminuir a angustia com o descompasso entre o
cronograma de atividades inicialmente proposto e o “andamento
natural das coisas”. E talvez tenha sido essa a maior ligao para todos os
participantes do projeto: a percepgao dos diferentes tempos dos
diferentes atores envolvidos. Planejar participativamente e exercer a
cidadania sim, mas sem pressa! Vimos, portanto, que a identificacéo
dos diferentes atores e o respeito aos diferentes tempos, percepgoes e
vivéncias dos individuos e grupos é fundamental para o sucesso de
qualquer trabalho de extensdo universitaria, que vise ao fomento da
participacéo e do exercicio de cidadania.

Descentralizar o planejamento urbano e paisagistico

em direcao aos bairros

Um olhar fenomenolégico sobre o espaco urbano evidencia,
segundo Marcelo Lopes de Souza, que “o bairro corresponde a uma
certa parcela da cidade que, por forga de relagbes sociais, constitui para
oindividuo um espaco sentido e vivido (...) E certo que um fragmento
urbano, por mais que encerre unidade de composi¢céo material e social,
se ndo desperta o menor afeto, a menor empatia (...) ndo é um bairro,
mas tdo-somente uma parcela de cidade singularizavel por este ou
aquele critério” (SOUZA, 1989).

Para o arquiteto italiano Aldo Rossi, o “bairro” estéa
intimamente ligado a evolugéo e a natureza da cidade: o bairro é uma
unidade morfolégica e estrutural, caracterizado por uma certa
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paisagem urbana, por um certo conteudo social e por uma fungao; o
bairro é também um fato social “baseado na segregacéo de classe ou
de raga, nas funcgées econémicas” (ROSSI, 1998).

Ainda na visdo de Souza, h4, no periodo contemporaneo, uma
valorizacéo evidente do bairro, mas é necessério verificar em que
termos se dé esse processo, seus impasses, seus perigos e suas
virtudes. O autor acredita na autogestdo das cidades, como o
instrumento mais adequado para o encaminhamento das questdes
relacionadas ao planejamento e as intervencbes urbanas: “A
descentralizacdo da gestao do espago urbano, liberando potenciais
criativos adormecidos ou aprisionados far-se-a acompanhar por uma
descentralizagdo dos beneficios, ndo somente ‘racional’, mas humana
e democratica” (SOUZA, 1989).

E preciso sobretudo embasar cientificamente um
planejamento urbano baseado nos mecanismos de autogestao e
participagéo, entendendo os “bairros” como espagos de vivéncia e
areas prioritarias de intervencéo: “A fragmentagédo e a articulagdo do
espago urbano, seu carater de reflexo e condig¢do social so vivenciados
e valorados das mais diferentes maneiras pelas pessoas. O espago
urbano torna-se, assim, um campo simbdlico que tem dimensées e
significados variaveis segundo as diferentes classes e grupos etario,
étnico etc. (...) as areas residenciais fornecem meios distintos para a
interagdo social, a partir da qual os individuos derivam seus valores,
expectativas, habitos de consumo, capacidade de se fazer valer e
estado de consciéncia” (CORREA, 1997).

A guisa de conclusao: apropriacao do espago urbano

versus relagoes de propriedade

De acordo com o conceito de apropriagdo, tal como definido
pelo socidlogo e filésofo francés Henri Lefebvre, um processo efetivo de
territorializacdo deve reunir, ao mesmo tempo, uma dimensao concreta,
de carater predominantemente funcional, e uma dimenséao simbdlica e
afetiva: “A dominagé&o tende a originar territdrios puramente utilitarios e
funcionais, sem que um verdadeiro sentido socialmente compartilhado
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e/ou uma relaggo de identidade com o espaco possa ter Iugar” (citado
por HAESBAERT, 1997).

Para a professora Odete Seabra (SEABRA, 1996), da
Universidade de Sao Paulo, o conceito lefebvriano de apropriacéo
esclarece a propriedade, no limite, como nao-apropriagao, como
restricéo a apropriacéo concreta: “Isso se da porque a apropriagéo esta
referenciada a qualidades, atributos, ao passo que a propriedade esta
referenciada a quantidades, a comparagées quantitativas, igualacées
formais, ao dinheiro (que delimitando o uso tende a restringi-lo)”. A
apropriagdo inclui necessariamente o afetivo, o imaginério, o sonho, o
COIPO e O prazer, que caracterizariam o homem como espontaneidade,
como energia vital. Mas essa energia vital tende a recuar a proporgao
que cresce a artificialidade do mundo.

Conforme Seabra (SEABRA, 1996), essa energia vital é
reelaborada do ponto de vista humano, porque, atualmente, as relacoes
de propriedade invadem dominios cada vez mais amplos da existéncia,
alcangando costumes e alterando-os: “No entanto é no vivido, como o
nivel da pratica imediatamente dada, que a natureza aparece e
transparece, como corpo, como uso. E nesse nivel que o prazer, o sonho,
o desejo se debatem, e que os sentidos da existéncia propriamente
humana, ndo se deixando aniquilar, podem se insurgir”. E, se 0 uso se
insurge e ganha visibilidade, restabelece a propriedade em outros
termos, em outros planos, mostrando que a apropriacao é um processo
que pressupde atos praticos cotidianos.

Em sua obra “O Direito a Cidade”, Henri Lefebvre afirma que
mesmo o mais humilde habitante do espaco urbano tem seu sistema
de significacbes ao nivel ecoldgico, que € a expressdo de suas
passividades e de suas atividades. E recebido, porém modificado pela
pratica. E percebido. Ja os arquitetos, para Lefebvre, parecem ter
estabelecido e dogmatizado um conjunto de significacoes, elaboradas
nao a partir do percebido e do vivido pelos habitantes da cidade, mas a
partir do fato de habitar, por eles interpretado. Esse conjunto de
significacbes dos arquitetos é verbal e discursivo, tendendo para a
metalinguagem. E, em Ultima instancia, grafismo e visualizagéo, que
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tende a se fechar sobre si mesmo, a se impor e a inviabilizar qualquer
critica ou questionamento (LEFEBVRE, 1991).

Isso também acontece porque, como nos lembra Seabra, o
cotidiano se concebe, de fato, como estratégia do Estado dirigida as
classes médias, “suporte e produto desse mesmo Estado. S6 com a
existéncia das classes médias, ampliadas pelas estratégias de
crescimento, é que foi se tormando possivel ao Estado erigir-se acima da
sociedade” (SEABRA, 1996). Visto assim, pode-se afirmar que o
cotidiano moderno se constitui no seio das classes médias, se
difundindo, nas palavras de Lefebvre “para o alto e para baixo”,
industrializando as particularidades e tornando-as objetos de
estratégias mercadoldgicas.

Henri Lefebvre acha que cada projeto de reforma urbana
coloca em xXeque as estruturas da sociedade existente —das questoes
da propriedade da terra aos problemas da segregacao —, bem como as
relacbes imediatas (individuais) e cotidianas: “Em si mesma
reformista, a estratégia de renova ¢do urbana se torna necessariamente
revolucionaria, ndo pela forga das coisas mas contra as coisas
estabelecidas” (LEFEBVRE, 1991). Mas, a estratégia urbana nao age
por si mesma e exige um suporte social e politico para atuar; ndo pode
deixar de se apoiar na presenga e na acao da classe operéria, “a tinica
capaz de por fim a uma segregagéo dirigida essencialmente contra
ela” e de reconstruir uma centralidade destruida pelas estratégias de
segregacao dos centros de decisdo.

As experiéncias do Projeto Espago Livre no bairro de
Plataforma, relatadas anteriormente, mostram a possibilidade de se
trabalhar com o resgate do sistema de significagoes dos habitantes dos
bairros de urbanizacéo popular, como estratégia de planejamento
paisagistico no contexto urbano, restabelecendo (e valorizando) as
particularidades dos lugares e consolidando os usos e formas de
apropriagao social do espago urbano.

Trata-se fundamentalmente de estimular a participacao
popular nos processos de planejamento, fomentando a consolidacao de
usos ja existentes e criando canais de expressao e representagao

177



FALA PERIFERIA!

concreta do “conjunto de significagdes” dos habitantes dos bairros de
urbanizacdo popular. Em Plataforma, um exemplo evidente de
planejamento vertical, onde a “metalinguagem” dos arquitetos e
paisagistas prevalece —e é imposta “de cima para baixo” a populacéo
do bairro — é a requalificagdo da Praga Sao Bras, espaco histérico e
central, uma antiga reivindicagao da Associacéo de Moradores. A
praca foi recuperada com a adogéo de estratégias autoritérias, sem
discusséo com os moradores, e com o uso de materiais (e repertério)
comuns a outros espacgos de lazer da cidade, nao levando em
consideracgao as particularidades do local. Apesar dos protestos da
comunidade, gameleiras centenarias foram derrubadas para ceder
lugar a vegetagao de pequeno porte, confinada entre canteiros, como
nos projetos de pragas e parques apresentados na primeira parte deste
capitulo.

A recuperagéo da pequena praca no Mabaco de Baixo,
localizada no mesmo bairro, mostra a possibilidade de aplicacéo de um
planejamento horizontal, mais sintonizado com as aspiragoes dos
moradores. Espacos de lazer e encontro, as pracas podem funcionar
muito bem como objeto de um planejamento mais humano e que leve
em consideracéo a dimensao do vivido, do sonho, do desejo e do prazer,
de que fala Lefebvre. Note-se que néo estamos falando aqui daquele
“homem do lazer” médio, que, nas palavras do filosofo Jean
Baudrillard, “nas condigées de disponibilidade criativa enfim
realizadas (...) procura desesperadamente um prego para pregar, um
motor para desmontar” (BAUDRILLARD, 1995), e encara o tempo livre,
em ultima instancia, como “material de troca”. O “homem do lazer” que
se persegue aqui é aquele consciente do seu direito a vida urbana —
transformada, renovada — e que busca no espago urbano sua
“realizacéo pratico-sensivel” (LEFEBVRE, 1991).
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! Reinaugurada em junho de 1998, a Piedade é a terceira praga mais antiga de
Salvador. Aqui foram enforcados e esquartejados, em 8 de novembro de 1799, os
quatro lideres da Conjuracdo Baiana de 1798, um dos movimentos que
precederam a mobilizagdo pela independéncia do Brasil. Os lideres sdo agora
homenageados com seus nomes nos portdes que dao acesso a praga e em uma das
duas placas que marcaram o ato de inauguragao.

: Veja a tultima parte deste capitulo, onde é discutido com mais profundidade o
conceito de apropriagdo e sua aplicagdo como estratégia de planejamento urbano
e paisagistico.

¢ O projeto Espaco Livre de Pesquisa-Agéo se insere nas atividades de pesquisa
do Mestrado em Geografia e do Programa de Pés-Graduagéo em Arquitetura e
Urbanismo, da UFBA, e visa experimentar novas possibilidades de intervengao
no espago construido para habitagdo, em Salvador. O projeto vem abrindo, desde
1996, diferentes frentes de trabalho, com sub-projetos relacionados ao
saneamento, educacdo ambiental através do teatro e requalificagdo de espagos
livres publicos de importancia local. O interesse maior do projeto é “devolver” as
comunidades pesquisadas os resultados das pesquisas desenvolvidas em forma
de atividades concretas que fortalecam o exercicio da cidadania.

: Organizados em uma associagdo, os moradores de Plataforma lutam, desde
1978, pela melhoria das escolas e dos postos de saude locais, bem como pela
abertura de novas escolas, postos de saude e creches. Sem ajuda dos poderes
publicos fundaram eles mesmos, em 1979, a Escolinha Comunitaria
Chapéuzinho Vermelho e, em 1982, a creche comunitaria. O prédio, onde hoje
funcionam a creche, a escola e a sede da associacdo de moradores foi construido
através de mutirdes e supre, dentro das possibilidades de uma instituigdo criada
e mantida por uma associagao de moradores, as necessidades locais em termos
de atendimento de criangas com idade varidvel de 3 a 6 anos. A creche-escola se
mantém gracas ao trabalho voluntério das mulheres da comunidade e atende a
cerca de 110 criangas em regime de tempo integral. Além disso, a associagéo
dispbe de nucleos de corte e costura e tecelagem, informética, marcenaria,
serralheria e padaria-escola, oferecendo oficinas profissionalizantes regulares
aos adolescentes do Suburbio.

Texto escrito originalmente como capitulo do livio “diverCidade: panoramas
urbanos contemporaneos”, organizado pelos Professores Milton Esteves e Urpi
Montoya Uriarte (em fase de revisao).
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Arborizando Piraja
Fabio Angeoletto

“Se é a destinagdo maior e o objetivo essencial da Universidade,

particularmente da  Universidade Publica, produzir
conhecimento, ndo é menor nem menos essencial este seu outro
e complementar objetivo, que é o de socializar o conhecimento
produzido” (Magda Becker Soares, 1996).

“N&o é possivel considerar a reestruturagdo urbana ecolégica
apenas de um ponto de vista exclusivamente tedrico. A
obtengdo de uma solugdo factivel depende de uma relagdo
estreita entre a teoria e a pratica, assim como da cooperagédo
entre as diversas disciplinas, e dos principais agentes sociais.
Os novos procedimentos de planejamento e as novas
tecnologias devem ser desenvolvidos e analisados em situagoes
urbanas reais (...)” (Ekhart Hahn, 1998).

Saomuitos os beneficios oriundos do incremento da vegetagao
nos biomas urbanos. Além das possibilidades de uso arquitetonico,
como por exemplo a estruturagao de espacos livres de edificacao/
urbanizacao, os vegetais proporcionam melhoria do clima urbano,
reduzindo variagdes climaticas induzidas por fatores urbanos,
principalmente pelo excesso de superficies pavimentadas. Outro
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beneficio importante é a capacidade dos vegetais de retirar do ar
poluentes diversos e material particulado em suspensao. Por esses e
outros beneficios! calcula-se que, para cada R$ 100,00 gastos em
programas de arborizagéo, R$ 72,00 retornem aos cofres publicos, pela
economia gerada através do menor consumo de energia elétrica e pela
diminuicao da incidéncia de doengas respiratérias.

No que tange a arborizagdo, uma insuficiéncia de planificagéo
é facilmente constatada em Pirajd, tanto na porcéo de crescimento
espontaneo quanto na por¢éo construida pela URBIS. Sdo apenas duas
pragas, e ha uma generalizada falta de espago, em ambos os tecidos,
para o plantio de &rvores, pois s&o comuns as vielas estreitas, onde ndo
ha calgadas, ou onde estas sdo reduzidas.

As pragas de Piraji sdo um excelente material didatico para
uma aula de procedimentos a serem veementemente evitados pelos
urbanistas.

A praga General Labatut, na porcéo “espontanea” do bairro,
foi reformulada em 1998, no bojo das comemoragdes dos 450 anos da
cidade do Salvador. Na praga foi usado cimento importado do México,
por ser mais propicio as técnicas de pigmentagéo. Na praga, que tem
area total de 15600 m?, a prefeitura plantou duas palmeiras e 144 m? de
area gramada (CORREIO DA BAHIA,14/9/1998). Quanto ao
desperdicio de recursos ao importar-se cimento do México fica evidente
0 pouco zelo ao erario.

Quanto ao paisagismo, a reforma evidencia pouco interesse
dos técnicos por questdes inerentes a ecologia urbana e ao paisagismo,
no tocante a decisdo de gramar quase 10% da &rea da praga. Grama é
um tipo de vegetagéo que requer cuidados intensivos, principalmente
regas, grande consumo de agua, e é pouco atrativo a fauna silvestre
(BUGIN & MARTERER, 1990). Frondosas amendoeiras que
sombreavam a praga foram arrancadas e no seu lugar foram
plantadas duas timidas palmeiras, que sucumbiram. O mesmo
destino teve grande parte do gramado.

A auséncia de vegetagédo na praga motivou um protesto formal
de uma associacéo de moradores do bairro, denominada Piraja Rumo
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ao Terceiro Milénio, a qual, depois de varias solicitagdes de replantio
desconsideradas pela Superintendéncia de Pragas e Jardins da
prefeitura, plantou, no dia da arvore em 1999, uma muda de pau-brasil,
onde antes fora plantada uma das palmeiras.

A praga da area planificada, construida pela URBIS, por ser
mal localizada - no inicio da inica via de acesso ao tecido - atrai poucas
pessoas, ¢ mal arborizada, estd abandonada, e os moradores nao
sabem nem mesmo qual é seu nome, ou se hé algum.

Piraja e o Parque Metropolitano: consideragoes

sobre arborizacao, diversidade biolégica e qualidade

de vida

John Celecia defende que agdes ambientais devem ser
direcionadas para o aumento da eficiéncia e da auto-suficiéncia nas
cidades e para a minimizacéo de seu impacto sobre o0 entorno, tanto
préoximo quanto distante (CELECIA, 1994; CELECIA, 1997). A
maximizagdo da vegetacdo em Pirajd atende as proposicoes
defendidas por Celecia, uma vez que o aumento da vegetacéo implica
em menor consumo de energia elétrica e contribui para a manutengao
de polinizadores e dispersores de sementes, vetores ecoldgicos
imprescindiveis a recuperacgéo de areas desmatadas no interior do
Parque Metropolitano, vizinho ao bairro.

Ecossistemas florestais sujeitos a altos niveis de
fragmentacéo e isolamento dos remanescentes estao especialmente
susceptiveis a um severo processo de erosédo de biodiversidade
(FONSECA, 1997). No entanto, &reas, cujo solo néo foi degradado ao
extremo e que fiquem proximas a fontes de colonizadores?, estao aptas
a experimentar um vigoroso processo de regeneragao. Dados obtidos no
campo mostram que matas secundarias serdo capazes de abrigar
flora e fauna bastante diversificadas apds um periodo minimo de 10
anos (FONSECA, 1997).

Promover o aumento da presenca de vegetagcao nos espacos
livres das cidades, principalmente com espécies arbéreas, é contribuir
para uma homeostase ecoldgica e climética® . E evidente que mesmo
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uma cidade fartamente arborizada ndo pode substituir uma floresta,
mas € preciso que se tenha em mente que sistemas ecolégicos nao séo
compartimentos estanques, ha entre eles uma interligagdo complexa
cujo intuito é a manutencao da vida (ANGEOLETTO, 1998).

E mister enfatizar que a proposta aqui defendida para a
preservacao do Parque inclui a melhoria das condigées de existéncia
dos moradores do bairro?, e por extenséo, do subtrbio ferroviario, caso
um dia outros bairros do entorno do Parque venham a ser beneficiados
com um programa de arborizacéo similar, superando métodos de
priorizagdo e selecéo de areas para preservagao de espécies que
geralmente excluem populagdes humanas.

Esses métodos, que visam apenas minimizar o problema da
perda de espécies causada pela fragmentagao dos habitats naturais,
sao abordagens limitadas, por ndo serem capazes de incorporar as
atividades humanas e por ndo considerarem as questdes éticas
ligadas a sobrevivéncia das populagdes humanas (PAULA. In:
PAULA, 1997).

E evidente que a conservacao da biodiversidade em
ambientes urbanos passa pela preservacéao das maiores extensoes
possiveis de paisagens ecolédgicas (de acordo com classificagao
proposta por GILBERT). A receita é simples, mas sua aplicacéo,
complexa. As pressoes para a diminuigcao do tamanho de paisagens
ecoldgicas é muito forte, o custo da terra € elevado e a grande maioria do
espago urbano é propriedade particular. Os poucos espagos abertos de
uso publico estdo submetidos a usos geralmente nao compativeis com
a preservagao da diversidade biolégica (MURPHY, 1997).

Nao se trata apenas de preencher espagos com Aarvores e
arbustos, mas usar os vegetais como elementos de desenho, para que
possam ser criados espacos de lazer, de socializacao, onde antes havia
apenas sobras, vazios permeando a massa construida. No entanto, é
necessario néo ceder a tentagéo da politica simplista do quanto mais,
melhor, pois, aparentemente, o plantio de imensas quantidades de
vegetacéo obtém efeitos estéticos menos satisfatérios do que niveis
mais moderados de &rvores e outras plantas (ULRICH, 1986).
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Ha que se perseguir um ponto de equilibrio, onde todo potencial
estético dos vegetais possa ser explorado, com o plantio do maior nimero
possivel de individuos de variadas espécies. E essa vegetacao, escolhida
a partir de certas caracteristicas que sao atrativas a polinizadores e
dispersores de sementes, pode contribuir para a manutencgao da
diversidade biolbégica no Parque, como veremos adiante.

Uma maior diversificacéo das espécies vegetais utilizadas
garante uma paisagem esteticamente menos mondétona (WEBSTER,
1971; RHOADS, 1981; TYZNIK, 1981, in LIMA, 1993; LEME &
ALMEIDA, 1997), além de evitar problemas biolégicos, ecoldgicos e, por
extensao, econdmicos® . Cada espécie deve ter menos de 5% do total da
populagéo de arvores plantadas (HIMELICK, 1976, in LIMA, 1993).

Por esses motivos, a diversificagéo é fator de fundamental
importancia para uma arborizagdo bem sucedida (SANTAMOUR
JUNIOR, 1976; FOSTER, 1977, in LIMA, 1993).

Maximizar a diversidade vegetal em Pirajé significa estabelecer
corredores de ligagao entre bairro e parque. Esses corredores sao
areas que possuem uma continuidade na cobertura vegetal, da periferia
para o centro, e que possibilitam um livre transitar das aves (VOSS,
1985). Essa idéia poderia ser estendida a toda Salvador.

Ligando ecossistemas, os corredores tém grande potencial para
aumentar a biodiversidade, quando permitem o movimento da vida
animal da periferia ao centro e entre ilhas de habitats, que, de outro modo,
ficariam isoladas (SPIRN, 1995).

Muitas criticas tém sido feitas a aplicagéo dos corredores verdes
urbanos, pois argumenta-se que as zonas edificadas que separam
espacos livres vegetados nao sao uma barreira absoluta, como os
oceanos. Contudo, para SUKOPP & WERNER (1982 e 1987, in NATURE
CONSERVANCY COUNCIL, 1989), o grau de isolamento de um sitio
pode determinar uma diminuicdo do seu nimero de espécies, e, portanto,
hauma justificativa ecolégica para a “construgdo” e manutencao desses
corredores - ademais ha outros fatores, como os beneficios que a
vegetagao proporciona.
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Em Salvador, esses corredores poderiam ser “construidos”
ligando as paisagens ecolégicas entre os bairros e permitindo o fluxo
génico entre elas.

Todo conhecimento sobre a execucéo de espacos livres de
edificagdo densamente arborizados, os quais permitem a atracéo e
manutencao de uma fauna silvestre mais diversificada, nao tem sido
aplicado em Salvador. Os novos projetos de parques na capital baiana
pecam pela auséncia de vegetacéo de porte (SERPA, 1998 d; SERPA,
1999c¢). A pouca consideragao as premissas ecolégicas em projetos
paisagisticos parece, infelizmente, ndo estar restrita a Bahia. A
arquiteta norte-americana Anne Spim, em analise de projetos recentes
de parques, constatou que as arvores tém desempenhado um papel
meramente decorativo (SPIRN, 1995).

A acessibilidade dos usuarios aos espacos livres vegetados é
outro fator ao qual os urbanistas precisam estar atentos. H4 uma
discussao estéril, e recorrente, sobre um suposto indice minimo de area
verde / habitante que deveria existir nas cidades. O propalado indice
teria sido elaborado pela Organizagao Mundial de Satde (OMS) e seria
de 16 m?/ habitante. Em Salvador, o indice estaria na casa dos 5 m?/
habitante (CARVALHO, 1996).

No entanto, segundo Angelo Serpa

O professor Felisberto Cavalheiro, da Faculdade de Filosofia,
Letras e Ciéncias Humanas, da Universidade de Sao Paulo, fez,
hé alguns anos, uma consulta formal a OMS e néo recebeu
nenhuma confirmagdo sobre a existéncia do indice.
Desconhece-se também a metodologia que permitiu o calculo
da tao propalada cota de 16 metros quadrados por habitante.
Para o professor titular de paisagismo da FAU / USPE Silvio
Soares Macedo, nao se tem noticia da veracidade de tal indice,
e seu uso irrestrito e irresponsavel como referéncia para o
planejamento de &areas verdes tem levado a equivocos,
colocando, por exemplo, canteiros centrais de avenidas e
rotatérias em pé de igualdade com pragas e parques (...) Tais

indices nédo tém valor algum, se néo estiverem associados a
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critérios de distribuigdo e acessibilidade, especificos para cada
cidade ou lugar (SERPA, 2000).

Em Salvador, a distribuicéo e o acesso as areas verdes é
desigual e muitas vezes excludente (SERPA, 1999¢). O bairro de Piraja
€ um bom exemplo da inutilidade de tal indice e da exclusédo a que se
refere Serpa: sua contigliidade com os 1550 hectares do Parque
Metropolitano certamente o credenciariam ao titulo de bairro com a
maior metragem de area verde por habitante de Salvador. O que se
verifica € o oposto: completamente abandonado, o Parque é refigio de
latrocidas e estupradores, por isso os moradores do bairro evitam-no.
Ademais, ndo ha infra-estrutura que permita um fluxo consideréavel de
pessoas.

Atracéo de vida silvestre e acessibilidade aos usuérios: duas
idéias norteadoras para projetos paisagisticos. Pragas e parques com
essas caracteristicas sdo excelentes para préaticas de educacéo
ambiental. Esses espacos, se adequadamente projetados, é ébvio,
podem ser excelentes oportunidades para educacao ambiental de
criangas e adultos, pois estes podem acompanhar os ciclos naturais de
animais e plantas (EKBLAD, 1993). Criancas podem ser ensinadas a
compreender as dindmicas de ambientes naturais visitando um jardim
ou parque; e podem compreender que os vegetais crescem no solo, e
néo em latas ou supermercados (FOX & KOEPPEL, 1985).

Além do mais, as plantas ndo manifestam comportamento
exigente, raramente sdo perigosas aos seres humanos, costumam ter
aromas agradaveis e sdo culturalmente vistas como benignas, sendo
por isso bem aceitas nas cidades (ASHTON, 1997).

Planejando com e para os moradores de Piraja

Dentre os principais problemas enfrentados na implantagao e
manutengéo da arborizacao, dois néo séo resolvidos no ambito técnico:
a omissao da comunidade em relagao ao plantio e a conservagédo de
areas verdes e a timida prioridade politica - poucos recursos - atribuida
aos programas de arborizacao (MESQUITA, 1996).
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Uma alternativa para contornar a falta de recursos é o
envolvimento da populacdo na execugao dos plantios, de modo a
estabelecer-se uma relagdo afetiva entre a comunidade beneficiadae a
vegetacao plantada, facilitando assim a manutencao do arvoredo
(MESQUITA, 1996).

As proposigoes de Mesquita estao corretas, porém € desejavel
iralém e buscar a participagdo da populagéo, ndo apenas na execugao,
mas também no planejamento da arborizacéo, principalmente quando
a vegetagado serd usada para estruturar espagos para o usufruto
dessas pessoas. FOX & KOEPPEL (1985) recomendam que o desenho
dos espacos publicos tenha uma maior participacdo comunitaria.

O planejamento deve obedecer a principios que permitam a
apropriacao do espaco urbano pela populacéo. O planejador deve atuar
fomentando um processo participativo de planejamento. E preciso que
os planejadores se detenham mais no cotidiano daqueles para quem
planejam, e € necessaria uma linguagem de conciliagdo de interesses
entre os planejadores e membros de uma comunidade (SERPA, 1995b;
SERPA, 1996c).

Os planejadores, se atuarem como facilitadores, podem
contribuir para que membros da comunidade para a qual se esta
planejando tenham voz ativa, quer dizer, interfiram de fato na
montagem do plano, revelando seus anseios em relagédo as futuras
modificagdes que seu bairro sofrerd (SERPA, 1999d).

A esta categoria de planificacdo chamaremos planejamento
participativo e os préximos paragrafos serdo dedicados a sua
conceituagéo e a explicitagdo de suas vantagens e dificuldades.

O planejamento participativo constitui um processo politico,
uma ampla discussao da construcao do futuro da comunidade na qual
participe o maior nimero possivel de membros das categorias que a
constituem. Mais do que uma atividade meramente técnica, é um
processo politico vinculado as decisdes de uma maioria, em beneficio
dessa maioria. Assim, o planejamento participativo passa a constituir-
se como um conjunto de instrumentos técnicos a servigo de uma causa
politica, pois usam-se essas técnicas para atingir de modo mais rapido
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e eficaz os objetivos determinados pela coletividade. Esta passa a ser
sujeito da histéria, pois compreende que desenvolvimento ndo é um
pacote de beneficios dados a populagéo, mas um processo no qual a
populacao adquire maior dominio sobre seu proprio destino (CORNELY,
1980).

Nao ha paralelo, portanto, entre o planejamento participativo e
simples reunibes entre planejadores do poder publico e a comunidade,
para que esta legitime determinadas decisOes tomadas nos gabinetes,
sem sua participagdo. Tampouco é participativo um planejamento que
contacta setores comunitarios apenas para a execugao de planos
previamente preparados sem qualquer participacdo popular
(CORNELY, 1980).

Algumas vantagens do planejamento participativo:

1) proporciona umaimagem favoravel da populagdo

envolvida junto ao plano ou projeto em elaboracéao;

2) com a participagdo macica, é possivel a obtengdo de dados

qualitativos, evitando que o conhecimento sobre a area e a
comunidade sejam apenas quantitativos, ou seja, retratem
apenas parte da realidade;

3) estimula a comunidade a tomar conhecimento de seus
problemas reais e a desenvolver sua criatividade na busca
de solugoes;

4) como produto de um processo participativo, tem-se um
plano de metas mais adaptado a realidade que se quer
mudar;

B) orisco de abandono do(s) plano(s) por uma posterior
administracdo municipal é diminuido, pois a comunidade,
organizada, terd condigbes de pressionar os administradores
a levarem o(s) plano(s) avante (CORNELY, 1980).

Na execugédo dos planos é em geral solicitada a participagao

ativa da comunidade, com trabalho ou materiais, dependendo do tipo
de projeto. A descoberta da realidade em que vivem seus membros
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principia a motivagao, que € um mecanismo psicossocial que faz com

que se almeje modificar a situagao presente (CORNELY, 1980). As

principais diferencas entre o planejamento técnocratico e o

participativo estdo delineadas na tabela que se segue.

Tabela 20 - Planejamento Tecnocratico X Planejamento Participativo

PLANEJAMENTO TECNOCRATICO

PLANEJAMENTO PARTICIPATIVO

1-Baseia-se puramente na
racionalidade.

1-E um processo politico.

2-E de inspiragdo funcionalista, com
visdo de sociedade de ordem.

2-E  de inspiragdo dialética, de
sociedade em movimento e em
construcéo.

3-E um método de controle social.

3-E um método de libertaciao de

potencialidades.
4-Segue um modelo autoritéario e |4-Usa modalidades democraticas,
elitista, concentrador de decisbes e |dialogadas, de negociagdo entre os

excludente das maiorias.

atores sociais.

5-Os técnicos sabem o que é certo e
bom, pensam e projetam as decisdes, o
povo deve obedecer e executar.

5-Os técnicos vao ao povo, debatem os

interesses de diferentes grupos, e
dispéem seu saber especifico a servigo

das causas populares.

6-E verticalista e descendente: a base
nao tem formacao para decidir sobre a
forma mais racional de organizar a
sociedade.

6-E horizontal e ascendente: os grupos
da base aprendem a defender seus
interesses e participar. Seu contetdo é
pedagdgico.

7-Diz-se politicamente neutro.

7-E finalista: uma seqiiéncia de acgoes

técnicas a servigo das mudancas

sociais.

8-E tecnicamente complicado e pouco
produtivo.

8-Bem assessorado, é altamente eficaz.

Fonte: Cornely, 1980; Cornely, S/D
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Um bom exemplo de como o planejamento tecnocratico é
pouco produtivo: entre 1976 e 1982, o HPD, um érgao do municipio de
Nova Iorque, planejou e executou, sem qualquer participagao dos
futuros usuérios, 96 espagos abertos ao custo de US$ 3,6 milhdes. O
resultado: a maioria desses espacos foi completamente abandonada e/
ou sofreu agédo de vandalos. Nova Iorque compreendeu que é melhor
trabalhar com a comunidade do que apenas fazer coisas para ela. O
processo de participagdo popular ndo é simples, mas resulta em
maiores beneficios a comunidade. As atividades de planejamento de
espagos abertos podem ser o germe para outras atividades que
requeiram participacéo popular (FOX & KOEPPEL, 1985).

A participacéo popular é o fator mais importante para o
sucesso dos espagos publicos arborizados. Em Nova Iorque, 73% dos
participantes em projetos de pracas, parques, hortas e jardins
declararam como principal motivo de seu envolvimento a possibilidade
de limpar e embelezar seu bairro. Usando plantas para mudar a
imagem dos bairros, os espacos criados desenvolveram um senso de
orgulho nos moradores. Pessoas que movimentam-se nesses locais
chegaram a mudar suas rotas, caminhando mais apenas para poder
passar/passear por esses espacos (FOX & KOEPPEL, 1985). Para
ARAUJO & ARAUJO (1997), programas municipais de arborizacéo
que nao contem com o apoio e a participagao da populagao estao
fadados ao fracasso.

O éxito de planos de arborizagédo de cidades como Maringa e
Curitiba, cidades paranaenses que estao entre as mais arborizadas do
Brasil, sdo principalmente uma conseqiiéncia do forte apoio popular
(MILANO, 1984). A arborizacdo de espagos abertos € uma étima
atividade de organizacdo da comunidade, porque proporciona um
rédpido e pouco custoso simbolo visual do esmero comunitario (FOX &
KOEPPEL, 1985).

As vantagens de proceder-se um planejamento que leve em
conta a real participacdo da populacéo a ser beneficiada pelo projeto
sdo muitas, e a tabela 20 explicita essas vantagens. O que Mesquita,
Cornely, Milano e Fox & Koeppel ndo explicitam séo as dificuldades de
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se levar a cabo essa categoria de planejamento. Nos anais de
Encontros e Congressos sobre arborizacéo urbana, varios autores
defendem a participacdo popular na pratica da arborizacéo, sem
contudo delinear um método de trabalho que permita o sucesso na
planificagao e execugao de projetos de maximizagao da diversidade
vegetal nos biomas urbanos.

Outrossim, entendemos que é Util registrar a seguir algumas
dificuldades inerentes ao planejamento participativo. Também é
pertinente descrever uma experiéncia de planejamento conjunto entre
os pesquisadores do projeto Espaco Livre de Pesquisa-Agao e os
moradores de Piraja, que resultou na execugdo de uma pequena praca
arborizada, como forma de contribuir para o estabelecimento de uma
abordagem metodolégica que facilite a adogao do planejamento
participativo pelos urbanistas, o que desafortunadamente nao tem sido
uma constante (YAMADA, 1995).

A principal dificuldade esta na apatia da populagéo, a qual
para Hannah Arendt é fruto do fraco engajamento sociopolitico da
moderna sociedade de massas (ARENDT, 1990, in FORATTINI, 1996).
A apatia também tem como causa a relagéo viciada entre poderes
publicos e comunidades. Os moradores de Piraja ja se acostumaram a
promessas abortadas, ndo cumpridas, feitas pelos poderes publicos e
por candidatos. Isso foi bastante perceptivel nas primeiras
aproximagoes com aqueles que habitam o entomo da area escolhida, a
partir da aplicagdo do método de sintaxe espacial, para o planejamento
ambiental participativo®.

Além das promessas nao concretizadas, é comum que os
moradores recebam materiais de candidatos - como a “doacgao” de
cimento para asfaltar vielas do bairro - numa pratica perniciosa: o
clientelismo.

Conjugadas a apatia estéo as diferengas culturais entre
planejadores - estes vindos de um ambiente académico e de bairros
onde os problemas que buscam resolver em geral nao existem - um
outro “mundo”, portanto - e os moradores. Os técnicos tém uma
linguagem e uma motivacao diferentes daquelas dos grupos locais,
pois estéo vinculados as esferas de poder, e ndo as redes locais.
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Esse desencontro de linguagens torma o relacionamento entre
planejador e comunidade superficial (VILLASANTE, in SERPA,
1999d). As distingdes entre aspiracdes e linguagens podem produzir
um auténtico didlogo de surdos, resultando na néo participacéo da
comunidade, o que, dbvio, determina o fracasso da planificagéo
conjunta.

Definindo uma metodologia de planejamento

participativo

Uma medida fundamental a ser tomada pelo planejador que
busca uma real e efetiva participagdo comunitéria na elaboragéo de
um projeto é a identificagao das redes que determinam as relacoes
sociais do grupo. E vital que uma maior atengao seja dada a estruturas,
como redes de parentesco, grupos de trabalhadores, cooperativas,
associagbes; que sao usadas para disseminar informacoes e
conhecimento, bem como para recrutar participagdo na melhoria de
bairros (CAMPBELL, 1992).

As relacoes sociais sdo muito complexas e continuamente
escapam aos técnicos, por isso necessitamos entender o jogo de suas
redes complexas, com seus variados tipos de vinculos, estes
freqiientemente varidveis. Em um primeiro olhar, de maneira muito
imediata e cotidiana, vemos a existéncia de redes primérias (redes
familiares de amizade ou vizinhanca), cujos vinculos sdo fortes, e cuja
convivéncia tem suas préprias regras peculiares (VILLASANTE,
1998).

Tomas Vilassante distingue trés redes: A rede do poder; a dos
grupos organizados (ONG's, associagOes populares etc), que perfazem
no méximo 5% da populagéo; e as redes submersas, onde estdo a
esmagadora maioria da populacdo. Estas redes informais séo
facilmente construidas no cotidiano das comunidades (VILASSANTE,
1996).

FISCHER (1993, in SCHERER-WARREN, 1996) afirma que
do tecido social de base informal (vizinhanca, parentesco, amizade)
podem se formar redes submersas com maior estabilidade e
permanéncia do que as redes associativistas, que tém como unidade
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focal as associacdes de moradores. Eo que se verifica em Piraja, cuja
associagao de moradores nao influencia as redes submersas

O planejador, quando se aproxima dos membros das redes
submersas, percebe que nao tardam a aparecer os porta-vozes, lideres
informais, que falam pelo grupo. Esses comunicadores sao
essenciais para o desenvolvimento de um processo de participagao, de
promocao da cidadania (VILASSANTE, 1996).

Ao anunciarmos nossa intengao de estabelecer uma parceria
que resultasse na construgao de uma pequena praga arborizada, logo
se destacou uma moradora, Gorette, que desde o primeiro contato
abracou entusiasticamente a idéia. A moradora atuou organizando as
reunides, sempre que solicitAvamos um novo contato com os
moradores interessados.

Foram 06 reunides, com participacéo média de 13 pessoas.
Em todas as reunides era majoritaria a participagdo de mulheres. Seus
maridos, amigos ou parentes muitas vezes estavam presentes, mas
preferiam néo participar diretamente. Na primeira reuniao, foi
apresentado aos presentes um projeto prévio, a sugestdo dos
planejadores para a area, um ponto de partida na negociagao dos
anseios dos técnicos e da populagéo envolvida. Copias do projeto foram
distribuidas, com as devidas explicagdes, para apreciagdo geral,
mesmo daqueles que ndo haviam participado.

Na segunda reunido foram registradas as opinides dos
moradores a respeito do projeto prévio (cuja vegetagao foi escolhida a
partir dos critérios expostos nas tabelas 21 e 22); bem como suas idéias
e desejos para o espago que estava nascendo. Duas reivindicagoes
prevaleceram neste encontro: que o espaco tivesse algum equipamento
de lazer infantil e que um cérrego poluido que corta a area da praga
fosse canalizado (ANGEOLETTO, 2000b). As méaes declararam-se
bastante aflitas com seus filhos pequenos, que muitas vezes
costumavam frequientar um descampado onde era comum a presencga
de usuérios de drogas. Também as deixava aflitas o contato das
criangas com as aguas contaminadas do cérrego, dai a veeméncia de
suas aspiragdes em transformar o espaco em um local seguro para
seus filhos”.
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Copias da planta baixa da fracéo foram distribuidas aos
participantes da terceira reuniao, para que os mesmos desenhassem o
que imaginavam para a praga. Algumas casas da planta foram
marcadas, para facilitar o reconhecimento do terreno. Houve uma
resisténcia consideravel dos moradores, pois eles alegaram que “néo
sabiam desenhar”; “que iria ficar feio”, etc. Foi preciso explicar que nao
importava a beleza do traco mas sim as idéias registradas nas cépias.
Os participantes ficaram responsaveis pelo levantamento da situagéo
fundiéria do espaco, isto é, se a &rea néo pertencia a um ou mais donos.

A maioria dos desenhos contém quadras esportivas,
vegetacao e equipamentos para o lazer infantil. As quadras esportivas,
cimentadas pelo desejo dos moradores, estavam fora das
possibilidades financeiras, além de contrariar as metas do Projeto
Espaco Livre (maximizagéo da vegetagdo em Piraja — compare SERPA
& ANGEOLETTO et al., 1997).

Planejamento participativo demanda insumos na forma de
educacgao, para a capacitagdo progressiva dos membros das
comunidades. E bastante provavel que a comunidade cometa erros,
cabendo ao técnico argumentar e defender seus pontos de vista
perante a mesma, mas isso devera ser feito de forma didética,
demonstrando claramente o raciocinio e munindo a comunidade de
instrumentos que a permitirdo decidir melhor (CORNELY, 1980). E
desta forma procedeu-se, explicando aos participantes a importancia
da arborizacéo, suas vantagens em relagao a hipotética pavimentacao
da area.

Boas e maés noticias permearam a quarta reunido. Os
participantes foram informados de que haveriam recursos da Uniédo
Européia garantidos para a praga - cerca de US$ 850,00 - o que lhes
causou grandes jubilos. Dois “donos”® foram identificados. Um
permitiu sem problemas a execucao da praga em seu terreno; porém, o
outro negou permisséo, o que diminuiu a area livre disponivel® . Nao fora
a primeira negativa a realizagao do projeto. Antes de contactarmos os
moradores do “Buraquinho” - nome dado por eles ao entorno imediato
de suas casas - houve uma tentativa anterior de realizagéo da praga
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em um outro espaco, cujo “dono” negou-se veementemente a ceder o
terreno, a néo ser em caso de compra. Na sua argumentacao, o
“proprietario” questionou a validade de “fazer uma praga para

1

‘vagabundos’” (no caso, seus vizinhos); poucas horas apds esse
didlogo tenso, imediatamente cercou sua posse com arame farpado.

Vale observar que esse terreno esta localizado em uma area de
extrema pobreza do bairro. Nao é precipitado afirmar que naquele
locus a miséria é desagregadora, fragilizando a existéncia de redes
submersas.

A quinta reunido foi a que registrou um maior numero de
participantes, 26. Seu objetivo foi 0 estabelecimento de um cronograma
de agdes. Pela primeira vez a presenca masculina foi grande (cerca de
10 participantes). Uma surpresa agradavel foi a capacidade de
organizacao dos interessados. Ao longo das 2 horas de reuniao, logo se
formou uma comissdo de pedreiros, que se responsabilizou pela
execugao da canalizagao do esgoto e da construgao dos bancos. As
mulheres tomaram a si a tarefa de limpeza da area e de auxiliar os
plantios, numa etapa posterior a canalizagdo. Ao responsavel técnico
coube a tarefa de comprar os materiais necessarios, cuja lista foi
formecida pela comisséo de pedreiros.

No final da sexta reuniao, onde decidiu-se pela construgao de
uma gangorra e um balanco para o lazer infantil, um dos participantes
me perguntou se eu tinha a intencao de candidatar-me a vereador.
Diante da minha surpresa, ele se explicou: disse que “nada era de
graca’, e que portanto algum propésito eu deveria ter. Eu lhe respondi
que ndo ambicionava me candidatar a nada, e que meu proposito era
relatar a experiéncia na minha dissertagao de mestrado. Esse didlogo
revela o clientelismo com o qual os moradores estdo acostumados,
onde geralmente a concessao de beneficios esta vinculada a uma troca
- votos, apoio a campanha de determinado candidato.

Os moradores pediram a iluminagéo da praga, j& preocupados
com possiveis agdes de vandalismo. Foi interessante constatar que eles
mesmos resolveram a questdo. Conseguiram a doagdo de uma
lampada de sédio e a instalaram. Obtiveram também, por meio de
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doacdes, as varas de ferro necessarias a canalizagdo. Trabalharam na
canalizacéo do esgoto sem a minha presenca. Segundo seus relatos, foi
um trabalho realizado por 16 homens, coordenados pela comisséao de
pedreiros. Preferi estar ausente nesta fase, de modo a estimular a
autoorganizacdo dos coémunes. Fica evidente aqui que, se nos
primeiros contatos foi necesséario um input de mobilizagéo (apesar das
reunides serem marcadas com antecedéncia, era preciso chamar as
pessoas em suas casas), a partir do momento em que eles assumiram
a parceria, passaram a agir sem a presenca do técnico.

Outros fatos corroboram essa afirmacao. A deciséo de
transformar o terreno do senhor José em uma quadra de chéo batido
para a pratica de futebol e volei foi dos moradores, e eles construiram
pequenas traves de madeira e compraram uma rede. E uma solucéao
interessante, pois durante o dia criancas e adolescentes batem o
“baba” (futebol) e, a noite, com a iluminagéo, os adultos jogam voleibol.

Registre-se que esses usos ja estavam ocorrendo, mesmo
antes do término das obras, atraindo criangas e adultos de outros
recantos do bairro, mesmo dado o carater local da praga. Também é
digna de mencao uma festa de inauguracdo, que as mulheres
organizaram. Elas arrecadaram algum dinheiro, que foi usado para a
confeccao de doces e salgados e para a compra de refrigerantes.

A preocupagdo com vandalos e a “autoorganizacéo” dos
moradores sinaliza um comprometimento com a gestao da futura
praga e este, na verdade, é o maior desafio: a manutengao do espago.
Mais complexo do que transformar um antigo ponto de lixo em uma
praga arborizada, é garantir sua permanéncia.

No relato de uma experiéncia similar de planejamento urbano
participativo ocorrida em Plataforma (Salvador, Bahia), Angelo SERPA
(1999f) demonstra sua preocupacao em associar os trabalhos a um
morador, pois conflitos latentes entre vizinhos podem originar praticas
de retaliacdo e nao participacao.

Como dissemos anteriormente, a moradora Gorette atuou
como porta-voz do grupo, em parte por sua adesao incondicional ao
projeto e também por ser uma das poucas pessoas da area com
telefone, o que facilitava o andamento dos trabalhos.
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Inicialmente esta escolha trouxe alguns problemas. Surgiu o
boato de que a praga, apds concluida, seria cercada com arame
farpado, e s6 Gorette e os demais participantes poderiam utiliza-la. Ato
continuo, sacos de lixo comegaram a reaparecer™ na area. Foi uma
clararetaliagéo a possibilidade de “privatizagéo” dolocal. Felizmente, a
questao foi contornada, explicitando-se nas reunides o carater pblico
da praga e esclarecendo-se o papel de Gorette.

Até a finalizagdo de minha dissertagdo, a situagédo dos
trabalhos era a seguinte: a canalizacao do esgoto estava concluida e a
construgdo dos bancos havia sido iniciada. A artista pléstica e
académica do Mestrado em Belas Artes da Universidade Federal da
Bahia, Sheilla Dias de Souza, faria, em carater voluntario, com as
criangas do entorno, mosaicos com pedagos de azulejos coloridos nos
bancos. Restava ainda plantar as mudas de arvores frutiferas e de
hera, trabalho a ser realizado com as moradoras; e construir a gangorra
e o balancgo.

Alguns comentarios sobre os aspectos técnicos da

execucao da praca

Geralmente, quando existem planos urbanos para areas
verdes, eles ndo proporcionam instrumentos que permitam explorar o
potencial da &rvore como estruturadora de espagos urbanos nem
tampouco a conquista de novos espacos de socializacao (MALINSKI,
1985). No projeto final da praca, procurou-se explorar ndo sé o potencial
arquitetdnico da vegetagdo, mas também sua capacidade de propiciar
microclimas mais amenos e de atracao e manutencao de polinizadores
e dispersores de sementes, vetores ecolégicos imprescindiveis a
recomposicdo de é&reas desmatadas no interior do Parque
Metropolitano de Piraja.

Algumas populagbes de vida selvagem mantidas pelos
grandes parques urbanos se estenderao as areas residenciais, mas
apenas quando o planejamento paisagistico oferecer essa
possibilidade. O Rock Creek Park, em Washington, D. C., fica num
grande vale ribeirinho. Dois bairros muito diferentes confinam com o
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parque a leste e a oeste. A oeste ficam ruas arborizadas com casas
residenciais e jardins paisagisticos, bem como alguns conjuntos de
casas e apartamentos. A leste estd um bairro muito mais denso, com
poucas arvores e quase nenhum paisagismo. No leste, encontram-se
pardais, pombos e estorninhos - considerados nocivos - em
abundéncia, e poucos péssaros silvestres. Nos espacos arborizados do
oeste, da-se 0 oposto: poucas aves nocivas e muitos piscos-de-peito-
ruivo, cardeais, tordos e gaios (SPIRN, 1995).

Para a atragao e manutengao dos vetores ecologicos, optou-se
pelo uso de arvores frutiferas. As arvores frutiferas geralmente
produzem copiosos suprimentos de pdlen e néctar, o que atrai varias
espécies de insetos (GILBERT, 1989). Essa grande variedade de
insetos é um atrativo a mais para passaros, que também s&o atraidos
pelas oportunidades de nidificagéo e acomodacao com seguranca
(GILBERT, 1989).

A capacidade da vegetacao em atrair e manter uma fauna de
polinizadores!! e dispersores de sementes!? deve ser tomado como um
critério de planejamento paisagistico, assim como atenta-se para a cor,
textura e forma dos vegetais. Por isso, elaboramos duas tabelas de
preferéncias de polinizadores e dispersores de sementes em relacéo as
flores e frutos, que foram levados em conta na arborizagdo da praga em
Piraja (ANGEOLETTO,1998).
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Tabela 21 — Preferéncias dos polinizadores em relagéo as flores

POLINIZADORES CARACTERISTICAS FLORAIS QUANTO A FLORAQAO
INSETOS Flores que abrem-se durante o | 1) Producéo de flores
(especialmente dia, tém cores claras (creme, grande e evidente, por um
abelhas) azul, lilds, amarelo), odor curto periodo de tempo
agradavel, em geral ndo muito | (polinizagdo néo
forte, tamanho variavel especifica por variadas
(pequenas, médias ou grandes). | espécies de insetos).
Geralmente produzem algum 2) Pequena e pouco
recurso floral que é oferecido ao | evidente. Producéo de
polinizador (como por exemplo | flores por um periodo
néctar). prolongado (polinizagdo
especifica por grandes
mariposas, borboletas e
abelhas).
PASSAROS Flores em geral tubulares, cores| Pequena e pouco evidente
(especialmente variando entre o laranja e o producéo de flores, por

beija-flores)

vermelho, e localizadas na

superficie da copa da planta.

um periodo prolongado

(polinizagao especifica).

MORCEGOS

Flores produtoras de néctar,
que abrem-se durante a noite,
grandes, esverdeadas, brancas

Oou roxas.

Pequena e pouco evidente
produgéo de flores, por
um periodo prolongado

(polinizagao especifica).
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Tabela 22 — Preferéncias dos dispersores em relacéo aos frutos

DISPERSORES CARACTERISTICAS DOS FRUTOS DISPERSADOS

PASSAROS Geralmente oleaginosos ou agucarados. Cores vivas.
Carnosos, suculentos ou frutos secos que, quando abertos,

apresentam sementes com arilo (polpa nutritiva).

MORCEGOS Geralmente oleaginosos ou acucarados. Verdes ou verde-
amarelados.
Obs.: 0s morcegos podem carregar frutos grandes, que

normalmente nao sédo consumidos pelo tamanho excessivo,

através de suas garras.

Fonte (T21 e T22): ANGEOLETTO (1998), baseado em JANZEM (1980) e LEI-
TAO FILHO & MORELATTO (1995).

Nao ha diividas sobre a capacidade das arvores frutiferas em
atrair polinizadores e dispersores, contudo seu uso na arborizagao de
espagos publicos tem defensores e detratores.

Para MELLO FILHO, o uso de frutiferas depende do grau de
cultura da populagéo citadina. Assuncao, no Paraguai, tem laranjeiras
na sua arborizacéo; na Suiga, sdo comuns as cidades arborizadas com
macieiras e pereiras (MELLO FILHO, 1985).

SANCHOTENE (1985) defende o uso de frutiferas na
arborizacdo de espagos publicos, contrapondo-se a autores que
desaconselham a presenca dessas Arvores, por serem um convite a
depredagédo. A autora argumenta que ja € hora de viabilizar uma
arborizagdo mais racional, mesmo com a caréncia de educagéo
ambiental de grande parte da populacao do Brasil.

MANICA (1985) sugere o uso de frutiferas como abacateiros,
caquizeiros, caramboleiras, coqueiros, figueiras, jaqueiras,
jaboticabeiras, nespereiras, nogueiras, pereiras e goiabeiras na
arborizacéo de pragas, parques e jardins.

E sabido que supetficies de concreto cobertas com vegetacéo
irradiam 50% a menos de calor (SPIRN, 1995), o que obviamente torna
o clima do entorno mais aprazivel. Sabendo-se que grande parte da
area da praca é cercada por muros, optou-se pela utilizagdo abundante
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de hera para cobrir os muros, o que torna o espago mais agradavel, do
ponto de vista visual e climético® .

Grande parte dos usuérios da praga serdo criancas.
Outrossim, adotou-se as sugestoes de FERREIRA, que recomenda que,
ao selecionar-se arvores para espagos de recreacao infantil, & preciso
que elas apresentem ramos resistentes, folhas caducas, auséncia de
espinhos, raizes pivotantes, frutos comestiveis, floragéo vistosa,
crescimento rapido, facil cicatrizagao dos ramos, etc. (FERREIRA,
1985).

Espacos de recreacéo infantil contribuem enormemente para
o desenvolvimento das criangas. Estudos com animais jovens e
evidéncias indiretas provindas de criancas indicam que um ambiente
sensorial rico no inicio da existéncia pode determinar a extensao do
futuro desenvolvimento mental (EHRLICH, 1974; NATURE
NEUROSCIENCE, in FOLHA de SAO PAULO, 22/02/2000).

As desvantagens das grandes cidades - poluicao, falta de
infra-estrutura, pouquissimas oportunidades de recreagao, dentre
outras - sdo bastante intensificadas para os pobres. Muitos desses
problemas poderiam ser sanados ou abrandados por um projeto mais
criativo das casas e seus arredores (EHRLICH, 1974)".

Entretanto, espacos livres de edificacao devem ser projetados
para atender a multiplas fungdes, que néo apenas a recreagao: as
arvores e demais plantas desses espacos podem atuar retirando
poluicao do ar, contribuindo para o estabelecimento de climas mais
amenos (SPIRN, 1995) e atraindo uma diversidade maior de animais
selvagens.

A integragéo de todas as &reas livres de uma cidade num
plano unificado que inclua pragas e parques, corpos d'adgua e
correntezas, varzeas, encostas, afloramentos rochosos e até
estacionamentos e rodovias podem resultar num sistema de espagos
abertos coeso, cuja finalidade sera melhorar o clima, atrair a fauna
silvestre, etc. (SPIRN, 1995).
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Arborizando os quintais de Piraja

MELLO FILHO (1985) classifica a arborizagdo de espacos
privados como importante, pelo aumento da concentragéo de &rvores
cujo custo de manutengao nédo onera o erario publico. H4 inclusive
cidades como Recife, onde a arborizagdo de quintal supera em muito a
massa vegetal dos espacos publicos, o mesmo ocorrendo nhas
pequenas cidades brasileiras.

O espago que muitas vezes falta nas calgadas e passeios pode
sobrar nos espagos privados, daf a importancia de plantios nesses Ioci
(KNIJNIK, 1985).

O primeiro passo para concretizagao de plantios de mudas de
frutiferas nos quintais do bairro foi a elaboragéo e realizagao de um
minicurso oferecido aos estudantes do ensino médio do colégio
estadual Alberto Santos Dumont, em Piraja.

O curso denominado A importancia da vegetagao para 0 nosso
bairro, com 6 horas-aula de duracgéo, teve cerca de 60 participantes. Os
contetdos ministrados versaram sobre a cidade do ponto de vista
ecoldgico; o Parque Metropolitano de Piraja; sobre os beneficios da
arborizacéo e sobre os resultados da pesquisa sobre diversidade
vegetal realizada nos quintais do bairro.

No final do minicurso, os estudantes foram convidados a
participar como voluntarios de um plantio de 200 mudas de arvores
frutiferas (cujas espécies estao discriminadas na tabela 23), em 29 dos
quintais pesquisados.
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Tabela 23 - Espécies plantadas nos quintais

NOME POPULAR NOME CIENTIFICO
Abio Lucuma sp
Abricé Prunus sp
Ameixa Prunus sp
Amora Morus sp
Fruta-do-conde Annona sp
Groselha Rubus sp
Graviola Annona sp
Jambo Jambosa sp
Laranja Citrus sp
Manga Mangifera sp
Pitanga Eugenia sp
Tamarindo Tamarindus sp
Tangerina Citrus sp

Cinco estudantes participaram do plantio. O numero é
pequeno, diante do grande entusiasmo verificado por ocasido do
convite. A evasao provavelmente deu-se pelo pouco tempo de contato
com os estudantes - o minicurso teve duragao de 3 dias; e também pelo
temperamento instavel, proprio da adolescéncia. Porém, o mais
importante foi a seriedade dos cinco participantes, sempre pontuais
nos compromissos assumidos e desdobrando-se para efetivar os
plantios. Um dos adolescentes inclusive dirigiu o veiculo que
transportou as mudas pelo bairro.

A maior dificuldade dos plantios foi o deslocamento das
mudas pelo bairro. Mesmo com o aluguel de uma Kombi para o
transporte, havia alguns quintais onde s6 se chegava a pé, descendo
ladeiras ingremes. Isso limitou os quintais contemplados em 29, de um
total de 142 pesquisados.

Por outro lado, a receptividade dos moradores foi 6tima,
mesmo que muitos ndo se lembrassem mais de nossa visita anterior,
pois a distancia de tempo entre o final da pesquisa nos quintais e os
plantios foi consideravel (17 meses). Muitas pessoas nos abordavam,
perguntando se éramos do “governo”, da “prefeitura” ou doIBAMA. E a
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maioria dessas pessoas solicitava uma ou mais mudas para plantio
em seus quintais. Tais fatos sdo indicativos de que um programa de
plantios nos espacos privados do bairro terdo macico apoio popular.

Comentarios sobre os plantios nos quintais

Os quintais com alta diversidade de espécies vegetais atuam
como pequenos fragmentos florestais capazes de cumprir com
eficiéncia as fungoes atribuidas a arborizacéo e as &reas verdes
urbanas (MACEDO & J OSE 1997). Por isso, néo optou-se somente por
plantios em quintais de baixa diversidade, mas também naqueles de
alta diversidade vegetal.

Os quintais e jardins presentes nos espacos livres de
edificacao privados estdo entre os mais frdgeis ecossistemas presentes
nos biomas urbanos. Eles sdo compostos em muitos casos por espécies
exdéticas, que vegetam em condigdes de clima e solo diferentes. A
continuidade desses sistemas requer continua manutencéo. A faltade
manejo leva a uma extingdo local, acompanhada de simplificacdo. Nao
obstante, os jardins e quintais freqiientemente sdo o habitat de
dezenas de espécies (GILBERT, 1989).

Depreende-se das informagoes dos pardgrafos anteriores, que
quintais arborizados podem atrair uma grande variedade de animais
silvestres, com o devido manejo. No caso de Piraja, espera-se que os
quintais sejam prédigos na atracéo de insetos, aves e principalmente
morcegos.

Estes mamiferos voadores séo polinizadores de um conjunto
de espécies de plantas, nunca de uma Uinica espécie. Eles podem viajar
grandes distancias em busca de alimento. Os morcegos voam até 16
km em visita as flores. Outro fato interessante é que esses animais
podem memorizar trajetos, o que permite que eles voltem as mesmas
plantas diariamente® (JANZEM, 1980).

Varios estudos demonstram que mais de 95% das sementes
de espécies pioneiras e secundérias que chegam as clareiras, ou areas
desmatadas, no caso do Parque, sédo trazidas pelos morcegos,
deixando clara a importéancia destes animais para a recomposigao
natural das florestas tropicais (FARIA, in MORELATTO, 1995).
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Nas cidades de regides tropicais é comum a presenca de
morcegos nectarivoros e frugivoros que utilizam as plantas como
abrigo e fonte de alimentos (SAZIMA & SAZIMA, 1977; UIDA, 1980;
MULLER & REIS, 1992, in RODRIGUES & BREDT, 1994). Sua
presenga deve-se provavelmente a arborizacao urbana.

RODRIGUES & BREDT (1994) alertam para os transtornos
que morcegos podem trazer a populacéo, que em geral tem aversao aos
mamiferos voadores, por desinformagdo. O mesmo ocorre com as
corujas, eficientes predadores urbanos de ratos e ratazanas, e que
infelizmente séo perseguidas em praticamente todo o mundo, inclusive
no Brasil, por serem tidas como agourentas (COSTA-NETO, 1999).
Cabe aos educadores a tarefa de desmistificar lendas e preconceitos,
esclarecendo o papel importante que esses animais desempenham
nos biomas urbanos.

Nossa intencéo inicial era de promover plantios somente em
quintais no limite entre o Parque e o bairro, mas dada a grande
capacidade de deslocamento dos polinizadores vertebrados,
entendemos que qualquer quintal estava apto a receber as mudas.

Conclusoes

Quanto as areas verdes urbanas, GRIFFITH & SILVA (In
MILANO, 1988; MILANO, 1990) afirmam que, embora a maioria das
cidades brasileiras tenham pragas, parques e outras areas verdes,
poucas tém estes espagos organizados de modo que ndo sejam apenas
mais uma colecéo avulsa de espagos abertos. Muitas dreas verdes
podem ter pouco valor para a biodiversidade, por isso, melhorias
progressivas para atragao de fauna e flora devem ser um objetivo do
planejamento (NATURE CONSERVANCY COUNCIL, 1989). Uma
dessas melhorias ¢ a instalacéo de corredores verdes. Em Salvador, o
Parque Metropolitano de Piraja poderia ser ligado a outros fragmentos
de mata atlantica, como o Parque de Pituagu.

GILBERT (1989) defende a manutencao de paisagens
ecoldgicas, por exemplo areas de mata, mediante um input de desenho
que permita uma congruéncia com usos antrépicos, porém com o
minimo de alteragdes. MILANO (1984) recomenda enfaticamente o
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emprego de solugdes alternativas para a preservagéo do maior nimero
de éareas verdes possiveis, como o aproveitamento de &areas
“marginais”: fundos de vale que foram transformados em parques,
ruas de pouco trafego transformadas em &reas verdes, aproveitamento
de areas de mineracéo desativadas como espacos livres publicos, a
exemplo do que ocorreu em Curitiba (MILANO, 1984).

Mesmo as ervas daninhas em terrenos baldios séao
importantissimas, e deveriam ser mantidas, pois retém a umidade,
protegem o solo contra a evaporacao, fertilizam-no com raizes, folhas e
flores e sementes mortas, apressam a decomposigao de restos de
argamassa e cascalho e criam um ambiente favordvel aos
microrganismos e outras plantas. Se nao forem perturbadas, processa-
se o fendmeno de sucessao vegetal, e, em alguns anos, as arvores
estabelecem-se (SPIRN, 1995).

Uma vez estabelecida a comunidade arbdrea, uma
manutencao minima é requerida, ou mesmo nao é necessaria qualquer
manutencéo (SPIRN, 1995). Spirn esté certa, o problema no caso dos
terrenos baldios é a imagem de desleixo - o que pode ser mudado pela
préatica de educacéo ambiental - e o problema da segurancga, pois
poderiam esconder meliantes.

Néao apenas nos espacos livies deve se planejar para o
aumento da biodiversidade. Edificios n&o precisam atuar
necessariamente como barreiras a sua presenca. Em &reas
densamente edificadas, um aumento dos habitats da vida silvestre
pode ser obtido pelo cultivo de jardins nos telhados, e do plantio de
trepadeiras nos muros. Cavidades para o descanso de morcegos ou
para a nidificagéo de aves podem ser desenhados nos projetos das
edificagdes (NATURE CONSERVANCY COUNCIL, 1989), embora
projetos dessa natureza possam sofrer oposicao dos incorporadores
imobiliarios.

Muitas fundagoes originadas na iniciativa privada tém um
papel importante na arborizagao de espacos abertos, contribuindo, a
fundo perdido, para a execugao de inimeros projetos. Segundo uma
diretora da “Vincent Astor Foundation”, que financia projetos que
variam de grandes parques a jardins e hortas comunitarias em Nova
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Iorque, é compensador observar que pequenas quantias de dinheiro
permitem a execugao de um espago comunitario (FOX & KOEPPEL,
1985).

Este argumento talvez seja 0 mais importante na defesa de
projetos de arborizacéo, pois é aquele que mais consegue sensibilizar
burocratas. Em Pirajé, com os US$ 1193,00 repassados pela Unido
Européia, foi possivel executar uma pequena praga arborizada (custo
de US$ 850,00) e plantar 200 mudas de arvores frutiferas nos quintais
(custo de US$ 393,00). Vale ressaltar que, no caso da praca, 54% dos
recursos foram utilizados para a canalizagao do esgoto, sem 0 que néo
seria possivel a execugéo do projeto.

Se futuramente obtivermos outros recursos, algumas idéias
poderiam ser postas em pratica no bairro. Outras areas detectadas
pela aplicagdo do método de sintaxe espacial poderiam ser
transformadas em pragas locais, através de exercicios de
planejamento participativo que estimulassem a gestdo comunitaria
dos espacos.

Como o bairro (incluida a porgéo planejada) em geral possui
ruas estreitas, o plantio de arvores ou arvoretas nestas vias poderia ser
feito em recipientes funcionais e estéticos (HOEHNE, 1944; GOLD,
1987; PALERMO JUNIOR, 1987, in LIMA, 1993).

Sao comuns edificacdes de um ou dois pavimentos com a laje
descoberta. Como a demanda por solo é intensa, o aumento das
familias geralmente implica no sacrificio da vegetacéo dos quintais,
para a construgao de novas unidades habitacionais. Uma campanha
poderia ser realizada no bairro, envolvendo os moradores para que eles
separassem garrafas plasticas de agua mineral e refrigerantes. As
garrafas poderiam ser transformadas em “porta-mudas”, e milhares
delas poderiam preencher os espacos das lajes. Uma solucgéo, entre
outras necessarias, para o problema de acumulo de plastico na
biosfera e, sobretudo, uma maneira de amealhar espaco para a
vegetacao, onde este é escasso.

Em comparagdo com outras intervengdes urbanas, a
arborizagao possui um baixo custo por habitante e sua execugao pode
contar com apoio e participacdo comunitéria, principalmente no plantio

208



FALA PERIFERIA!

e na fiscalizagado e manutengao das mudas plantadas (SOUZA, 1994).
A participagdo cidada na vida da comunidade é um dos direitos
assinalados na Declaragdo Universal de 1948 (ALVES, 1996); e
projetos como o executado em Piraja sdo uma forma de estimulo ao
exercicio deste direito.

! Para uma discussdo pormenorizada sobre os beneficios proporcionados pelo
incremento da vegetacéo nos biomas urbanos, consulte ANGEOLETTO (2000a).

2 ~ . ,
No caso do Parque, propde-se que estabelecam-se tais fontes através do
adensamento da vegetagdo em quintais e espagos livres do bairro.

¢ A ameaca do aquecimento global tem ocasionado o surgimento de propostas de
criacdo de florestas urbanas, com milhdes de arvores a serem plantadas nas
préximas décadas (SCHOEREDER, 1989. In: CARR, 1995). A fabrica de
automéveis Peugeot iniciou em 1999, no Mato Grosso, o plantio de 10 milhdes de
arvores, com o objetivo de retirar da atmosfera 183 mil toneladas anuais de
diéxido de carbono, durante 40 anos (ZEEK!CLIE 1999).

! Sylvia Mitraud, coordenadora de diversos projetos do Fundo Mundial para a
Natureza, o WWE, defende que uma das melhores formas de preservar o meio
ambiente € investir em comunidades locais que, em geral, sempre estiveram a
margem do desenvolvimento econémico (REVISTA E, 1997).

° Entre 1955 e 1966, 90% das arvores de Illinois morreram pela pouca diversidade
de sua arborizacdo (SPIRN, 1995).

o De fato, na ultima reunido realizada, quando os materiais tinham sido compra-
dos e os trabalhos iniciados, uma moradora comentou que eu nao tinha sido o
primeiro a acenar com a possibilidade de uma area de lazer no local, e que como
as outras propostas néo se realizaram, os moradores davam como certo o fracasso
dos nossos esforgos.

g Para CAVALCANTE & LIMA (1995), é comum a caréncia de espacos livies de
edificagdo privados em bairros periféricos. Isso, somado a falta de recursos,
transforma os espagos contiguos as residéncias em &reas de lazer. No caso do
“Buraquinho” infelizmente a presenca do esgoto impossibilitava o brincar.

8 7 ~ .
O vocébulo donos aparece entre aspas porque na verdade poucos Sao os reais
proprietarios dos lotes que habitam. Em geral os terrenos sdo ocupados.

¢ Senhor José, o proprietério do terreno, ao notar a movimentagao para a limpeza
da area, para a execucgédo da praga, permitiu que seu lote fosse incorporado ao
projeto - néo para o plantio de arvores e locagao de bancos, como estava previsto
originalmente - mas ao menos para a colocacédo de duas pequenas traves de
metal para a pratica do “baba” (pelada, futebol) pelas criancas e adolescentes.
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Essa concessdo foi muito importante, pois um espaco abandonado num bairro
com alta densidade populacional pode rapidamente transformar-se num depdsito
de lixo (FOX & KOEPPEL, 1985).

1 Durante anos a area foi um ponto de lixo, pois os moradores preferiam deixar o
lixo acumular préximo as suas casas, do que subir uma ladeira para deposita-lo
no container da LIMPURB. Alguns moradores resolveram reverter a situacéo e
conseguiram, ndo sem alguns conflitos.

! Segundo JANZEM (1980), do ponto de vista do vegetal, polinizagdo é uma
maneira de aumentar ao méximo o fluxo de genes para as outras flores e a
recepgao de genes de outras plantas (obviamente de uma mesma espécie). Isso
garante a produgdo de sementes que possibilitam a continuidade da espécie.

2 MORELATTO (1995) explica que a disperséo é o transporte das sementes para
longe da planta-mée. Este processo de retirada ou saida do didsporo (unidade
que sera dispersa, seja o fruto ou a semente) da planta mae pode ser realizado por
animais, vento e mais eventualmente pela prépria planta mae ou pela agua. Na
maioria das florestas tropicais, a maior parte das sementes é dispersa por ani-
mais (cerca de 40,8%). Os dispersores mais comuns sdo aves, morcegos e maca-
cos.

13

Espagos livres de edificacédo tém sido projetados com mais &rea pavimentada e
menos arvores e, por isso, tém menor potencial para melhorar a qualidade do ar
e o conforto climético (SPIRN, 1995).

* O professor de economia da Universidade de Chicago, Alexandre Sheinkman,
comparou varios indicadores sociais com as taxas de violéncia em centenas de
cidades americanas. Ndo ha nenhuma relagdo entre renda e crime, constatou.
Dai o sucesso da tese do capital social, a medida das relagdes que um individuo
tem, capazes de integra-lo, evitando a marginalidade. E medido pela forca das
igrejas, da familia, da escola, dos centros comunitdrios, dos espagos para
lazer (DIMENSTEIN, 1999). H4, portanto, uma relagéo entre o fato de Piraja ser
considerado o bairro mais violento do subtirbio e sua extrema escassez de espagos
de socializagéo.

* Os beija-flores também séo capazes de percorrer grandes distdncias na procura
por alimento (JANZEM, 1980).
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Coleta Seletiva e Reciclagem

de Lixo em Plataforma:

Uma experiéncia participativa de

gerenciamento ambiental integrado

em um bairro periférico de Salvador
Markus Spitzbart

O projeto

O projeto “Coleta Seletiva e Reciclagem de Lixo em
Plataforma, Salvador-Ba” nasceu do desejo da comunidade local de
fazer algo para resolver os problemas de saude, decorrentes do
acumulo de lixo no bairro. Julieta Fernandes de Souza, diretora
executiva! da AMPLA - Associagao dos Moradores de Plataforma,
explica bem a situacao:

"A maior preocupagdo da AMPLA sempre foI a situagdo de
satide dos moradores do bairro. Lutamos para conseguir o posto
de saude, mas percebemos que as doengas no bairro
aumentavam cada vez mais. Registramos muitas doengas
ligadas a falta de saneamento, como a leptospirose, a diarréia
e também casos de lepra. A situagéo precaria da coleta de lixo
é, entre outros motivos, responsavel pela existéncia de doengas
sociais no bairro. Temos medo de deixar nossos filhos brincar
na rua, de que entrem em contato com esgoto ou lixos
espalhados pelos cachorros. Ai, chegamos a concluséao, que
precisavamos fazer alguma coisa para melhorar essa

situagéao”.
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Quando o Projeto Espago Livre de Pesquisa-Agao iniciou suas
atividades em bairros periféricos da cidade, surgiu uma oportunidade
concreta para a articulacao de um sub-projeto que priorizasse a
questao do aproveitamento do lixo existente no bairro de Plataforma.
Com o apoio do Departamento e Mestrado de Geografia, do Instituto de
Geociéncias, da Universidade Federal da Bahia (UFBA), a AMPLA
pode viabilizar o engajamento de um técnico ligado a ONG austriaca
Horizonte 3000 (antigo Servigo Austriaco de Cooperagéo para o
Desenvolvimento-OED), que vem assessorando a Associagéo no
desenvolvimento do sub-projeto de reciclagem, desde outubro de 1998.
Assim, foram lancgadas as bases para o acordo de cooperacgéo - UFBA/
AMPLA/Horizonte 3000 — e o desenvolvimento de uma experiéncia
piloto de coleta seletiva e reciclagem de lixo em Plataforma.

O projeto é uma iniciativa da AMPLA. Ea Associacao dos
Moradores quem decide sobre o “quando” e o “como” para o
desenvolvimento das diferentes etapas do trabalho. Os outros parceiros
sdo assessores e consultores da comunidade, visando a uma melhor
realizagéo do projeto. O acompanhamento técnico direto esta a cargo
da ONG Horizonte 3000, responsavel, também, no inicio das
atividades, pela implantacéo da infra-estrutura necessaria para
desenvolvimento da experiéncia piloto no bairro.

O professor Angelo Serpa, da UFBA, supervisionou os
trabalhos do cooperante, interligando os trabalhos com os demais sub-
projetos, componentes do projeto “Espaco Livre de Pesquisa-Ac¢ao”,
bem como com outros areas e programas da Universidade. Assim,
quatro estudantes do programa UFBA em Campo II (Sub-projeto “Seu
lixo néo e lixo") puderam participar do processo de construgao da
experiéncia piloto em Plataforma, entre agosto e dezembro de 1999,
realizando atividades de pesquisa e extensédo. No inicio da cooperagéo,
Sandro dos Santos Correia, na época estudante de geografia da UFBA,
pesquisou, através de entrevistas com 60 moradores, o nivel de
conhecimento da populacéo local a respeito da coleta seletiva e
reciclagem do lixo e dos problemas relacionados com o acimulo de lixo
no bairro, na visdo dos moradores. O trabalho resultou numa
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monografia de bacharelado, apresentada ao Departamento de
Geografia em setembro de 2000.

Certamente, a realizagdo do projeto ndo teria sido possivel sem
os longos anos de trabalho de conscientizacdo e mobilizagdo da
socidloga e diretora da Federagao das Associagdes de Bairro de
Salvador - FABS, Antdnia Garcia, que emprestou sua competéncia e
seu engajamento pessoal na condugao dos trabalhos no bairro de
Plataforma. A FABS desempenhou um importante papel na
maturagao e concepgao do projeto, bem como na sua insergao no
contexto local, com a aplicacao de metodologias adequadas para
conquistar os moradores e para capacitar as pessoas envolvidas.
Muitas idéias frutiferas e enriquecedoras surgiram dessa direcéo.
Desde janeiro de 2000, o projeto conta também com a consultoria do
professor Luiz Roberto Moraes, da Escola Politécnica (UFBA).

Osrecursos para a construcéao das instalacdes do projeto no
bairro de Plataforma - nos dois primeiros anos de implantacéao da
experiéncia piloto - vieram do Fundo “BlockGrant”, da Unido Européia,
gracas a intermediacao da ONG Horizonte 3000.

Para realizar o curso “Formagéao para a Vida", entre agosto e
dezembro de 2000, a AMPLA recebeu um financiamento da AAPCS -
Associagéo de Apoio ao Programa Comunidade Solidéria. O curso
capacitou 30 jovens do bairro nas areas de satide e meio-ambiente. Um
dos principais temas do curso foi a situacéo de lixo no bairro, com
énfase para os processos de reciclagem e compostagem. Objetivava-se
também, com a realizacdo do curso, a consolidagdo dos trabalhos
realizados pelas comissbes de “meio ambiente” e de “satde” da
AMPLA e uma integracgao dos jovens aos trabalhos do projeto de
reciclagem de lixo. A realizagao do curso resultou em uma interligacéo
mais forte das duas comissdes no trabalho de conscientizagao e
educacéo ambiental. O trabalho na area de satde contou (a) com o
apoio da ONG “UBV - Servigo Técnico Sueco”, através do cooperante
Erik Gustaffson.

O principal objetivo do projeto é, portanto, a busca de
estratégias, através da realizagdo de experiéncias praticas, que
possibilitem um gerenciamento ambiental integrado do lixo em bairros
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periféricos de baixa renda de Salvador, que se baseiem nas
necessidades e propostas dos moradores € que possam integrar e
fortalecer as estruturas democraticas das comunidades locais,
envolvendo a criatividade e a capacitagédo de méao-de obra da
populagao.

Para os parceiros responsaveis pelo projeto sempre esteve
claro, que nao queriamos substituir o servigo de coleta de lixo da
prefeitura municipal e da Limpurb, nem teriamos condi¢des para isso.
Queriamos apenas indicar um caminho alternativo, de como a
comunidade local poderia ser assessorada com o objetivo de capacita-
la, de modo que pudesse - ela propria - articular e negociar os pontos
principais para realizagado de um gerenciamento integrado do lixo no
bairro.

Tentamos encontrar respostas para as seguintes perguntas:
Quais sdo os componentes e as etapas mais importantes para
realizagdo de um processo de planejamento participativo no
gerenciamento do lixo? Como se consegue uma capacitacdo dos
moradores através de experiéncias praticas, para que a construcéo do
projeto possa se basear nas propostas da comunidade local?

Etapas do projeto
Foram as seguintes as etapas realizadas do projeto:

* levantamento de dados secundérios para o planejamento
integrado;

* realizagdo de experiéncias praticas;

® capacitagao dos moradores;

® criacdo e monitoramento de uma equipe, composta por
moradores;

® planejamento (incluindo execugéo) coletivo e participativo da
experiéncia piloto.

A tabela abaixo contém uma vista geral das etapas do projeto

nos 2 primeiros anos e 3 meses. Detalhes do processo séo descritos nos
paragrafos seguintes.

214



FALA PERIFERIA!

Inicio da cooperagédo e os primeiros passos 10/1998 - 04/1999 |7 meses

Implementagéo da usina comunitéria e da

coleta seletiva 05/1999 -12/1999 | 8 meses

Consolidacdo de uma equipe de trabalho 01/2000 - 07/2000 |7 meses

Capacitagéo mais profunda e conscientizagao

mais ampla 08/2000-12/2000 5 meses

Total 10/1998-12/2000 |27 meses

1. O inicio da cooperacgdo e os primeiros passos:

Apesar do entusiasmo pela realizagao de uma experiéncia
piloto no bairro, existia, no inicio dos trabalhos, entre os moradores
ligados a AMPLA, apenas uma vaga idéia a respeito do gerenciamento
integrado de lixo. Muitas pessoas relacionavam a palavra reciclagem
principalmente com a comercializagdo de plasticos, papeis, latas e
vidros ou com a reciclagem artesanal. O fato, de que também lixos
organicos podem ser transformados em adubo organico através da
compostagem, era novo para a maioria deles. Que a queima do lixo -
principalmente plésticos ou lixos perigosos - pode causar uma série de
problemas de saude é até hoje de dificil entendimento para muitas
pessoas. Por outro lado, existia, desde o inicio da cooperagéo - gragas
ao trabalho de conscientizacéao da AMPLA, sob a orientacéo da FABS,
na area de saude preventiva - um nivel alto de sensibilizacao a respeito
darelacéo lixo versus doengas.

Nos primeiros meses, o trabalho de conscientizagédo andou a
passos lentos. Nos conseguimos sensibilizar as primeiras pessoas,
com a idéia de fazer alguma coisa para resolver o problema do lixo e 0
compromisso de “espalhar” esta idéia para o restante do bairro. O
passo mais importante nessa fase do projeto foi transferir o processo de
discussao para as ruas. Fomos convidados para proferir palestras nas
ruas, organizadas pelos proprios moradores.

Gideon Fernandes de Souza, diretor executivo da AMPLA e
colaborador de primeira hora do projeto, explica as caracteristicas dos
primeiros meses:
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“O processo de discussdo dentro da AMPLA néao foi muito
produtivo. Sentimos a necessidade de incluir mais pessoas. Por
isso, propomos escolher uma rua piloto, onde realizamos
reuniées para informar os moradores sobre o projeto. Falamos
sobre a possibilidade de melhorar a situagdo na rua quanto ao
problema de lixo, aproveitando a iniciativa de reciclagem.”

Nos primeiros meses também tivemos muitas dificuldades
para iniciar um processo de discussdo continua nas reunies de rua;
nos primeiros encontros havia uma grande flutuagéo na freqiéncia dos
participantes, o que nos obrigava a retornar sempre a discussao dos
mesmos assuntos, ja tratados em reunides anteriores.

Gideon continua:

“Primeiro pensamos em fazer a compostagem na rua mesmo,

para aumentar a consciéncia comunitdria nas ruas. Ha alguns

anos atras, fizemos uma tubulagédo para tirar o esgoto da rua.

Fizemos uma coleta de dinheiro na rua para comprar o

material. Cada um deu a quantia que pdde e ai fizemos. Depois

o companheirismo entre os moradores da rua ficou muito maior.

Com a compostagem pensamos em fazer da mesma forma. S6

que dessa vez nosso problema foi que ndo achamos um lugar

certo para montar as pilhas para fazer a compostagem. Nossa

rua é muito apertada, ndo tem areas grandes, sem Construcao.

Pedimos a uma moradora, que tem um grande quintal, para

deixar um canto para fazer a compostagem, mas nao

conseguimos. Por isso, decidimos fazer numa area grande

abandonada, um pouco mais distante da nossa rua”.

2. Implementacéo da usina comunitéria e da

coleta seletiva:

A primeira dificuldade na implementacdo da usina
comunitaria de compostagem foi escolher um lugar para construi-la.
Apesar dos moradores concordarem quanto a importancia do projeto,
encontramos uma grande resisténcia dos vizinhos para deixar-nos
ocupar um pequeno pedaco de uma 4rea livre abandonada. Perto da
area escolhida, encontrava-se um “lixdo”, onde alguns moradores

216



FALA PERIFERIA!

jogavam lixo. Nossa intengao de construir uma usina de compostagem
perto de suas casas - mesmo com uma distancia de quase 100 metros
- aumentou o medo que a area se consolidasse como um “lixao” ainda
maior no futuro.

Nessa fase, os representantes da AMPLA e da FABS tiveram
um papel fundamental. Gracas a confianca e a intimidade, que os
moradores nutrem por suas liderangas, foi possivel escolher um lugar
adequado - com distancia suficiente de todas as casas - para a
construgdo da usina. Como a area localizava-se relativamente distante
darua “Mabaco de Cima”, decidiu-se construir uma usina um pouco
maior, que permitisse a compostagem dos lixos organicos gerados em
todas as ruas vizinhas da area escolhida.

Pensou-se, inicialmente, que a construcao da usina (uma
cerca, um galpao e uma casinha para guardar ferramentas) poderia
ser realizada em regime de mutirdo. Embora tenha sido possivel, no
inicio dos trabalhos, arregimentar cinco moradores para fazer a cerca,
nao conseguimos dar continuidade ao mutirdo para construir as
demais instalagoes da usina. Precisamos entéo contratar um pedreiro
para a construcao do galpédo e da casinha, com as instalagoes elétricas
e hidraulicas, concluida em setembro de 1999. Um inverno bastante
chuvoso atrasou o andamento das obras. No tamanho atual, a usina
ocupa um espago de mais ou menos 120 metros quadrados, com uma
area coberta de 25 m? e uma casinha com 6 m? de area - dentro de um
areal abandonado com 5.200 m? de area utilizavel.

Um momento importante para o projeto foi a inauguracéao da
usina comunitaria de compostagem, em outubro de 1999, com a
participacgado dos jovens integrantes da oficina de teatro. De maio a
setembro do mesmo ano, os jovens, do grupo “Espaco Livre para o
Teatro”, sob a orientagao do ator e diretor Marcio Lima (pesquisador do
Projeto Espaco Livre de Pesquisa-Acéo), apresentaram, na sede da
AMPLA, a pega “Buraco do Lixo". Muitos moradores receberam,
através da pega, nogdes importantes sobre a importancia da separacao
e dareciclagem do lixo. Na inauguracao da usina, os atores, depois de
apresentarem a pega na AMPLA, levaram o publico para conhecer a
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usina e o primeiro biocoletor instalado no bairro. Caracterizados como
os personagens da pega, os jovens explicaram os objetivos do projeto e
como fazer a coleta seletiva. Gragas a cobertura da imprensa local,
alguns moradores puderam assistir a inauguragao na televisao, depois
procuraram o local da usina e comegaram a se interessar pelo projeto.

Durante a construcdo da usina de compostagem foram
realizadas também algumas reunides de rua, para decidir como
fariamos a coleta seletiva dos lixos organicos. Logo ficou claro, que nao
seria possivel fazer uma coleta de casa em casa, como muitos
moradores esperavam no inicio dos trabalhos. Nas reunides na rua
“Mabago de Cima" foi decidida a instalagado de pontos de coleta
seletiva (biocoletores), com uma caixa coletora de 120 litros e uma
placa, informando os tipos de lixos que poderiam ser depositados na
caixa coletora. A caixa coletora estd fixada numa coluna de
sustentagédo da placa informativa, através de uma corrente, para evitar
assaltos. Na outra coluna instalamos um balde simples para as
pessoas depositarem os sacos plasticos.

No trabalho de conscientizagdo, tentamos convencer os
moradores a separar os lixos organicos em baldes plasticos para jogar
os residuos orgénicos diretamente na caixa coletora. Mas o costume da
populagao em depositar o lixo em sacos plésticos é tdo arraigado, que
apesar dos moradores separarem corretamente os lixos organicos em
casa, depositavam os residuos junto com o saco na caixa ou jogavam
os sacos nas proximidades do ponto de coleta. A colocacéo do balde na
coluna amenizou o problema. O trabalho de conscientizacéo nas ruas
foi realizado pelos proprios moradores. Para apoid-los nas explicagoes
sobre a importancia e os tipos de lixos organicos, que poderiam ser
depositados nos biocoletores, foi elaborado um pequeno folder
explicativo.

Durante o funcionamento do primeiro biocoletor,
desenvolveram-se as condigdes para o0 bom funcionamento da coleta
seletiva. Percebemos que era importante uma familia se
responsabilizar pelo biocoletor instalado na rua. Para realizar a coleta
de lixo utilizamos sacos do tamanho das caixas, que poderiam ser
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retirados junto com os lixos organicos durante a coleta. Mesmo assim,
os biocoletores tém que ser lavados regularmente para evitar o mau
cheiro. Vimos que isso s6 funcionava, quando uma familia se
responsabilizava pelo trabalho. Também percebemos que era
importante, especialmente nas primeiras semanas depois da
instalagao do biocoletor, uma fiscalizagdo constante e continuada por
parte da equipe do projeto. Mesmo estando informados do inicio dos
trabalhos de coleta seletiva, muitos moradores confundiam os
biocoletores com caixas coletoras comuns da LIMPURB e tentavam “se
liberar” do lixo nao separado através dos biocoletores. O papel da
familia responsével pelo ponto de coleta seletiva revelou-se essencial
no trabalho de convencer as pessoas a nao jogar lixos comuns no
biocoletor.

O primeiro biocoletor foi montado em frente a casa da familia
Fernandes de Souza, participante de primeira hora do projeto. Por isso
néo encontramos muita resisténcia para instalar a primeira caixa
coletora com a placa. Os membros da familia j& tinham informado bem
os moradores da rua. Na instalacdo dos outros biocoletores
encontramos mais resisténcia entre os moradores. Como aconteceu
durante a escolha da &rea para a construgdo da usina, muitos
moradores tinham medo que o biocoletor se tornasse um grande
“lixdo". Embora compartilhdssemos também dessa preocupagéo no
inicio dos trabalhos, percebemos logo que os moradores nao sujavam
os lugares nas redondezas das caixas coletoras.

Nesses meses de trabalho, entre outubro e dezembro 1999,
conseguimos instalar trés caixas coletoras. Até o final de 1999, cerca
de 30 a 40 familias comegaram a separar os lixos orgénicos em casa e
deposita-los nos biocoletores. As cozinheiras da AMPLA, que
preparam a comida para as criangas da creche, também separaram os
lixos orgéanicos da cozinha desde o comego da coleta seletiva. Os
moradores, participantes da experiéncia, nos convenceram que era
importante contratar uma pessoa para fazer a coleta e a manutencgao
da usina até que o projeto se consolidasse e conseguissemos mais
participacao. Por isso, entre setembro e dezembro de 1999, Lindaura
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Maria de Jesus Bispo - indicada pelos moradores - foi contratada para
fazer esse trabalho. O efeito foi o contrario do esperado. Como ela teve
seu trabalho remunerado, nao foi possivel animar mais ninguém para
fazer o trabalho voluntario. Alguns moradores quiseram dinheiro ou
composto pronto em troca de lixos organicos.

Entre agosto e dezembro do mesmo ano, quatro estudantes do
programa “UFBA em Campo II” realizaram trabalhos educativos e de
pesquisa no d&mbito das atividades do projeto. Eles pesquisaram a
composicdo do lixo domiciliar € o potencial de receita na
comercializagéo dos lixos inorganicos domiciliares.

Como o trabalho de pesquisa teve também o objetivo de
conseguir uma maior conscientizagdo dos moradores no tocante a
coleta seletiva, foi adotada uma metodologia, que envolvesse a
participacéo ativa de algumas familias. Num primeiro momento, dez
familias, morando nas redondezas da usina, foram solicitadas a
separar lixos organicos, lixos inorganicos comercializaveis e residuos
nao reciclaveis, durante uma semana. A coleta de lixos dessas casas
naquela semana foi realizada pelos estudantes pesquisadores, que
analisaram a quantidade de lixos gerados. Numa segunda fase, trinta
familias foram escolhidas para separar os lixos inorgénicos (papel,
vidro, plasticos e metais), também por um periodo de uma semana. A
analise desses residuos contou também com a participacéo dos jovens
participantes de um curso, que o grupo de estudantes realizou na sede
da AMPLA.

A pesquisa mostrou que 63% dos 370 g de lixo, gerados em
meédia por um morador diariamente, sao lixos organicos, 23% sdo lixos
comercializaveis e sb 14% séo rejeitos sem potencial de reciclagem. O
potencial de receita mensal na comercializagdo de lixos inorgéanicos
domiciliares foi estimado em R$ 1 a 3 por familia.

O curso “Lixo: Problema ou Oportunidade?” (8 aulas em 1
més) tratou dos assuntos mais importantes relativos aos impactos
ambientais e para a saude, causados pelo acumulo de lixo, e as
diferentes formas de reciclagem e compostagem. Para dar uma nogéao
mais ampla sobre as possibilidades de reciclagem de lixo, um
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estudante do grupo ofereceu-se para ensinar aos jovens do bairro
técnicas de reciclagem artesanal, numa oficina e num evento chamado
“Sabado com Arte”. As experiéncias do trabalho e o didlogo do grupo
com os moradores subsidiaram a elaboragdo de uma cartilha
educativa sobre a coleta seletiva de lixos organicos e a compostagem,
que esta apoiando os integrantes do projeto no trabalho de
conscientizagdo nasruas.

A participacdo dos estudantes universitarios no projeto
resultou num numero maior de moradores conscientes dos trabalhos
desenvolvidos pelo projeto e dos problemas gerados pelo acumulo de
lixo. O que nds nao conseguimos nessa fase do projeto foi a
consolidacéo de uma equipe para avangar nos trabalhos. Nés nao
conseguimos integrar — pelo menos, de modo mais “ativo” - osjovens,
que freqientaram os cursos oferecidos pelos estudantes, nem as
familias, que participaram da experiéncia participativa de analise da
composicéao do lixo gerado nas casas.

3. Consolidagao de uma equipe de trabalho:

Gragas ao engajamento de trés moradores, integrantes da
AMPLA, que nos subsidiaram com algumas idéias, conseguimos, nas
duas ruas onde foram instalados os trés primeiros pontos de coleta
seletiva, que as trinta familias participantes da coleta separassem
efetivamente os lixos organicos gerados em suas casas. Mas, até esse
momento, ndo havia uma equipe consolidada, que gerenciasse
ativamente o andamento dos trabalhos.

Por isso, para reiniciar as atividades do projeto no ano 2000,
convocamos uma grande reunido na sede da AMPLA, a qual
compareceram cerca de trinta pessoas, moradores de diferentes areas/
ruas do bairro. O principal resultado dessa reunifo foi a decisédo de criar
uma equipe de planejamento estratégico, formada por representantes
dasruas, que iriam planejar conosco os passos seguintes do projeto.
Mas, sé um més mais tarde conseguimos formar de fato uma equipe de
trabalho, depois das eleigbes para a nova diretoria executiva da
AMPLA. Nessas eleicdes, os moradores de Plataforma também
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escolheram - além da nova diretoria executiva - diretores/as de varias
comissoes.

A comisséo de “Meio-ambiente e Saneamento” foi reativada.
Anova diretoria eleita da comisséo — representada pela diretora Maisa
Nogueira dos Santos e pela suplente Naildes Ribeiro dos Santos -
assumiu também o compromisso de dar continuidade aos trabalhos de
compostagem. Maisa explica seus motivos para candidatar-se a
diretoria da comissao:

“De alguma forma nosso bairro ainda tem uma beleza natural.
Ainda existem muitas arvores e areas verdes, a praia também tem um
paisagem bonita. S6 que essa paisagem bonita é estragada pela
situagdo ambiental no bairro, pela poluigdo. A praia é poluida de
esgoto, tem pessoas que jogam o lixo no proprio quintal ou nas
encostas. A propria coleta de lixo oferece riscos a sautde coletiva. Por
outro lado sempre gostei de trabalhos ligados a natureza. Mas, muitas
vezes, falta o conhecimento de como fazer. Como moramos num bairro
periférico, ndo tem muita possibilidade de aprender mais. Por isso
gostei do projeto, porque junta os dois aspectos: a capacitagdo das
pessoas e a realizagdo de trabalhos concretos para melhorar a
situagdo. Através da compostagem aprendemos como transformar
residuos orgénicos em adubo. Ja usavamos cascas de ovos para
adubar as plantas, mas néao sabiamos como fazer isso com os restos
de frutas, por exemplo. Assim, o trabalho com a compostagem nos da
a visdo de como nés mesmos podemos contribuir para melhorar a
situagdo ambiental do bairro. A compostagem também alimentou
nosso sonho de criar hortas para produzir verduras no proprio bairro.
Também é importante, que tenhamos consciéncia dos nosso direitos e
possamos articular juntos as agées do projeto. Temos que conquistar os
jovens para se articular e contribuir. O trabalho voluntario na comissao
me dé essa possibilidade.”

A partir de marco de 2000, a comissao de meio-ambiente e a
equipe de trabalho conseguiram estabelecer um processo de reunioées
regulares, uma vez a cada duas semanas, onde as questoes do projeto
eram discutidas e decididas. Desde a realizagao da grande reuniéao na
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AMPLA, em janeiro de 2000, existia um interesse maior de outras ruas
em participar da coleta seletiva e também em montar novos pontos de
coleta proximos as suas casas. Nossas tentativas de incentivar a
criagdo de outras usinas comunitérias, em outras ruas do bairro, junto
aqueles que se interessaram pelo projeto, ndo tiveram sucesso. Os
moradores queriam participar do projeto ja existente.

O interesse de ruas mais distantes em participar do projeto nos
fez pensar na necessidade de um meio de transporte. Como os
primeiros biocoletores foram instalados nas redondezas da usina de
compostagem, néo era dificil realizar a coleta. Os préprios moradores
levavam os residuos com um carrinho de m&o ou com a prépria caixa
coletora para a usina.

Uma carroga com cavalo nos pareceu uma solugao adequada
para a coleta de lixos orgénicos. Inspirados por outros projetos,
convencemos os integrantes da comissao a comprar uma carroga com
cavalo, que acabou se tornando um grande problema para o grupo. Nao
tivemos sorte com a compra: o cavalo ficou doente logo depois de
comprado e demorou mais de um més para se recuperar. Depois,
conseguimos realizar a coleta com a carroga por um periodo de pouco
mais de um més, até comecgarem os problemas com a propria carroga,
que quebrou varias vezes.

Nosso principal erro foi de néo ter considerado que nenhum
dos integrantes da comissao tinha experiéncia com cavalos. Ainda
assim, Gideon conseguiu aumentar de uma forma impressionante
seus conhecimentos ao longo do tempo que ficamos com o cavalo. Mas,
o acumulo de problemas causou um grande desestimulo no grupo. Um
outro problema na coleta sempre foi a condicao das ruas em
Plataforma: topografia acidentada, com muitas ladeiras estreitas, e as
péssimas condigdes de pavimentagéo das ruas. O mau uso da carroga,
principalmente entre os mais jovens, que dirigiam em alta velocidade
durante os trabalhos de coleta, agravou ainda mais a situagao.

Por outrolado, essas dificuldades geraram a vontade entre os
integrantes da comissao de buscar outras solugdes, gestadas pelo
préprio grupo. Esse processo também aumentou a disposigao dos
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integrantes da equipe para construir diferentes cenérios, sempre
considerando e comparando diversas possibilidades antes de escolher
um caminho de atuagdo. Nao conseguimos resolver o problema da
coleta até o momento, quando esse texto foi escrito, mas chegamos
num ponto da discussdo, onde os integrantes da comissdo tém
consciéncia de que s6 optardo por um caminho, depois de analisar
criteriosamente todas as alternativas existentes.

Ao contréario da coleta dos lixos organicos, a manutengéo da
usina, baseada no trabalho voluntario dos integrantes da equipe,
desenvolveu-se de modo mais satisfatorio. A partir de fevereiro de
2000, trés adolescentes se interessaram pelo processo de
compostagem e passaram a fazer o trabalho de montagem e
manutencgéao das pilhas, de marco a abril do mesmo ano sob nossa
orientagéo e, depois, de modo mais auténomo e independente. A partir
de maio, comecamos a vender composto nas ruas e na feira da praca
principal do bairro. Como a produgéo de composto caiu bastante em
razao dos problemas com a coleta e como a maior parte do composto
produzido foi distribuido nos eventos de conscientizagdo no bairro, a
comercializagao do composto foi interrompida logo depois.

José Mario Alves dos Santos explica os principais trabalhos de
manutencao na usina:

“Montamos as pilhas juntando os lixos orgénicos das casas
com restos de poda e mato triturado. Por causa da atividade
dos micrébios, a temperatura dentro da pilha aumenta e chega
num nivel de 50-60°C um ou dois dias depois da montagem da
pilha. A temperatura elevada mata sementes e germes
patogénicos dentro do lixo. Para garantir condicoes favoraveis
para os micrébios, viramos as pilhas uma vez por semana
garantindo a oxigenacdo e molhamos de acordo com as
necessidades. Depois de trés, quatro meses, o adubo esta

pronto para ser peneirado.”

A distribuigéo de composto foi importante para uma maior
aceitagédo do projeto no bairro. Ver com os préprios olhos que as plantas
nas casas crescem melhor com o adubo organico foi a melhor forma de
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motivar os moradores para continuar separando os lixos organicos nas
casas.

Mesmo assim, foi dificil manter a continuidade dos trabalhos.
Precisavamos da participacdo de mais pessoas para garantir
principalmente a consolidacao do trabalho de conscientizagao. No
primeiro semestre de 2000, a comissdo de meio-ambiente contou com
a participacéo regular de 5 a 7 pessoas. Gragas a realizagao do curso
descrito no préximo item, o grupo conta atualmente com 15 a 20
pessoas.

4. Capacitagdo mais profunda e conscientizagao

mais ampla:

Nas reunides de planejamento anual de 2000 das atividades
da AMPLA, monitoradas por Antdnia dos Santos Garcia, da FABS,
alguns dos pontos principais da discussdo foram as questdes
relacionadas com o envolvimento da populagéo, especialmente dos
mais jovens, no trabalho de educagdo em satude e meio-ambiente:
Como interligar melhor as duas comissdes de meio-ambiente e de
saude? Como consolidar os trabalhos desenvolvidos pelas comissoes?
Os participantes chegaram a conclusdo que o trabalho de
conscientizagdo nas ruas teria que ser reforgado nédo so6 através de
atividades educativas, mas também atividades de lazer e diversao.

Nessas reunides surgiu a idéia das “Feiras”. As “Feiras” sdo
eventos de carater educativo e itinerante, realizadas nas ruas e pragas
do bairro. As duas comissoes de satide e de meio-ambiente montam
barracas, onde os moradores recebem informacoes sobre os projetos
das comissoes. A comissao de satude informa sobre as doengas sociais,
DST-Aids e estratégias de prevencgéo, distribuindo camisinhas,
medindo pressao arterial, etc. Os membros da comissao de meio-
ambiente divulgam a idéia de compostagem, distribuem composto
produzido na usina e explicam sobre a importancia da coleta seletiva. A
partir da terceira “Feira” os integrantes das comissdes comecaram a
apresentar pequenas pecgas de teatro de bonecos, nas quais sao
mostrados os problemas do bairro, tentando estimular os moradores a
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buscar solugodes junto com a AMPLA. Toda “Feira” também conta com
a participagao de um grupo de capoeira, grupos de teatro e artistas
locais do bairro, que atraem os moradores vizinhos com suas
apresentacoes. Entre julho e dezembro de 2000, a AMPLA - em
cooperacédo com a FABS - realizou 4 “Feiras” em areas diferentes do
bairro. Cada feira foi visitada por cerca de 200 a 300 moradores.

Antobnio Braz da Silva, diretor executivo da AMPLA, explica a
necessidade de conscientizar a populagao:

“Através das feiras tentamos unir mais os moradores do bairro,
estimula-los para lutar junto conosco por uma qualidade de
vida melhor e mais digna no bairro. A situacdo de saude e a
falta de saneamento sdo os temas principais, mas nao os
tnicos. Também discutimos o problema da violéncia, a questao
da posse da terra, entre outros. As experiéncias praticas como
a usina de compostagem nos ajudam a convencer a populagao
de que existem caminhos, que a prépria comunidade pode
buscar solugdbes para os problemas do bairro”.

Para conseguir mais participagéao na realizagao dos projetos
das duas comissoes foi necessario investir mais na capacitacdo dos
moradores, especialmente dos mais jovens. Isso a AMPLA conseguiu
em parte através do Projeto “Formacéo para a Vida”, financiado pela
“Comunidade Solidaria” e coordenado por Anténia dos Santos Garcia e
Carolina Pedroza de Carvalho. Trinta jovens do bairro receberam, entre
agosto e dezembro de 2000, conhecimentos béasicos sobre os
problemas ambientais existentes no bairro, saide preventiva, a relagéao
entre o saneamento precario e as doencas existentes, etc. Nogdes de
cidadania embasaram todo o processo. Através de aulas praticas,
vivéncias e passeios, os alunos foram preparados e estimulados para
pensar os problemas existentes em Plataforma.

A capacitagao se realizou em dois niveis, através do ensino
dos alunos e da capacitacéo dos integrantes das comissoes, que
aprofundaram seus conhecimentos de uma forma impressionante,
realizando uma grande parte das aulas tedricas e praticas. Os
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instrutores se auto-capacitaram sob a orientagao das coordenadoras e
dos parceiros do curso.

Gisele Cristina Oliveira da Silva, Alvacira Duarte Oliveira de
Souza, Gilcigleide Santos de Souza e Sérgio Rodrigo Oliveira da Silva
explicam, o que eles aprenderam no curso e porque eles decidiram
participar da comissdo: “O curso foi importante para nds, porque
aprendemos coisas novas e conseguimos aprofundar assuntos, que ja
sabiamos, mas muito superficialmente. Que a falta de saneamento causa
doencas, nds ja sabiamos antes. Mas nos faltava o conhecimento mais
profundo, de que forma as doencas sdo transmitidas e como podemos
evitar a contaminaggo. Quanto a situagdo do lixo, o curso nos deu uma
nova visdo. A coleta de lixo satisfatdria e sem riscos para a saude depende
da responsabilidade dos dois Iados, da prefeitura e dos proprios moradores.
Se nds conseguinmos aumentar a consciéncia comunitaria e criar a
responsabilidade entre os moradores, vamos ter mais razao de cobrar da
prefeitura uma coleta de lixo melhor planejada. Através dos novos
conhecimentos, o curso nos deu também a responsabilidade de passar
isso para os outros moradores. Gostamos do trabalho em grupo”.

Com o fim do curso cerca de 15 dos 30 alunos passaram a
integrar os trabalhos educativos da AMPLA, dando continuidade ao
funcionamento da coleta seletiva e da usina de compostagem e realizando
otrabalho de conscientizagéo como multiplicadores.

5. Desafios atuais:
Sao os seguintes os desafios atuais do projeto:

. organizar melhor as atividades da equipe;

. superar as dificuldades atuais do sistema de coleta e dos atos
de vandalismo na wusina comunitaria, através da
reformulacéao dos objetivos iniciais do projeto (para onde
queremos ir?) e do foco das agdes futuras;

. realizar um estudo de viabilidade para a venda do composto
orgénico produzido na usina;

. ampliar a usina, implantar hortas familiares/comunitarias;
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. enfrentar o desafio da auto-sustentabilidade, garantindo uma
melhor divisdo de tarefas e de responsabilidades entre os
integrantes da equipe.

Projeto modelo?

- Fortalecimento das insténcias locais de decisdo:

Com o projeto de gerenciamento ambiental integrado do lixo
no bairro de Plataforma, conseguimos mostrar que é possivel contribuir
para o fortalecimento de uma associacgéo de base. Através do projeto,
muitos moradores nao-militantes comegaram a interessar-se pelos
trabalhos desenvolvidos na AMPLA; alguns passaram a participar
ativamente do trabalho da associagcao de moradores, depois dos
contatos iniciais com as atividades desenvolvidas pelo projeto no
bairro.

- Efeito catalisador/multiplicador da experiéncia:

A experiéncia desenvolvida em Plataforma pode indicar
caminhos/principios alternativos para o gerenciamento ambiental
integrado do lixo em outros bairros das periferias metropolitanas.

- Coleta de lixo:

Um sistema de coleta de lixo, que leve em consideracao as
necessidades e habilidades das populagbes locais dos bairros
periféricos, pode ser um instrumento importante para a prevengao de
doencgas e um campo potencial de atuagao para as instancias de poder
local.

Indicar que um sistema de coleta de lixo eficaz s6 pode
funcionar com o envolvimento conjunto da populacédo e do poder
publico foi sempre a base do trabalho de conscientizagdo realizado no
bairro de Plataforma: a responsabilidade da administracéao municipal
de garantir um sistema de coleta adequado as necessidades das
comunidadeslocais, de um lado, e a responsabilidade da populacao de
utilizar a infra-estrutura da coleta de modo conseqiente e responsavel,
de outrolado.
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Logo percebemos as limitagbes dos  trabalhos de
conscientizagao desenvolvidos pela equipe do projeto, ja que é dificil
exigir um comportamento responsavel da populagao, se o sistema de
coleta existente sequer supre os bairros periféricos com um niimero
suficiente de caixas coletoras e exige dos moradores um esforgo
constante para percorrer distdncias ndo raro superiores a um
quilémetro, para depositar o lixo doméstico de modo adequado. Isso
também explica o surgimento de “lixdes”, com riscos para a sauide da
populagéo.

A topografia acidentada da maioria dos bairros periféricos em
Salvador é uma dificuldade adicional que exige solugdes criativas para
aimplantacao de um sistema de coleta adequado. Ruas estreitas, com
péssimas condigdes de pavimentagao, impedem, por outro lado, o
acesso de caminhdes coletores de grandes dimensoes. Algumas delas
sbé permitem o acesso de pedestres; em algumas areas muito
acidentadas o acesso so é possivel através de escadas, muitas vezes
em péssimo estado de conservagao. Solugdes criativas poderiam ser
encontradas com as populacoes desses locais, que conhecem melhor
seu bairro do que os técnicos ligados a administracado municipal.

- Conscientizagéo:

Nos estamos convencidos, apds dois anos de implantagdo da
experiéncia piloto de coleta seletiva e reciclagem do lixo em Plataforma,
que um trabalho efetivo de conscientizacéo, no tocante a separagao e
reciclagem do lixo domestico, deve partir das experiéncias cotidianas
das comunidades locais. Campanhas publicitarias podem
complementar um trabalho de conscientizagao “corpo a corpo”, mas
nao podem substitui-lo.

Os momentos mais estimulantes da experiéncia desenvolvida
em Plataforma foram justamente as reuniodes de planejamento das
atividades, onde nos pareceu evidente a riqueza de idéias e a
criatividade dos moradores na busca de solucoes para os problemas do
bairro. Acreditamos também que um trabalho efetivo de
conscientizagdo acontece principalmente nas instancias informais das
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relaces interpessoais, das relagoes familiares e de vizinhanca. Nao
entendemos como as instancias de poder local podem prescindir das
experiéncias das comunidades locais na construgéo de um sistema de
coleta de lixo eficaz para a periferia e a cidade.

- Reciclagem de lixos orgénicos:

Vemos no aproveitamento e reciclagem dos lixos organicos um
grande potencial a ser explorado pelas comunidades locais e pelas
instancias do poder local. Nossas pesquisas mostraram que mais da
metade dos lixos produzidos nas casas sdo de natureza organica e
podem ser reciclados e devolvidos a natureza através do processo de
compostagem com custos muito baixos. Alids, custos com a coleta de
lixo poderiam ser reduzidos pela administracdo municipal, caso
experiéncias assim fossem incorporadas a pratica de coleta na cidade,
economizando recursos para aplicar na resolucao de outros problemas,
quem sabe devolvendo as comunidades locais os recursos
economizados em forma de “cheques de conscientizagao”, para
aplicacao em programas de educacao ambiental auto-gerenciados
pelas associacdes de moradores.

O pensamento que norteia nossas acdes baseia-se na idéia
que o lixo deve ser reciclado no préprio bairro, ou melhor, deve-se
transformar e reaproveitar o lixo no proprio bairro, antes que “vire lixo”.
Por isso, acreditamos na compostagem realizada nas proprias casas
ou em pequenas usinas comunitarias “espalhadas” pelo bairro,
administradas pela populagdo local. Nossa experiéncia em Plataforma
mostra também que em processos assim cresce a auto-confianga e a
auto-estima das comunidades locais. Como essas usinas poderiam se
transformar em unidades auténomas de produgédo é uma questao
ainda sem resposta para os integrantes da equipe do projeto.

- Comercializag¢éo de lixos inorgénicos:

Percebemos, através de nossas analises, que o potencial de
lixos inorgénicos domiciliares é menor do que esperavamos (R$ 1,00 a
3,00 de receita por familia por més). Identificamos dificuldades em
estabelecer uma coleta seletiva e um sistema de comercializacao de
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lixos inorganicos, com o objetivo de garantir a autosustentabilidade do
projeto. Mas vemos a possibilidade da autosustentabilidade, se os
materiais inorganicos forem transformados no préprio bairro em
objetos ou matérias primas (placas de papelédo, por exemplo) com
algum valor de comercializagéo.

- Coleta de lixos perigosos:

Sem ter realizado analises detalhadas sobre esse assunto,
acreditamos que o lixo dos bairros periféricos contém um grande
potencial de risco. Registramos casos, onde restos de tintas foram
queimados nos quintais, e coletamos intimeras pilhas elétricas
espalhadas pelo bairro, sem mencionar a pratica de queimar plasticos.
Porisso, acreditamos que um gerenciamento integrado de lixo precisa
incluir esforcos para estabelecer um sistema de coleta seletiva de lixos
perigosos - também em bairros periféricos - para evitar a poluigao do
solo e do lencol fredtico com substancias de alta toxicidade. E, pois,
urgente e necessaria uma pesquisa que indique a quantidade e o tipo
de “lixos perigosos” depositados nos bairros periféricos metropolitanos.
Confiamos na capacidade das comunidades locais em contribuir na
busca de solugdes para implantacao de um sistema de coleta seletiva
de lixos perigosos € de um trabalho de conscientizacao sobre o
problema.

Colocacao final:

O projeto nos ensinou sobretudo que é fundamental a inclusdo
das especificidades topogréaficas, culturais e sociais de cada bairro no
gerenciamento ambiental integrado do lixo nas regides metropolitanas.
DIVERSIDADE é a palavra chave para o desenvolvimento de um
programa original de coleta e reciclagem de lixo na escala
metropolitana. Em Salvador — cidade com inegével diversidade étnica e
cultural - a elaboracgao deste programa deve incluir as associacoes de
moradores e sua representacao maior, a FABS, em sua luta cotidiana
por uma cidade mais justa, democratica e com qualidade de vida para
todos os cidadaos, na discussao, elaboracao e implementacao de
propostas inovadoras.
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1 7 . . .
A diretoria executiva da AMPLA é composta por cinco titulares e cinco
suplentes.
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parte IV

NEM TUDO E REDE






Nem tudo é rede
Angelo Serpa

O termo “rede” vem sendo muito utilizado no ambito das
ciéncias sociais e da informagéo, a despeito das suas ambigiiidades e
dos seus multiplos significados. Para o gebgrafo Milton Santos, se
considerarmos apenas sua realidade material, uma rede é toda infra-
estrutura que permite o transporte de matéria, energia e de informacgéo:
inscrita sobre um territério, toda rede se caracteriza pela topologia dos
seus pontos de acesso ou pontos terminais, seus arcos de transmissao
e seus noés de bifurcagéo ou de comunicagéo (SANTOS, 1996).

As novas redes técnicas sdo multifuncionais e podem
desempenhar multiplos papéis, coletando e difundindo informagéo,
comprando e vendendo produtos, realizando a gestao do pessoal no
seio dos grupos empresariais... De acordo com Santos, gragas aos
progressos técnicos e as formas atuais de realizacdo da vida
econdmica, as redes - produtivas, comerciais, de transporte e de
informacéo - sédo cada vez mais globais. Gragas a desmaterializagéo
do dinheiro e ao seu uso instantaneo e generalizado, a forma mais
acabada e eficaz de rede é dada pela atividade financeira.

Mas nem tudo é rede: se analisarmos a superficie do nosso
Planeta como um todo, verificaremos que numerosas e vastas areas
escapam a esse desenho reticular das redes, presente na quase
totalidade dos paises desenvolvidos; e mesmo onde as redes existem
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elas ndo sao uniformes (nos Estados Unidos, por exemplo, 20% das
familias mais pobres nédo possuem sequer telefone). Paises periféricos
como o Brasil sdo considerados “zonas de baixa intensidade”, onde a
presenca das redes técnicas € pequena, se comparada aquela dos
paises do centro.

E no nivel local, no entanto, onde os fragmentos das redes
ganham uma dimensédo Unica e socialmente concreta, ensina o
Professor Milton Santos: Salvador, cidade periférica no contexto
mundial, reproduz com exatidao a distribuicao desigual da tecnologia
dasredes, segregando grande parte de sua populacgéo e inviabilizando
Seu acesso aos novos objetos técnicos - edificios telematicos, bairros
inteligentes, autopistas e tecnopolos. Aos tempos rapidos das redes
tecnoldgicas se contrapdem os tempos lentos das populagdes urbanas
segregadas, articuladas em redes sociais cotidianas que refletem as
diferentes relagdes de vizinhanca, de parentesco, de amizade e de
solidariedade.

Isso mostra que a “rede” é também social e politica: pelas
pessoas, mensagens e valores que a freqiientam. Sem isso, arede é, na
verdade, uma mera abstragao. Estamos muito longe - pelo menos aqui,
na petriferia da periferia - das afirmacdes de Virilio (VIRILIO, 1993), que
exagera na convicgao de que o espago néo esta mais na geografia, mas
na eletrénica: no tempo instantaneo dos postos de comando, nos
quartéis-generais das multinacionais e nas torres de controle. A
verdade é que nao partilhamos igualmente deste mundo virtualizado,
de imagens, tempos e velocidades cibernéticas.

Faz-se sobretudo necessario que nos debrucemos sobre as
questoes locais, que nos fortalecamos a partir das redes de relacdes
cotidianas, que dao vida e dimensao concreta ao lugar. Em um mundo
globalizado pelas redes de tecnologia, é imprescindivel a recuperagéo
da auto-estima, da autonomia e da soberania dos lugares urbanos,
palco privilegiado das mudancas e do porvir, que apenas se delineia na
chegada de um novo milénio.

Artigo publicado originalmente no Jornal Soterépolis, Numero 15, Salvador, 19/
11/1999 a 19/12/1999, p. 09.
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O Potencial Turistico do Suburbio Ferroviario de
Salvador sob a Otica dos Moradores
Angelo Serpa e Antonia Garcia

A Regiao Metropolitana de Salvador e o Turismo

No tocante ao turismo, a Regido Metropolitana de Salvador
tem importancia estratégica no cenario econdmico estadual. Com sua
enorme capacidade de apropriacao de divisas e geragao de empregos
diretos e indiretos, o turismo desempenha na economia do Estado e da
RMS, em particular, um papel significativo. O crescimento de 7,8% no
fluxo turistico de Salvador, entre os meses de janeiro e agosto de 1996,
emrelacao a 1995, vai consolidar a cidade como um dos maiores pélos
turisticos do Pais (QUEIROZ & BURMAN, 1996)

O numero de turistas estrangeiros em Salvador cresceu de
19.707 em 1981 para 107.955 em 1994; o numero de turistas
nacionais passou de 189.318 em 1981 para 229.342 em 1994; a
receita do turismo internacional evoluiu de US$ 72,6 milhoes para
165,6 milhdes entre 1986 e 1993 (SILVA, 1996a). Confirmando as
previsdes dos érgaos oficiais, a partir de outubro de 1998, Salvador
passou a receber 30 voos regulares internacionais por semana, o que
equivale a uma oferta superior a 6,5 mil assentos, provenientes de 18
cidades de 13 paises e de trés continentes. Para efeito de comparacgéo,
Salvador recebia, em 1991, apenas trés voos internacionais semanais
(Jornal A Tarde, 11/10/1998).
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Estimativas da Bahiatursa prevéem um crescimento
sustentado da atividade turistica de 6% ao ano, até 2010. Em 1999, a
Bahia foi visitada por quatro milhoes e a expectativa é que se chegue a
7,6 milhdes de turistas daqui a dez anos (Jornal A Tarde, 19/11/2000).
Dentro de dez anos o turismo na Bahia deve gerar também uma receita
da ordem de US$ 2 bilhdes, mais do que o dobro das previsoes para
2000 (US$ 918 milhdes), produzindo um impacto de US$ 3,8 bilhdes no
Produto Interno Bruto (PIB), contra US$ 1,7 bilhdo em 2000. As
previsoes, todas feitas pelo governo do Estado, por meio da Bahiatursa,
é que em 2005 o segmento gere US$ 1,3 bilh&o, causando um impacto
de US$ 2,6 bilhdes no PIB. Em 1999, as cifras, se comparadas com
ambas as previsoes, foram bem mais modestas. Receita de US$ 850
milhoes e participacao no PIB de US$ 1,6 bilh&o (Jornal A Tarde, 26/11/
2000).

Segundo Silva, o turismo, nos tltimos anos, foi fundamental
para dar partida ao processo de estruturagao de uma “nova regiao”
servida pela Linha Verde (ao norte de Salvador), que corre o risco de
sofrer o mesmo processo de extremo parcelamento como o que ocorreu
na Ilha de Itaparica, sobretudo a partir da década de 1970, ja com o
ferry boat e com a estrada de rodagem.

De acordo com Burman, foram realizados investimentos
privados na Bahia de US$ 163,6 milhdes, entre 1991 e 1994; além
destes recursos, mais US$ 2,4 bilhdes estédo previstos para projetos de
construgdo de marinas e hotéis. Os financiamentos publicos, da ordem
de US$ 359,6 milhdes, tém como fonte os recursos do Prodetur. Os
maiores investimentos estao previstos para a Regido Metropolitana de
Salvador; entre estes, destaca-se o projeto do Parque Ecoldgico Porto
Sauipe no municipio de Mata de Sdo Jodo, que sera executado em 15
anos, orgado em US$ 2 bilhdes (BURMAN, 1994).

A Baia de Todos os Santos e o Projeto Baia Azul

A Baia de Todos os Santos é um mar de 972 Km? entre o
Oceano Atlantico e o continente: bergo da cultura baiana, foi palco de
inlmeras rotas maritimas, fundamentais para a circulagédo de
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riquezas, especialmente a cana-de-aglicar e géneros alimenticios, para
o abastecimento de Salvador. O surgimento do saveiro e de toda uma
industria néutica - inspirados nas embarcacdes para pesca de
sardinha - vem atender as necessidades de transporte entre portos do
Recoéncavo e as ilhas existentes (CARVALHO, 1996).

Com a abertura de novas estradas e o aumento do fluxo
automobilistico entra em declinio a articulagao navegacao/ferrovia. A
instalacédo de industrias e a presséo demografica leva a expansao
periférica, com o surgimento de favelas como Alagados, na Enseada
dos Tainheiros, estendendo-se posteriormente até a Enseada do
Cabrito (entre os bairros da Ribeira e de Plataforma):

Nos anos 70, o processo de industrializagéo se intensifica, ndo
s6 em Salvador, sobretudo na regido metropolitana, agora
envolvendo produtos quimicos (...) O crescimento populacional
¢é acelerado, sem a correspondente instalagdo de equipamentos
de infra-estrutura, principalmente esgotamento sanitario e
limpeza urbana (...) A ocupagéo desordenada do solo, o esgoto,
0 lixo e os desmatamentos levaram ao desequilibrio ecolégico,
que afeta a satde dos moradores da regiao, a fauna e a flora
maritima e terrestre da Baia de Todos os Santos (CARVALHO,
1996).

O programa Baia Azul chegou ao Suburbio Ferroviario em
1998 com a licitagéo das obras que atenderao, por exemplo, aos bairros
da Peninsula Itapagipana, onde os dejetos vém sendo canalizados
para o mar desde as primeiras ocupacdes. Todo o esgoto doméstico
serd conduzido para a Estagdo Central da Embasa, no Rio Vermelho,
num longo trajeto até o emissario submarino. Apesar de muitas criticas
quanto ao gerenciamento dos recursos envolvidos nas obras, o projeto
parece apontar para uma possibilidade concreta de devolver as praias
do Subtrbio a balneabilidade de décadas atras (SERPA,1998a).

O Programa Baia Azul retine recursos de trés projetos: o de
Saneamento Ambiental da Bala de Todos os Santos, o de
Modemizacao do Setor de Saneamento e o Metropolitano. A maior parte
destes recursos serd direcionada para esgotamento sanitario e

239



FALA PERIFERIA!

abastecimento de 4gua. Também serdo desenvolvidas agdes visando a
melhoria dos servigos de coleta e disposigéo final dos residuos sélidos
(lixo), a intensificagdo do controle da polui¢do industrial,
principalmente em relagdo aos langamentos de efluentes na Baia de
Todos os Santos, e ao desenvolvimento de projetos de Educacao
Sanitaria e Ambiental (CARVALHO, 1996).

O Turismo sob a 6tica dos Moradores do Suburbio

Sob a ética dos moradores do Subtrbio, os projetos oficiais
deveriam ser melhor discutidos com as comunidades. A FABS -
Federagao das Associagoes de Bairro de Salvador —reclama da falta de
transparéncia na gestao dos recursos e na elaboracéo dos projetos.

Em Plataforma, a AMPLA (Associacdo de Moradores de
Plataforma) quer ver realizado o projeto de instalacéo de um Centro de
Educagéo e Cultura Popular do Suburbio nas ruinas da antiga fabrica
de tecidos (Fatbras), hoje desativada. O projeto, elaborado em parceria
com a Faculdade de Arquitetura da UFBA, prevé a instalagéo de lojas e
oficinas de artesanato, de uma marina, com embarcacoes ligando o
bairro a Ribeira, localizado no outro lado da Enseada dos Tainheiros,
auditérios e teatro para apresentagéo de grupos locais. A associagéo
luta também pela gestao comunitaria dos equipamentos.

O trecho da orla no corredor ferroviario suburbano tem também
fungéo social: do Lobato até Sdo Tomé de Paripe, milhares de
moradores, munidos de colheres, pés, latas e baldes, recolhem, a cada
maré baixa, grandes quantidades de papa-fumos, rala-cocos,
lambretas e sururus. Nao é a toa que a orla do subtirbio é conhecida
como “orlamarisca”: o trecho é considerado como o melhor local para a
pesca de mariscos na Baia de Todos os Santos (SERPA, 1999a ).

O turismo pode trazer ainda, na visdo dos moradores do
Subtrbio, a “folclorizacéo” das manifestagoes culturais populares,
como as procissoes e as “lavagens”: De acordo com Peixoto et al.,,
Plataforma é um dos bairros mais antigos da cidade e esté ligado a
histéria da Bahia pelo fato de 14 terem aportado tropas holandesas no
século XVILI. Por isso, as tradigdes fariam, segundo os autores, parte da
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vida de Plataforma. Talvez também pelo fato do bairro ter vida prépria
e caracteristicas que assemelham seu modo de vida ao de uma cidade
do interior, as festas populares tenham conseguido nédo sé sobreviver ao
crescimento desordenado dos tltimos anos, mas também manter sua
autenticidade (sem transformar-se em “mercadoria”) (PEIXOTO et al.,
1990).

Plataforma e o Movimento Popular

Situado no Suburbio Ferroviario, Plataforma é um dos bairros
mais antigos desta regido. Os primeiros nucleos de industria téxtil se
estabeleceram na Bahia por volta de 1844 e, em Plataforma, em 1875,
por iniciativa do industrial Jodo Almeida Brandéo; as fabricas
passaram, mais tarde, para o controle da familia Martins Catharino. A
partir de entao, esta familia passou a explorar a méo-de-obra local e
também as terras, com um contrato verbal do tipo enfiteuse - direito real
e alienavel e transmissivel aos herdeiros, que confere a alguém o pleno
gozo do imoével mediante a obrigagéo de néo deterioré-lo e de pagar um
foro anual em numerario ou em frutos (a mesma coisa que aforamento,
de acordo com o Cddigo Civil). O bairro cresceu como vila operaria
conforme o binémio trabalho — moradia.

A emergente industria (também as usinas de agtcar, mas
principalmente o ramo téxtil) fornecia moradia e alguns equipamentos
a seus empregados. As “vilas operéarias”, além dos rendimentos em
forma de aluguel, mantinham o trabalhador sob o controle da unidade
fabril. Isto porque uma vez desempregado, o trabalhador estaria
também fora de sua moradia e com divida no armazém.

Também é do século XIX (1850) a instalagdo de ampla rede
ferroviaria no Brasil e em particular na Bahia, ligando Salvador ao
interior e entrecortando Plataforma, entre outros bairros do chamado
Subtrbio Ferroviario. Ao lado da estagéo ferroviaria de Plataforma
localiza-se o terminal hidroviario, ligagao do bairro com a Peninsula
Itapagipana, que tem sua histéria também ligada & industria téxtil. E
neste lugar de grande beleza que se situam as ruinas da Fatbras, onde
a comunidade suburbana reivindica a construgao do Centro de
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Educacéo e Cultura Popular do Subtrbio Ferroviario. Desde 1995, a
CNB - Companhia de Navegacéo Baiana (estatal, hoje extinta -
privatizada), resolveu desativar o servigo de transporte hidroviério
Plataforma - Ribeira, apesar dos esforcos da AMPLA, que chegou a
assinar convénio para a administracdo do terminal.

Em 1954, a populacao de Plataforma era de 8.427 habitantes,
quando Salvador tinha uma populacgédo de 389.422 habitantes. Em
1960, a populagao pula para 17.302 habitantes, quando Salvador tem
630.878 habitantes. Mas, em 1970, o crescimento demogréafico do
bairro tem um ritmo menos acelerado, ficando com 21.328 habitantes,
quando Salvador alcangava 998.258 habitantes. Na década de 1970,
acontecem as ocupacgtes do Beira Mangue (Novos Alagados) e
Boiadeiro; sdo construidos também os Conjuntos Bahia de Todos os
Santos e Senhor do Bonfim. Talvez este crescimento populacional de
Plataforma se explique pela implantacéo do CIA — Centro Industrial de
Aratu e dos loteamentos do Jardim Itacaranha, com 800 lotes, e da
Chécara Itacaranha, com 167 lotes, totalizando 967 lotes aprovados
entre 1954 e 1958; a rigor, Plataforma ja néo exercia a atragdo de mao-
de-obra que lhe caracterizou no apogeu da industria téxtil.

Regido privilegiada pela natureza, com belos recortes da Baia
de Todos os Santos na paisagem e algumas areas verdes, Plataforma,
como outros bairros do Suburbio, vem sendo degradado ao longo dos
anos. A ocupacéao desordenada do solo, a poluicao das praias por
residuos lancados pelas fabricas e residéncias sdo problemas
enfrentados pelos moradores. A luta pela revitalizacéo do Suburbio
Ferroviério, através do incentivo ao turismo, com a construgéo do centro
de cultura popular, nas ruinas da antiga fabrica de tecidos, € um dos
mais recentes movimentos liderados pela AMPLA — Associagéao de
Moradores de Plataforma (Jornal Bahia Hoje, 13/03/1995).

A AMPLA, que nasceu como Associacao das Mulheres de
Plataforma, a partir da mobilizacdo das mulheres - maes, pela
recuperacgdo de uma escola publica (que estava para desabar sobre
seus filhos), tem, nestes 24 anos de existéncia, muita histéria para
contar. Resultado da mobilizagdo pela recuperagédo da escola S&o Brés,

242



FALA PERIFERIA!

as mulheres e, posteriormente, todos os moradores, reivindicam, desde
1977, uma escola de segundo grau (Jornal A Tarde, 1981 e Tribuna da
Bahia, 17/11/1983).

O grupo de mulheres organizou uma pré-escola e levantou a
bandeira pela construgéo da creche comunitéria de Plataforma. Apds
uma pesquisa no bairro, que confirmou a necessidade do equipamento,
iniciou-se uma grande campanha para aquisicdo de material de
construcéo e do terreno. A Paroquia de Sdo Bras colaborou cedendo o
terreno e uma das liderangas elaborou o projeto de ajuda financeira que
foi enviado a Misereor — Alemanha, que aprovou o projeto de
construgdo. Depois de dois anos de mutirdes, de vérias formas de
mobilizacdo da comunidade pela conquista da creche, esta foi
inaugurada em julho de 1982, completando, portanto, 19 anos de
funcionamento, apesar de grandes dificuldades financeiras,
principalmente para pagamento de pessoal. Nos dois primeiros anos
de funcionamento, a Creche Comunitaria de Plataforma contou com o
apoio da Fundacéo Ford, o que foi fundamental para sua consolidagao
(Compare: COSTA, 1991 & GARCIA et al., 1992).

Simultaneamente, a AMPLA desenvolvia a luta pela
conguista do Centro de Satude, mobilizando a comunidade em véarias
ocasibes, conforme varios jornais (Jornal A Tarde - 1981, 1982, 1983 -
Jornal da Bahia e Tribuna - nos mesmos anos). A luta pela construgao
do Centro de Saude contou, desde o inicio, com a assessoria do
Departamento de Medicina Preventiva da Universidade Federal da
Bahia. Por essa razédo, a comunidade pode apresentar o projeto
arquitetonico e técnico do referido Centro. Em janeiro de 1985, o Centro
¢ inaugurado, mas gerando protestos da Comunidade, visto que as
pessoas do bairro, selecionadas por concurso publico para trabalhar no
Centro néo foram contratadas. Mas a AMPLA continuou cobrando a
democratizagao do servigo com a participagéo da comunidade nas
definicoes e agdes, tanto a nivel local como municipal.

Desde 1979, a AMPLA tem participado ativamente das
iniciativas de organizacéo da cidade, sobretudo no Subtrbio. Em 1979,
participa da fundacéo da FABS, o que consolida as articulagoes da luta
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local com outros niveis, sobretudo o municipal. Da luta contra a
Carestia, passando pela Campanha da Diretas Ja, tem participado
das lutas por saude, saneamento, educacéo, moradia, transporte,
seguranga, democratizagdo do poder municipal, cobrando audiéncias
publicas com os moradores, principalmente da periferia (Jornal da
Bahia, Tribuna, Jornal A Tarde - 1989 e outros anos).

Numa questéo vital para a participacéo mais efetiva dos
moradores, além da assembléia, a AMPLA se organiza em um
conselho deliberativo composto por representantes de rua e estes
organizam as reivindicagoes e acompanham 0s pProcessos sobre
urbanizagdo, transporte, etc. nas diversas secretarias, além de
participarem das audiéncias com os governantes. A AMPLA promove
mensalmente nas assembléias a discussao de temas do interesse da
comunidade (satide, educagéo, saneamento, urbanizacéao, terra, etc.)
com os secretarios e/ou representantes do poder municipal e, as vezes,
do poder estadual.

Em 1983, a AMPLA inicia sua primeira oficina de ensino -
producéo para adolescentes (oficina de brinquedos). A partir desta
experiéncia, foram criadas outras oficinas: serralheria, serigrafia,
tecelagem, corte e costura e outras de natureza mais cultural como a de
capoeira, banda marcial, teatro etc., que buscam atingir sobretudo os
adolescentes. Mas a entidade ndo trabalha sé com criangas,
adolescentes e jovens. Ha cerca de 10 anos, formou uma comissao de
idosos que realiza diversas atividades com o pessoal desta faixa etaria
e é um dos grupos mais ativos. Ultimamente busca-se um convénio
para fortalecer os cursos diurnos para adolescentes e mulheres com o
objetivo de organizar micro-empresas educativas que ajudem na
geracao de empregos e renda atuando em conjunto com o Centro da
Mulher Salvador - CEMS.

Nabusca de geracao de emprego erenda a AMPLA, noanode
1994, implantou a Padaria Comunitaria D. Bela, com o apoio de um
grupo de amigos da Austria (Jornal Bahia Hoje, Tribuna da Bahia, 15/
07/1994). Além destas atividades, a AMPLA rearticula a campanha
pela construcéo da escola de segundo grau, reabertura do antigo cine-
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teatro e a luta pela revitalizagéo do Suburbio com a construgao do
Centro de Cultura do Suburbio Ferroviario. Estes fatos tiveram boa
cobertura na imprensa local, inclusive com o editorial de um deles
(Jornal Bahia Hoje, 13/03/1995).

A proposta do Centro de Educacao e Cultura Popular

do Suburbio

Com a criagao do Centro de Educacéo e Cultura Popular do
Subturbio, a AMPLA e a FABS pretendem gerar mecanismos de
mobilizagao dos moradores para a conquista de um desenvolvimento
humano, social, ecolégico e econdmico mais justo para os habitantes
do Suburbio. O eixo conceitual deste desenvolvimento é o da
biodiversidade e do desenvolvimento sustentavel

Sao objetivos especificos do Centro:

a) Criacao da Reserva Extrativista Mineral Marinha da Orla
Suburbana;

b) Promocéao do ecoturismo na regiéo, incluindo as ilhas;

c) Promocéo de cursos de educagéo ambiental;

d) Defesa de importantes e hoje raras areas verdes da regiéo,
a exemplo do QOiteiro em Plataforma;

e) Promocdo de cursos profissionalizantes (artesanato,
informatica, serralheria, eletrdnica, padaria, eletricidade, gréfica, costura
industrial, mecénica, etc.), conjugados a formagao de cooperativas,
micro-empresas e uma agéncia de emprego e de prestagdo de
Servicos;

f) Implantacaodo Memorial do Subtrbio, com a execugédo de
pesquisas sobre a formacao histérica da area;

g) Promogéo de seminarios, exibigdo de filmes e cursos néo
profissionalizantes em torno de questdes relativas a cultura Afro-
Baiana e a tematica da mulher na sociedade brasileira (direito da
mulher e mercado de trabalho, educagao sexual, satude da mulher,
etc.);
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h) Promocéo dos direitos humanos na area;
i) Formacéo de um banco de dados sobre a area;
j) Realizagao do segundo Encontro de Cultura do Subtrbio.

Os diferentes programas, cursos e demais atividades
promovidas pelo Centro de Cultura Popular corresponderéo, cada qual,
aum sub-projeto especifico, com orgamento préprio. Provisoriamente, o
Centro podera funcionar no cine-teatro de Plataforma, que é patrimonio
publico e esta fechado ha anos.

Texto escrito originalmente como capitulo do livio “Da Cidade ao Campo: A
Diversidade do Saber-Fazer Turistico”, organizado pelo Professor Luiz Cruz Lima.
Fortaleza: Editora FUNECE/Universidade Estadual do Ceard, 1999.
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Espaco Livre para o Teatro na Periferia de
Salvador
Angelo Serpa e Marcio Lima

O contexto

A Associagao de Moradores de Plataforma dispde de nucleos
de corte e costura e tecelagem, marcenaria, serralheria e padaria
comunitaria, onde sdo oferecidos cursos para adolescentes,
financiados por institui¢des parceiras diversas como o Instituto Maua,
o Programa Comunidade Solidaria e a Secretaria Municipal de
Trabalho e Acéo Social. A proposta de uma oficina de teatro visava ao
oferecimento de mais uma alternativa de ocupagéo e lazer aos
adolescentes do bairro.

A falta de lazer era e é, alids, uma queixa comum entre os
moradores de Plataforma. Além dos jogos de futebol e vélei na praia,
nada hé a fazer. O Cine-Teatro, construido a pedido da comunidade na
década de 1950, estd desativado ha anos. O Governo do Estado,
responséavel pelo local, assumiu o compromisso de, através da
Companhia de Desenvolvimento Metropolitano (CONDER), recuperar
os equipamentos e o prédio, colocando-o em condi¢bes de uso. Havia a
proposta de co-gestao com a AMPLA-Associacao de Moradores de
Plataforma, mas nada foi feito pela reabertura do espaco cultural.

A experiéncia de luta e a organizacdo da AMPLA foi a
principal razdo para a escolha de Plataforma como area de intervencéo
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do projeto Espago Livre de Pesquisa-A¢éo. A oficina de teatro esté
inserida num contexto maior, de intervencao e elaboracao de solucoes
para os problemas do bairro, a partir da conscientizacéo e organizagao
dos seus moradores, utilizando o teatro como catalisador das demais
atividades desenvolvidas pela equipe do Projeto Espaco Livie em
Plataforma.

Ao nosso ver, a linguagem teatral poderia contribuir para
desenvolver a criatividade, a expressividade e o senso de
responsabilidade, através de exercicios praticos como criagdo coletiva
de textos, exercicios de improvisagéo, etc., tomando os problemas do
bairro como ponto de partida para o desenvolvimento dos trabalhos e
montagem dos espetaculos.

Eram objetivos da oficina Espago Livre para o Teatro: - Criagao
e implementacéo de uma oficina teatral para adolescentes do bairro de
Plataforma, no Subtrbio Ferroviario de Salvador; - Através do teatro,
desenvolver a criatividade, a responsabilidade e a expressividade do
individuo, capacitando-o nos campos profissional e social; - Capacitar
adolescentes no campo das artes cénicas, despertando e revelando
talentos; - Revitalizar o Cine-Teatro de Plataforma, através das
atividades da oficina; - Montar espetaculos como resultados concretos
da oficina, despertando a consciéncia critica para os problemas do
bairro e utilizando o teatro como catalisador das demais atividades
desenvolvidas pela equipe do Projeto Espaco Livre de Pesquisa-Acéo,
na execugao dos planos e programas de intervencao no bairro.

A metodologia de trabalho

A dindmica do trabalho est4 baseada no método de Augusto
Boal, cuja importancia para a dramaturgia brasileira € indiscutivel.
Criador do Teatro do Oprimido, Boal buscou inspiragéo para o seu
meétodo no psicodrama de Moreno, operando uma sistematizagéo
completa de todas as técnicas que vem utilizando nos tltimos tempos.
Os seis primeiros meses de trabalho basearam-se na utilizagao de
algumas técnicas de Boal (BOAL, 1995):

* Aimagem das imagens: O trabalho com o novo grupo deve
iniciar-se com esta técnica, que pode ser também utilizada para
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avaliagdes periddicas de um grupo. Ela relaciona os problemas
individuais, singulares, com os problemas coletivos vividos pelo grupo.

* [magem e contra-imagem: Esta técnica é extremamente
mobilizadora, a medida que diz respeito a todo o grupo, direta ou
indiretamente. Também apresenta a vantagem de preparar o grupo e
cada um de seus membros para novas técnicas e para uma exposigao
mais clara dos problemas que eles querem ver discutidos e analisados
(por exemplo, os problemas cotidianos, vividos pelos adolescentes no
bairro).

* A imagem caleidoscopica: Esta técnica busca explorar as
imprecisdes e ambigtiidades que podem se misturar a percepcéo de
uma cena ou acontecimento. As vezes, devemos conhecer o limite de
uma cena com precisao, nos assegurarmos de sua unicidade. Outras
vezes, nao deveremos procurar suas linhas exatas de demarcacéao,
mas superposigdes, o “talvez”, o “quem sabe?”, pois € justamente alj,
no que é suposto, que algo se esconde, algum conhecimento que
poderé ser esteticamente revelado.

* A imagem antagonista: Esta técnica pode ser utilizada
apenas no estudo de relagdes a dois. A situacéo na qual o protagonista
esta envolvido e que deseja analisar pode incluir mais personagens,
porém sb seré possivel utilizé-la, se todas estas inter-relagdes se
concentram no conflito principal (por exemplo, a familia Martins
Catharino e os moradores de Plataforma, na questao da posse da
terra).

Os primeiros passos: vendendo sonhos...

O més de novembro de 1996 foi dedicado a divulgagéo da
oficina no bairro de Plataforma, com o apoio de liderancas
comunitarias da Associagdo de Moradores-AMPLA. Foram visitadas
escolas e entidades que trabalham com jovens e adolescentes.
Realizou-se, entao, testes na sede da AMPLA com o intuito de avaliar
as aptidoes artisticas dos futuros alunos da oficina. Os adolescentes
foram solicitados a ler trechos do texto teatral “A mais forte” de August
Strindberg, um texto de Elis Regina e outro de Ferreira Gullar.

A partir de janeiro de 1997, com a consolidacdo de um grupo
de 12 jovens, iniciou-se a leitura do texto “O Vendedor de Sonhos”, do
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americano Oliphant Down, com tradugéo e adaptacgao da diretora
teatral baiana, Ivana Chastinet. Apds as férias carnavalescas,
intensificaram-se os ensaios da pega, com distribui¢do de papéis e
marcacédo das cenas. Para enriquecer os laboratérios, foram
convidados o ator José Carlos Filho, da Escola de Teatro da UFBA, e a
diretora Ivana Chastinet, que montou o espetéculo no Espago Cultural
Raul Seixas, em 1995.

O espetaculo “O Vendedor de Sonhos” estreou em junho/97 e
foi apresentado na sede da Associagao de Moradores de Plataforma
para os moradores e alunos das oficinas desenvolvidas na AMPLA.
Houve revezamento dos atores em cada apresentacao, de modo que
todos os alunos participassem da encenacgao.

O cenério foi concebido de maneira que o trabalho dos atores
fosse destacado: pano de fundo preto, poucos méveis brancos, um
projetor de slides e um abajur. Importante ressaltar que tanto as roupas
dos atores como alguns dos elementos do cenario foram contribuigéo
dos alunos da oficina e dos moradores.

Aproveitando a presenga macica do publico (cerca de 30
pessoas em cada uma das quatro sessoes) foi langado um abaixo—
assinado pela reabertura do Cine-Teatro de Plataforma; o documento
foi encaminhado através do gabinete do reitor da Universidade Federal
da Bahia para a Secretaria de Cultura e Turismo do Estado.

“O Vendedor de Sonhos” foi reapresentado na festa de
encerramento das oficinas da AMPLA (corte e costura, serralheria e
marcenaria), patrocinadas naquele ano pela Organizagdo do Auxilio
Fraterno. A partir de entéo, por iniciativa dos alunos/atores, a peca
percorreu o bairro com apresentacoes em festas e nas escolas.

Foi incentivado também a ida dos alunos a alguns espetaculos
em cartaz na cidade: Don Juan, de Carmem Paternostro, no Instituto
Cultural Brasil Alemanha (os alunos foram convidados pelo professor
Sérgio Farias da UFBA, que também atuava na peca) e Eu, Feuerbach,
de Ivana Chastinet, na sala 5 da Escola de Teatro da UFBA.

No més seguinte, iniciaram-—se os trabalhos de montagem do
segundo espetéaculo do grupo. Pretendia—se trabalhar os problemas do
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bairro na nova encenacao, utilizando—se a questao da terra como fio
condutor da estéria. Histérias do bairro, contadas pelos moradores
mais antigos, seriam retratadas de forma lidica pelos personagens,
criados em trabalhos dirigidos de improvisacéo.

A Terra...

No final de dezembro de 1997 foram realizados ensaios
abertos da nova montagem, na sede da AMPLA: “A Terra...”, uma
colagem de histérias do bairro, contadas pelos moradores mais
antigos, resgatando o passado téxtil de Plataforma (hé ainda hoje
ruinas da antiga Fébrica de Tecidos na orla do bairro!) e retratando as
festas, lendas e tradigdes do bairro (lendas de ouro guardado pelos
jesuitas fazem parte, por exemplo, do acervo de histérias de
Plataforma). Quem assistiu o espetaculo se deparou também com um
Romeu, operario, e uma Julieta, filha do dono da fabrica.

Falar de amores possiveis e impossiveis acabou se tornando,
alids, uma marca do grupo: em “O Vendedor de Sonhos”, falava-se do
amor que nasce do cotidiano de Pierrot e Pierrette, dois artistas
mambembes que precisavam de uma “forcinha” do Vendedor de
Sonhos para descobrir 0 amor que existe entre eles.

As cenas foram resultado de um trabalho de criagdo coletiva
dos alunos, que conversaram com moradores antigos do bairro e
consultaram livros e bibliografia existente sobre a histéria de
Plataforma. O figurino foi cedido pela Escola de Teatro da Universidade
Federal da Bahia.

Os alunos da oficina se surpreenderam com a riqueza do
passado de Plataforma (CORREIO DA BAHIA, 16/12/1997):

"A gente ndo costuma dar valor ao local onde a gente mora.
Mas depois de conhecer esse passado maravilhoso néo tem
como nado mudar de postura” (Valdeci Santos)

“A Unica coisa que eu sabia do passado de Plataforma é que
aqui tinha petréleo” (Denis Monteiro)
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O trabalho desenvolveu-se através das improvisagdes com o
material colhido pelos alunos e pelo diretor. A partir de motivos
determinados os alunos iam criando as cenas e os textos. Durante o
processo de criagédo foram utilizados exercicios de relaxamento com
musica, de integracdo do elenco, de respiracédo, de corpo, voz e
interpretacéo.

Apbs o periodo de ensaios abertos, o grupo comegou a
trabalhar o fechamento e amarragdo das cenas, para a estréia,
marcada para abril do ano seguinte. Os ensaios foram intensificados e
as cenas detalhadas e amadurecidas no decurso dos ensaios. Antes da
estréia, o grupo se apresentou no Centro Social de Cajazeiras V, a
convite da pardquia local. Depois da apresentacéo, houve um debate
entre o publico presente, composto essencialmente de adolescentes do
bairro visitado.

O debate serviu para mostrar o amadurecimento do trabalho
em Plataforma, com depoimentos dos participantes da oficina. De
modo geral, os adolescentes falaram da importancia do trabalho para a
tomada de consciéncia em relagdo ao bairro onde vivem. Segundo
alguns deles, o teatro serviu também para adquirir um maior senso de
responsabilidade e melhorar o desempenho na escola.

“A Terra...” foi assistida por cerca de 420 pessoas, distribuidas
em doze apresentagdes. O trabalho encontrou repercussao nao s6 entre
os moradores do bairro, mas também na imprensa local, com matérias
na Tv Record (no jornal local das 18.40hs) e no Jornal A Tarde (25/04/
1998).

O Buraco do Lixo

O espetaculo “O Buraco do Lixo”, terceiro trabalho do grupo
Espago Livre para o Teatro, estreou, na sede da Associacao de
Moradores de Plataforma-AMPLA, em maio de 1999. A peca, com
texto e direcdo de Marcio Lima, articula-se com os demais trabalhos de
educacao ambiental realizados pelos pesquisadores do Projeto Espaco
Livre, em especial com o sub-projeto de implantacdo de um programa
de coleta seletiva e reaproveitamento de lixo organico nos bairros de
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Plataforma e Piraja. A proposta é realizar um trabalho de
conscientizacao para os problemas ambientais existentes na periferia
da cidade, incorporando o universo cultural e de costumes dos seus
habitantes.

A enorme quantidade de lixo encontrada nas ruas e encostas
de Salvador, especialmente nos bairros da periferia, € um grave
problema de satde que a administragao publica ainda néo conseguiu
resolver. A Universidade Federal da Bahia, em parceria com a ONG
austriaca DKA-Austria e com o apoio da AMPLA — Associacao de
Moradores de Plataforma, escolheu o teatro como forma de sensibilizar
e conscientizar as comunidades de Plataforma e Piraja da necessidade
de fazer a coleta seletiva do lixo.

A pega, apresentada nas instalagcbes da Ampla, em
Plataforma, aborda o problema de forma bem humorada e dentro do
cotidiano dos moradores. Questdes bem conhecidas da populacéo
como dificuldades de relacionamento, brigas de vizinhos, traicoes
conjugais se misturam, criando uma ambientacao que desperta o
interesse do puiblico. Num ambiente descontraido, as pessoas recebem
informagodes sobre a necessidade de separar o lixo organico do
inorganico.

O grupo de jovens atores vem trabalhando, desde junho de 98,
a concepgao do “Buraco...”. Com trabalhos de improvisagao, o
espetaculo é resultado de um processo de criagdo coletiva, que
envolveu também os adolescentes das oficinas de corte e costura e arte
em madeira, oferecidas pela associagao, em parceria com o Instituto
Maua, na confeccao dos figurinos e cenério.

Os cenarios foram concebidos pela arquiteta capixaba Ida
Pela. Ela criou um cenario movel, de telas pintadas com estrutura de
madeira leve, “imitando” uma vila operaria, comum na paisagem de
Plataforma. Os ensaios e elaboracéo do texto contaram também com a
participacao do engenheiro ambiental, Markus Spitzbart, pesquisador
do Servigo Austriaco de Cooperagéo para o Desenvolvimento, para
“ajustar” os trabalhos aos objetivos de educacédo ambiental
participativa, que a pega pretende deflagrar nos bairros periféricos. O
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ator e dancarino Marcelo Sousa assina a preparacao corporal do
espetaculo, partindo das potencialidades do grupo de 12 adolescentes,
para criar a caracterizacao das personagens.

“Esta é a primeira fase do projeto de selegdo e compostagem
dolixo. E a sensibilizagdo das pessoas para que estejam prontas a
receber informacbes em suas casas e O convite para participar
ativamente”, explica o engenheiro Markus Spitzbart. A fase seguinte
foi a instalagdo na Rua Mabaco de Baixo, em Plataforma, de uma
usina comunitéria de compostagem, inaugurada em outubro de 1999.

O texto buscou no universo suburbano a esséncia dos conflitos
apresentados. O que se vé é um espetaculo onde a vida nédo é nada cor-
de-rosa: “o espetaculo é divertido, informativo e questionador, mas néo
quer assumir uma linha panfletaria, tentando mostrar o cotidiano de
uma vila onde tudo um dia poderia acontecer”, segundo Marcio Lima,
autor e diretor de “O Buraco...”.

Com concorridas sessdoes na sede da Associacdo dos
Moradores de Plataforma, o espetaculo tem sido 1til no trabalho de
educacao da comunidade:

“Eu mesmo ndo sabia direito o que era reciclagem ou coleta
seletiva. Através da pega e de um curso sobre lixo orgénico,
aprendi e me interessei. Agora, estou ensinando outras

pessoas”, diz Giulivan Lopes, 17 anos.

De acordo com uma matéria do Jornal A Tarde (15/06/1999),
os problemas com o lixo, que Giulivan e seus amigos encaram no bairro
e que levaram para o palco, sdo parecidos com os de outras areas da
periferia da cidade: as coletas passam em poucos locais e muitas
pessoas acabam deixando o lixo na rua, gerando mau cheiro,
entupimento de esgotos e muitas doencas, como diarréias e
leptospirose. O espetéculo foi uma saida que eles encontraram para
mudar esta historia.

“O que a gente quer é melhorar a vida do nosso bairro. Estamos

s6 no comecgo, mas vamos conseguir”, aposta Deise Santana, 17

anos.
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Com boas doses de humor e usando referéncias do cotidiano
do bairro, o espetéculo O Buraco do Lixo tem mudado a vida dos
moradores de Plataforma (Jornal A Tarde, 15/06/1999):

“Tem pessoas da minha rua que viram a peca e dizem que ja
estdo se mobilizando e separando o lixo orgénico (frutas,
verduras) do inorgénico (plastico, vidro). Também fui convidado
para fazer um area verde em um terreno baldio”, conta Dinaldo
Ribeiro, 20 anos.

Para intensificar as informagées para o publico, apds cada
apresentacdo, ha um debate com a comunidade sobre as novas
“formas” que podem ser dadas ao lixo (Jornal A Tarde, 15/06/1999):

‘Ja vi a pega algumas vezes, participei dos debates e aprendi
muito. Hoje, separo frutas de vidro e plastico. As cascas e
restos de frutas, por exemplo, coloco nas plantas, pois servem
como adubo”, fala Delvison Silva, 19 anos, espectador do
"Buraco...”.

Depoimentos como esse deixam o0s atores/cidadaos
satisfeitos (Jornal A Tarde, 15/06/1999):

“A recepcéo tem sido ¢tima. Todos querem ver a pega e
entender o que é lixo reciclado”, comenta Madilene Ribeiro, 21 anos,
que vive o personagem da dona-de-casa descrente com a coleta
seletiva de lixo e que deixa-se convencer pela vizinha a separar os
residuos domésticos. “Antes, as pessoas jogavam muito mais lixo nas
ruas. Agora, assistem a peca e, por incrivel que parega, deixam o bairro
mais limpo”, entusiasma-se Glaucia Teixeira, 19 anos.

A opcao pela consolidacao do grupo de Plataforma

Conforme o projeto apresentado a DKA-Dreikonigsaktion, em
1998, optou-se pelo fortalecimento e consolidagao do grupo de 12
adolescentes ja existente em Plataforma, partindo-se do pressuposto
de que este grupo poderia contribuir, como um “ntcleo de teatro
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popular”, para os trabalhos de mobilizacéo e educacéo profissional,
desenvolvidos pela Associacéo de Moradores de Plataforma.

Foram as seguintes as principais atividades desenvolvidas
com o grupo de Plataforma, de dezembro de 98 a dezembro de 99:

* Ensaios da peca “O Buraco do Lixo”: Concluséo do texto,
marcacao das cenas, escolha da trilha sonora;

* Confeccéo dos figurinos e cendrios da pega, com a
colaboracéao dos instrutores e alunos das oficinas de margenaria e corte
e costura, desenvolvidas na Associagao de Moradores de Plataforma,
com o apoio do Instituto Maué. Os trabalhos de execugéo dos cenarios
e figurinos foram coordenados pelos instrutores das oficinas, Valmir
Matos e Aidil B. de Sousa;

® Apresentagao da peca “O Buraco do Lixo" na sede da
AMPLA, de 7 a 29 de Maio, sempre as sextas e sdbados a partir das
16.30 horas;

® Realizagao de debate e discusséao sobre coleta e reciclagem
de lixo com o publico da pega, apds as apresentacbes, com a
colaboragdo de Markus Sptizbart, voluntério do Servico Austriaco de
Cooperagao para o Desenvolvimento;

® Realizacao do Workshop de Expressao Corporal (total de 30
horas/aula), sob orientagéo do ator e dangarino Marcelo Sousa, que
trabalhou técnicas de corpo e expresséo, direcionadas para a
interpretacao teatral e caracterizacéo/construcao do personagem;

¢ Inicio dos trabalhos do grupo de estudos para discussao de
textos e videos sobre a histéria do teatro brasileiro/baiano. Os trabalhos
tiveram inicio com a apresentacéo e discussao da série de videos da Tv
Cultura, “Oficinas Culturais”. Os alunos apresentam relatdrios escritos
sobre as atividades desenvolvidas como feedback para o ator Marcio
Lima, responséavel pelo grupo;

® Realizacdo do Workshop de Corpo e Voz com a atriz e
cantora Clécia Queiroz (total de 30 horas/aula), que trabalhou técnicas
de expressao vocal e corporal, direcionadas para o trabalho de
interpretacao teatral.
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® Continuidade e avaliagdo das atividades desenvolvidas no
grupo de estudo sobre histéria do teatro com os alunos mais antigos: As
resenhas dos alunos - referentes aos cinco videos da Tv Cultura, série
“Oficinas Culturais”, foram avaliadas e comentadas pelo ator Marcio
Lima; os alunos receberam notas e comentéarios de Marcio, por escrito;

* Apresentacdo da peca “O Buraco do Lixo”, na sede da
Associagao de Moradores de Plataforma -AMPLA, dias 9, 10, 16 e 17
de Julho, sempre as 16.30 horas;

® Realizagéo do primeiro plantio de mudas na Praga do
Mabago - que foi requalificada/reformada com a colaboracéo da
AMPLA e a participagao dos moradores do local - com o grupo de
jovens da Oficina Espaco Livre para o Teatro, no dia 24 de Julho;

® Realizagao do Workshop de Interpretacao Teatral, com a
atriz Cristiane Veiga, a partir de 10 de setembro, num total de seis aulas
e carga horéaria de 24 horas;

¢ Ida dos alunos da oficina ao Teatro Médulo para assistir o
espetaculo “Abismo de Rosas”, a convite da atriz Clécia Queiroz, em 18
de Setembro; os alunos tiveram oportunidade, posteriormente, de
discutir e analisar a peca com o ator Marcio Lima;

® Apresentacao da pecga “O Buraco do Lixo” por ocasiao da
inauguragao da primeira usina comunitdria de compostagem de lixo
organico, no Mabacgo de Baixo, dia 9 de Outubro; as personagens
Benzinha e Chichica ciceronearam os espectadores da peca € os
convidados até o local da usina, descerrando a placa de inauguragéo;

® Apresentacéo da peca “O Buraco do Lixo” no I Seminario de
Avaliacéo do Programa Ufba em Campo, no Instituto de Ciéncias da
Saude, da Universidade Federal da Bahia, dia 21 de Outubro, as 21
horas;

* Filmagem e edigdo do video “O Buraco do Lixo” (Roteiro e
Diregao de Marcelo Sousa), com o apoio da Pré-Reitoria de Extensao da
Universidade Federal da Bahia e a Divisdo de Imagem e do Som, da
Fundagao Cultural do Estado da Bahia;

* Inicio dos trabalhos com dez novos alunos, a partir de 3 de
novembro;
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* Apresentacgéo do video “O Buraco do Lixo” na sede da
Associagao de Moradores de Plataforma, dia 15 de dezembro, as 19
horas.

Algumas reflexoes sobre os primeiros resultados

Uma analise dos resultados obtidos com o grupo Espaco Livre
para o Teatro, em Plataforma, mostra que, de modo geral, o trabalho
gerou uma maior conscientizacao dos jovens com Ielacéo aos
problemas do bairro onde residem. E consenso entre os participantes
da oficina que o teatro ajudou também no seu desempenho escolar (a
maioria ja cursa o segundo grau). Outro resultado importante é o
interesse despertado entre os jovens para os trabalhos de teatro
profissional em cartaz em Salvador, com idas mais freqiientes a Escola
deTeatroda UFBA e aos teatros da cidade, como espectadores de espetaculos
profissionais (Don Juan, Eu, Feuerbach, Abismo de Rosas, 1,99).

Embora permaneca fechado, o Cine-Teatro de Plataforma
continua objeto de preocupacéo dos jovens participantes da oficina
Espaco Livre para o Teatro. O grupo pretende, com o apoio de atores
profissionais em atuagdo na cidade, continuar pressionando o governo
estadual, agora através de um abaixo-assinado pedindo a reabertura
do espago que deverd percorrer as principais salas de espetaculos e
exposicoes da cidade. O que se quer é a gestdo comunitaria do
equipamento, para garantir a apresentacao, no local, de grupos de
teatro amador de Plataforma e outros bairros do Subtrbio Ferroviario.
Osjovens tém participado ainda de outras atividades promovidas pela
AMPLA, como o curso para multiplicadores sobre reciclagem de lixo
organico e a oficina de reciclagem artistica de lixo inorganico.

Post-Scriptum: Deus Suburbano

O Grupo “Espago Livre para o Teatro” abre para o publico
baiano os ensaios de seu quarto espetaculo, “Deus Suburbano”, na
sede da Associacao de Moradores de Plataforma - AMPLA (Praga Sao
Bras, s/n). O trabalho, com estréia prevista para junho de 2001, é
resultado da oficina de teatro ministrada por Marcio Lima, pesquisador
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do Projeto Espaco Livre de Pesquisa-Acéo, da Universidade Federal da
Bahia, e conta com o apoio financeiro da ONG austriaca DKA
(Dreikonigsaktion). Inspirados na ética de Epicuro - se Deus é tdo
poderoso por que o bem né&o triunfa sobre a Terra? - os jovens de
Plataforma discutem a fragilidade e impoténcia divinas frente as
forgas domal.

A montagem, dirigida por Marcio Lima e Ivana Chastinet (que
dirigiu, entre outros, os espetaculos “Ato Unico”, “Eu, Feuerbach” e “A
Mais Forte”), trabalha a relacéo entre fragmentos de textos de Goethe
(“Fausto”), Nietzsche (“Assim falou Zaratustra”), Epicuro ("Etica”),
Caio Fernando Abreu (“Os Dragdes nao conhecem o Paraiso”) e do
jovem ator/aluno Vitor Veloso (textos escritos a partir de improvisagoes
do grupo). Essa mescla faz com que as personagens - “maquinas
desejantes” - transitem por circuitos e dimensdes humanas e sobre-
humanas, sempre em busca da compreensao de Deus e do significado
do bem e do mal. Os ensaios abertos acontecem na AMPLA, em
Plataforma, dias 24 de Novembro e 13 de Dezembro de 2000, as 16.30
horas, com entrada franca.

FICHA TECNICA - Ensaios abertos de “Deus Suburbano”
Colagem de textos de Goethe, Nietzsche, Epicuro,

Caio Fernando Abreu e Vitor Veloso.

Diregdo: Marcio Lima e Ivana Chastinet

Elenco: Vera Cerqueira, Vitor Veloso e outros.

Apoio: UFBA, AMPLA e DKA-Austria.

Dias 24/11/2000 e 13/12/2000, as 16.30 horas na sede
da AMPLA (Praga Sao Brés, s/n, Plataforma)
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! A velha fabrica de tecidos Sdo Brés, junto ao terminal maritimo de Plataforma,
guarda, por tras da sua fachada, mais de 100 anos da histéria do bairro: séo
quase dez mil metros quadrados de edificagoes em estilo inglés, tipicas das
tecelagens industriais do inicio do século. A tecelagem foi fundada em 1875 e
sofreu sua primeira reforma em 1908. Como geradora de empregos, a fabrica da
familia Martins Catharino passou a ser tudo para os moradores de Plataforma, os
quais, até a sua fundagéo, dedicavam-se exclusivamente a pesca. O fechamento
da unidade fabril representou um grande impacto para o bairro (SERPA, 1998b).

Trabalho publicado originalmente no CD-ROM - Anais do VIII Coléquio Interna-
cional sobre Poder Local. Salvador: NPGA/NEPOL-UFBA, 2000.
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Influéncia do Processo de Expansao Urbana na

Perda de Areas Verdes e no Uso das Plantas

Medicinais nos Terreiros do Curuzu, Salvador
Sandro dos Santos Correia e Angelo Serpa

Os dados apresentados neste capitulo foram coletados no
ambito da pesquisa “As conseqiiéncias sécio-econémico-espaciais
decorrentes da perda de areas verdes dos templos da Religiosidade
Afro-brasileira nos bairros do Curuzu e Plataforma”, com o apoio do
CNPq, parte integrante do Projeto Espaco Livre.

O trabalho teve o objetivo de analisar as principais
consequiéncias da perda de areas verdes para os templos da
religiosidade afro—brasileira nos dois bairros, bem como apresentar
alternativas para uma possivel politica de desenvolvimento urbano que
respeite essas areas sagradas.

No Curuzu (objeto de andlise desse capitulo), o trabalho foi
elaborado através de entrevistas com ialorixas, babalorixas, filhos-de-
santo e moradores antigos do bairro, num total de quarenta entrevistas,
realizadas em 27 templos da religiosidade afro-brasileira.

Foi destacado, nos questionérios aplicados, a existéncia ou
nao de areas verdes em alguns templos, o ponto de vista dos moradores
sobre a urbanizagao recente dos bairros, bem como a sobrevivéncia
desses terreiros e as alternativas utilizadas pela populagéo para
obtencéo das folhas, devido a falta de espago para o plantio.

Utilizou-se também a literatura referente a religido do
candomblé e a insergao do afro-descendente na vida urbana através
dos tempos.
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O Candomblé e as Areas Verdes

O candomblé é uma religido trazida para o Brasil por
descendentes de africanos, possuindo elementos representativos das
etnias formadoras do nosso territério, calcado principalmente nas
tradigdes iorubéds. No continente africano a religido era conhecida como
animismo e a sua estrutura espacial, no sentido do culto aos deuses,
era muito diferente da atualmente encontrada nos templos brasileiros.

A criagdo dos cultos afro-brasileiros esté ligada ao processo de
reorganizagéao politica, social e religiosa do povo africano no “Novo
Mundo”. Com isso, foram adaptadas para a realidade brasileira
estruturas ja existentes na Africa em forma de grandes barracoes, onde
0s orixas “visitam” os humanos e sdo homenageados pelos sacerdotes
e seguidores da religido negra.

O I1é Axé Opd Afonjé esté situado no bairro de Sdo Gongalo do
Retiro, tendo Mae Stella como principal sacerdotisa,
considerada uma das maiores da religido, atualmente, no
Brasil. Este terreiro contém dois espacos com caracteristicas e
fungdes diferentes: a) um espago chamado de urbano, que
compreende as construgdes de uso publico e privado e que estdo
divididas em: casas - templos, ilé orisa, consagradas a um
orisa ou a um grupo de orisa. Construgao chamada de I1é Asé,
parte para os yawos, cozinha ritual com sua ante-sala e uma
sala semi-publica. Uma construcéo (o barracao) destinado as
atividades publicas, um conjunto de habitages temporarias,
onde ficam os filhos de santo. b) um espago virgem, que
compreende as arvores e uma fonte, considerada como o
“mato”, correspondendo a floresta africana (SANTOS, 1984).

Os terreiros de Candomblé possuem espagos divididos em
“espago do mato” e “espago urbano”. Os lugares que compdem o
barracéo (“espago urbano”) tém funcdes estabelecidas pelos proprios
orixas. Nesta pesquisa, o principal enfoque é a relagéo dos adeptos com
0 “espago do mato”. Neste espaco, os adeptos tém a orientagéo e a
protegéo do orix4 Ossain.
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Este orixa é o protetor das folhas. Ele esta presente nas matas
e é o guardiao dos segredos das plantas, s6 podendo ser “incomodado”
com um pedido de licenga, que pode ser um céantico entoado por um
adepto interessado por uma espécie vegetal para cura de uma
enfermidade ou para resolver um problema de ordem espiritual.

As folhas que sédo recolhidas para resolver os problemas
humanos devem estar sob pleno controle do orixa Ossain, ndo podendo
haver nenhuma intervencdo do homem para a recuperacdo ou
readaptagédo das espécies vegetais, seja através de plantio, criacdo de
jardins ou outros meios que fujam ao controle do orixa: ocorrendo isso,
pode ser duvidosa a eficacia milagrosa da folha.

Folhas Utilizadas, mas nao Cultivadas pelos Templos

da Religiosidade Afro-Brasileira no Curuzu.

As plantas que se encontram na tabela 24 sdo utilizadas na
cura de enfermidades da prépria comunidade, em forma de chés,
efusbes, aplicagéo direta da planta no lugar do ferimento, através de
uma atadura ou das famosas “garrafadas”.

As folhas sdo compradas nas feiras de Sdo Joaquim, do
Japao, das Sete Portas e na horta da Estrada da Rainha (Ladeira da
Soledade). As areas onde séo encontradas podem se localizar em um
municipio fora de Salvador, como é o caso de Cachoeira (Recéncavo
Baiano), ou mesmo em Salvador, em bairros mais distantes do centro
como Sao Gongalo do Retiro e Cajazeiras.

O crescimento desenfreado da cidade vem provocando o
desaparecimento das areas verdes no bairro do Curuzu. Para a
comunidade dos terreiros uma das maneiras de obter essas ervas sao
as feiras livres e alguns lugares de preservagao, como parques e APAS
(&reas de protecéo ambiental).

Os sistemas vegetais existentes na cidade do Salvador vém
sofrendo inlimeras alteragoes de carater quantitativo (reducéo
significativa da cobertura vegetal original) e qualitativo
(extingdo de espécies, reducdo de diversidade floristica,
introdugdo de espécies exdticas que se tornaram
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subespontaneas e espontaneas, etc.) que tem como resultado a
modificacdo acentuada da fisionomia, estrutura e ecologia
dessas massas vegetais, o que repercute no microclima
(modificagoes das taxas de evapotranspiragao, dos padroes de
drenagem, captagdo de aguas pluviais, eroséao do solo) e nas
populagdes de animais estreitamente relacionadas a essas
massas vegetais. Estas transformagoes séo conseqiiéncia de
mais de quatro séculos de intervengdo humana sobre os
ecossistemas caracteristicos da regido onde a cidade esta
implantada (BANDEIRA, 1995).

A perda de determinadas espécies vegetais nao provoca sé
desequilibrios ambientais, mas também representa uma fragilizagao
das etnias formadoras do territério soteropolitano. Nas &reas
pesquisadas, ha uma diminuicdo de &reas sagradas (verdes) da
maioria dos templos da religiosidade afro-brasileira, o que comprova a
descaracterizagao dessas casas.
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NOME POPULAR

NOME CIENTIFICO

USOS

Agua de alevante
mitda

Renealmia occidentalis Sweet.
ZINGIBERACEAE.

Dor de barriga e de
cabecga

Aluma, alumén

Vernonia bahiensis toledo.,
COMPOSITAE

Dor de barriga, febre,
estbmago,

figado, vermes,
crescimento e queda de
cabelo

Azedinha

Begonia saxifraga DC.,
BIGNONIACEAE

Febre

Folha da costa

Kalanchoé Brasiliensis camb.,
CRASSULACEAE

Dor de ouvido, sinusite

Mae boa

Ruellia geminiflora Kulf.,
ACANTHACEAE

Inflamagéo

Maria preta

Eupatorium ballataefolium
HBXK, COMPOSITAE

Gripe, catarro, derrame

Melissa, erva-

Melissa officinalisL..,, LABIATAE

Calmante, febre

cidreira
Pitanga Eugenia unifloral.,
MYRTACEAE Gripe
Quebra pedra Phyllanthus niruri Hit.,,
EUPHOBIARCEAE Rins
Quioio Ocimum guineensis Sch., Anti-inflamatorio,
LABIATAE cicatrizante
Sabugueiro Sambacus australasica Fritsch.,|Calmante

CAPRIFOLIACEAE

Sao Gongalinho

Cassiaria sylvestris Sw.,
FLACOURTIACEAE

Cicatrizante, dor de
barriga

Tapete de Oxala,
boldo

Peltodon tormentosa Pohl.,
LABIATAE

Figado, estébmago, dor
de barriga, abortivo.

Fonte: Trabalho de campo
Elaboracéo: Sandro Correia
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A presenca do vegetal, para o afro-brasileiro, esta ligada a
manutengdo do axé. O axé representa a forga que move e renova esse
povo, que tem toda sua religiosidade calcada nas substéncias
extraidas das folhas (SANTOS, 1984).

O movimento dos adeptos a procura dessas plantas esta
ligado a grande expansao que sofreu a cidade durante a década de
1960, quando foram implantados novos equipamentos urbanos, como
hospitais, casas comerciais, avenidas de vale, escolas etc. A
construcao de tais equipamentos acabou eliminando os espagos
vegetados de algumas areas da cidade, fazendo com que as formas
espaciais de alguns lugares se modificassem drasticamente.

Mas, com essa explosao demografica da cidade, que da década
de 60 para cé pulou de 630 mil habitantes para dois milhdes e
300 mil habitantes, esse crescimento, em 40 anos, foi
absolutamente desordenado. E comegaram a ocupar as
encostas e baixadas que, até entao, o candomblé tinha como
uma referéncia imediata de natureza, de agua doce, de
possibilidade de fazer seus rituais com uma certa
tranguilidade dentro da cidade (FERREIRA, 1996).

A partir dai, varias comunidades tiveram todo o seu sistema
cultural abalado, com a perda de grande parte dos elementos
sagrados. Tiveram assim que buscar em outras localidades tais
elementos para a manutencao do culto e, também, para garantir a
prépria sobrevivéncia da comunidade.

O sistema de areas verdes e espagos abertos, além das fungdes
fundamentais de preservar o equilibrio ecoldégico e, como
consequéncia, de amenizar os rigores microclimaticos
tropicais, de proteger a fauna, a flora, o solo e os recursos
hidricos superficiais e subterraneos, objetiva construir um
apoio a recreagéo, quer no meio urbano, quer no meio rural,
como infra-estrutura fisica, psiquica e recuperagéo da energia
consumida pelo “stress” sob o qual vive a sociedade
urbanizada (BANDEIRA, 1995).
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A diminuicédo das areas verdes existentes nesses locais nao
vai prejudicar somente o candomblé, mas também a qualidade de vida
de todos os moradores da cidade. Mudancgas no microclima, no grau de
erosdo e na umidade relativa do ar, alem da prépria impermeabilizagao
do solo, provocada pelo asfalto e instalacao de equipamentos urbanos
em alguns bairros da cidade, vao alterar profundamente o padrao da
qualidade de vida do cidadao soteropolitano.

Dentre os templos pesquisados no Curuzu, apenas 11
possuem areas verdes. Estas folhas sdo utilizadas para curar
enfermidades e outras doencas como dores de cabega e de coluna,
cdlicas, diarréias, sendo muito usadas também como calmante. A
utilizagdo desses vegetais é feita através da preparagéo de infusos,
chas, “garrafadas” e através da aplicagéo direta da folha no ferimento.

Os templos que ainda cultivam plantas enfrentam muitas
dificuldades para manter essas areas em razao de varios fatores. Um
primeiro seria o crescimento das familias dos (as) zeladores (as); filhos
dos (as) sacerdotes (isas), que ao se casarem e constituirem familia,
ocupam uma extenséo da casa do candomblé, tomando parte do
terreno pertencente ao templo e destruindo a area de plantio.

Um outro motivo é a expansdo da cidade, que cresce em
diregédo a periferia, e termina por urbaniza-la, fazendo com que a
populacéo residente reivindique a colocacéo de asfalto e outros
equipamentos urbanos que vao substituir as areas de cultivo. A
questao da concentragdo de renda também vai implicar em um intenso
processo de exclusao social.
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Folhas Encontradas nas Areas dos Templos
da Religiosidade Afro-Brasileira.

Tabela 26

NOME POPULAR NOME CIENT{FICO USOos

Agua de alevante |Renealmia brasiliensis Schum., | Coragédo, sistema nervoso
ZINGIBERACEAE

Bete Cheiroso Piper eucalyptifolium Rudz., Tens&o, dor de cabeca,
PIPERACEAE inflamagéo

Brilhantina Pilea microphylla Mig., Diarréia
URTICACEAE

Capeba Piper marginatum Jacq., Rins, figado, inflamagbes,
PIPERACEAE gripe

Guiné Petiveria alliacea L., Dor de cabeca, inflamacéo
LEGUMINOSAE

Jurubeba-roxa Solanum paniculatum L., Cdlica aguda, atraso
SOLANACEAE menstrual

Sangolovo Costus spicatus Sw., Dor de barriga, inchacéo,
ZINGIBERACEAE menstruacéao

Sete sangrias Cuphea balsamona Cham et Cdlica aguda,
Sch., LYTHRACEAE atraso menstrual

Fonte: Trabalho de campo
Elaboracdo: Sandro Correia

Os templos que cultivam as folhas sagradas possuem uma
maior popularidade na 4rea e, muitas vezes, desempenham um papel
social importante, desenvolvendo cursos de educagdo primadria e
capoeira, alguns mantendo até escolas auténomas.

Para a comunidade do terreiro, essas folhas, que continuam
sendo utilizadas para curar doencgas, muitas vezes ja perderam sua
funcgao religiosa, ja que foram plantadas e o orix4 que as protege néao
permite o seu plantio, fazendo com que seu uso para fins ritualisticos
seja questionado. Essa é uma conseqiiéncia direta do intenso
desmatamento e do crescimento urbano sem planejamento estra-
tégico.
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Por estar incluido num modelo diferente de sociedade, o
candomblé se norteia por outros parametros de progresso que vao
acabar se mostrando na relagao dos adeptos com os vegetais. Essa
ligacéo estreita com a natureza vai exigir mais dreas para o plantio,
fazendo com que se intensifique ainda mais essa relacdo com os
elementos naturais.

O conhecimento do mundo vegetal é parte intrinseca de uma
cosmovisdo, de uma forma de conhecer, experimentar,
classificar, organizar e relacionar-se com o mundo natural e
social. Trata-se, portanto, de descobrir os processos através dos
quais a percepcao sobre o mundo é processada, percebendo-se
desta forma a sua logica especifica (BARROS, 1996).

E neste sentido que a diminui¢éo das areas verdes vai reduzir
substancialmente a quantidade de plantas existentes e também
distanciar ainda mais o homem da natureza, comprometendo a
cosmovisao do “povo de santo”.

Nao se pode esquecer também que a quantidade de plantas
encontradas foi muito pequena, significando que as areas verdes dos
terreiros do Curuzu estao desaparecendo devido ao crescimento urbano
desenfreado.

Qutras plantas, entretanto, aqui chegaram por intermédio do
escravo, ora como integrantes da carga dos navios negreiros,
ora como produtos de importagdo trazidos pelos Jéje-Nagd
libertos que se ocupavam do intercAmbio comercial entre os
dois continentes, visando as necessidades ritualisticas
(BARROS, 1993).

A construgéo do patriménio floristico e paisagistico da cidade
contou, portanto, com uma grande contribuigéo dos terreiros. No
entanto, esses templos atualmente passam por um intenso processo
de descaracterizacao. Isto se reflete na diminuicao da quantidade de
plantas nas areas dos templos, influenciando, assim, as condigbes
ambientais do bairro do Curuzu.
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A Guisa de Conclusio

A expansdo urbana em Salvador esta inserida em um
processo maior, envolvendo outras cidades brasileiras. Trata-se do novo
modelo econdmico, determinante da ordem mundial atual, e que vai
abalar todas as estruturas que determinam a vida urbana, a vida rural
e o cotidiano das pessoas.

Com isso, podemos afirmar, através desta analise pontual,
que a diminuicdo das areas verdes prejudica toda a cidade, ao
desestruturar os templos da religiosidade afro-brasileira. Neste sentido,
os terreiros, mesmo sendo de fundamental importancia para a
conservagéo do patrimonio floristico e paisagistico de uma localidade,
vao acabar sofrendo pressoes externas de carater econémico, social,
politico e cultural, dificultando o cultivo e a manutencao das folhas.

Essa realidade reflete sobretudo a caréncia de areas livres
para a expansao da metrépole: como as tltimas areas disponiveis para
a instalacéo de novos equipamentos urbanos se localizam na periferia
da cidade, a conseqiiéncia imediata é o deslocamento desses templos
para areas mais distantes ou a diminuicéo do seu “espago de mato”
pela presséao urbana do desenvolvimento.

Agradecimentos: Agradecemos a Professora Mara Zélia de
Almeida, da Faculdade de Farma4cia, da Universidade Federal da
Bahia, pelo auxilio na classificagdo das plantas indicadas nas tabelas.

Trabalho apresentado no XLIX Congresso Nacional de Boténica. Salvador: Uni-
versidade Federal da Bahia, 1998.
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Periferias urbanas, espacos

de transicao historica?

O caso de Itaquera, Sao Paulo
Angelo Serpa

Os mecanismos de cognicéo j& foram exaustivamente
descritos e discutidos na literatura técnico-cientifica (Ver, por exemplo,
DOWNS & STEA, 1982): os mapas cognitivos tornaram-se, desde a
publicacéo do trabalho de Kevin Lynch, “A imagem da cidade”, um
meio eficaz para avaliacdo do meio ambiente urbano. O que
guardamos na memoéria, o que esquecemos? Como se orientam as
pessoas? O que elas consideram importante ou “tipico”?
(BURCKHARDT, 1980) A cartografia cognitiva é, na verdade, parte
integrante do nosso cotidiano. E com base nos “mapas cognitivos” que
aresolugao de “problemas” espaciais torma-se um ato rotineiro, quase
inconsciente.

Na verdade espago e tempo caminham sempre juntos e nés
precisamos tentar vé-los dessa forma, como uma unidade
indissoltvel, compacta e quadridimensional (HAGERSTRAND,
1974, cit. por PARKES & THRIFT, 1980).

Aidéia de um “tempo geogréafico” € resultado das tentativas
de alguns géografos da Universidade de Lund, na Suécia, de
desenvolver um modelo capaz de descrever comportamentos e
atividades humanas no espaco e no tempo.
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O “tempo geografico” deve tentar, de acordo com esse modelo,
captar a complexidade das relagdes em escala micro, o que no caso da
geografia humana refere-se a parte menor e (indivisivel) do sistema: o
individuo. Assim, existe um numero relativamente pequeno de fatores
da vida cotidiana, que limitam a liberdade dos individuos de ocupar
certos espagos, em periodos de tempo determinados (SERPA, 1996d).

Toda porcéo limitada do espago —um bairro, por exemplo —
contém uma populagdo de individuos (organismos e objetos),
entendidos de acordo com a teoria do “tempo geografico” como
“pontos”; estes pontos possuem trajetérias continuas através do tempo
e do espago, desde o momento do seu aparecimento (nascimento) até o
seu desaparecimento (morte).

Os bairros séo regides urbanas de tamanho médio ou grande,
concebidos como tendo uma extenséo bidimensional, regides
essas em que o observador penetra (‘para dentro de’)
mentalmente e que reconhece como tendo algo de comum e
identificavel (...) A maior parte dos cidaddos estrutura desse
modo a sua cidade, cujos elementos importantes séo as vias ou
os bairros. Isto parece depender nao sé do individuo mas
também da cidade em questédo (LYNCH, 1988).

Mas afinal o que ¢ “identificavel” no bairro de Itaquera? Como
¢ estruturada a imagem “mental” do bairro?

A partir destas questdes, procurou-se reconstituir a histéria do
bairro de Itaquera e caracterizar os referenciais de memoria da
populacéo, tomando como base depoimentos de moradores antigos e
relevando aspectos gerais como atividades econdémicas, festas,
eventos e datas importantes, migragoes e imigracoes, personagens
famosos, referenciais arquitetdnicos ainda existentes e aqueles
destruidos no processo de crescimento urbano.

Atividades Econémicas

Na década de 1920, Itaquera era uma regido de pedreiras,
olarias, fazendas e chécaras. Foi a atividade de extragéo de pedras que
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deu origem ao nome do bairro, que em tupi-guarani significa “pedra
dura™

"A pedreira maior ficava perto de onde é hoje o patio de
manobras e consertos do metré. A pedreira fornecia pedras grandes
para fazer colunas e também paralelepipedos. As pedras eram
conduzidas por um vagdo de madeira com rodas de ferro, que
trafegava nos trilhos desde a pedreira até a estacdo de Itaquera. Os
vagoes eram puxados por burros e mulas (...) A extracdo de pedras
grandes era para atender as encomendas de Sédo Paulo. Muitas destas
pedras estdo na Catedral da Sé e no Monumento do Ipiranga. Essas
pedras eram chamadas de granito branco e eram muito boas para o
corte” (Sr. Pedro Valillo, 82 anos).

O Sr. Valillo lembra também das muitas olarias existentes no
bairro: “Aqui no centro, na época da pedreira, tinha pouca coisa. Eu
lembro que a igreja matriz era apenas uma capelinha. Tinha uma
farmécia, uma delegacia muito simples com dois soldados e o
delegado, uma venda para baixo da estagdo e muitas olarias que
faziam tijolos de barro. Hoje s¢ tem fabrica de cimento e concreto no
bairro”.

Luis Abreu, 67 anos, diz que também na década de 1930,
quando chegou ao bairro, a extracao de pedras continuava a ser uma
das principais atividades econémicas: “ltaquera tinha diversas
pedreiras. Havia a pedreira Itaquera e mais para frente a pedreira
Unido. Também em Guaianazes havia duas ou trés pedreiras.
Antigamente, se extraia muitos blocos de pedra, que muitas vezes
eram exportados de navio”. Ele ressalta que a oferta de empregos no
bairro sempre foi modesta: “Praticamente nao tinha oferta de emprego.
O que havia era um laboratdrio farmacéutico, o Laboratdrio Bérgamo,
que empregava cerca de 10 pessoas, uma pequena fabrica de fitas
para chapéus, as chacaras de hortifrutigranjeiros da colénia japonesa e
as pedreiras”.

“Os japoneses moravam em casinhas muito simples,
algumas nem tinham telhado, eram cobertas de sapé. As terras que
compraram da Companhia Pastoril Agricola eram baratas e eles iam
pagando aos poucos. Depois que formaram as chacaras, os japoneses
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criaram uma feira que ficava na rua principal, em frente a estagéo do
trem. Naquele tempo néo tinha luz, entdo eles vinham de manha com
as carrocinhas e traziam suas coisas. Ali era possivel comprar
verduras, ovos, frutas. Depois, a feira foi crescendo e mudaram de lugar
porque ja atrapalhava o trdnsito” (St. Pedro Valillo, 82 anos).

Dona Madalena Salum Id, 64 anos, conta que na década de
1950, quando chegou a Itaquera, a feira da estagdo ainda era uma
referéncia para os moradores do bairro: “Na época havia também
muitos portugueses donos de chacara. Vocé ia na feira livre de
madrugada e via o pessoal chegando com cestas bem grandes,
carregando as verduras”. Ela lembra que nessa época “néo tinha Iuz,
néo tinha estrada. Todo mundo dependia da estrada de ferro, da
Central do Brasil”.

Engana-se quem acha que o processo de especulacao
imobiliaria no bairro é recente. Segundo Luis Abreu, que trabalhou no
cartério de Itaquera, “toda aquela area da Vila Campanela foi
comprada apenas para especular. Os Iotes, vendidos mais tarde, eram
pequenos, ndo tinham mais de 500 metros quadrados”. Dona
Madalena afirma que, na Vila Carmosina, os lotes, embora pequenos,
deram origem a chéacaras relativamente grandes “porque o pessoal
comprava varios lotes para fazer chacaras de lazer. O ar de Itaquera era
muito puro e o clima muito agradavel. Entdo todo mundo tinha casa Ia,
principalmente para tratar dos pulmées”.

Além das chicaras menores, havia também fazendas
grandes, como as que deram origem ao Parque Raul Seixas, da familia
Morganti, e ao Parque do Carmo, de Oscar Americano:

“O Oscar Americano comprou a Fazenda do Carmo dos
Corberi e fez la uma usina da CBPO - Companhia Brasileira de
Pavimentacéo e Obras. Depois ele construiu a casa sede, onde é hoje o
Parque do Carmo. Plantaram muito eucalipto também, porque na
época havia incentivo fiscal. Quem néo queria pagar imposto de renda,
plantava eucalipto, recebia um certificado e beneficiava-se mais tarde.
Foi o Oscar Americano que loteou aquelas terras todas e fez o Jardim
Nossa Senhora do Carmo” (Luis Abreu, 67 anos).
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“Na fazenda dos Morganti tinha muito eucalipto e algumas
vacas leiteiras. Tinha leite fresco que eles vendiam para os moradores
do centro. As terras foram hipotecadas e eles perderam tudo para um
banco” (Dona Madalena Salum Id, 64 anos).

“Os Morganti chegaram a criar frangos e coelhos. Todo
sabado, eles matavam uma certa quantidade de coelhos, limpavam, e
vendiam as carnes para os restaurantes em Sdo Paulo. Aquilo 14 era
muito grande. A area se estendia até a divisa de Guaianazes, devia ter
cerca de 200 alqueires” (St. Pedro Valillo, 82 anos).

Festas, eventos e datas importantes

O St. Valillo lembra com saudades da construgao da matriz de
Itaquera: “Na inauguragao da igreja fizeram uma semana de festas,
com musica todas as noites. Geralmente era uma banda que tocava.
Além disso, havia varias barracas de bebidas e comidas. As mesas e
cadeiras foram fornecidas pela Companhia Antartica e as bebidas
eram muito baratas. Veio gente de toda a redondeza, de cavalo,
charrete e carroga. No ultimo dia, houve uma queima de fogos de
artificio e o povo ndo foi embora enquanto nao assistiu o espetaculo,
que foi muito bonito”.

A festa acabou se repetindo nos anos seguintes e se tornou
uma tradi¢do no bairro: “Cada ano o pessoal nomeava um festeiro
local, que tivesse um pouco de posses para organizar tudo. A festa
existe até hoje, mas agora o espago é pequeno. Antes, o pessoal
armava barracas maiores e ndo tinha essas casas em volta” (Sr. Pedro
Valillo, 82 anos).

A matriz era motivo para outro evento anual, realizado a cada
quarta-feira de cinzas: “No carnaval a Associacdo Luiza de Marillac
fazia retiro espiritual na Fazenda do Lino Morganti. Eu também abria
para os jovens do Jardim Nossa Senhora do Carmo. Eu tinha na época
uma boa relagdo com o padre Espiridiéo, que deve estar agora na Igreja
Séao Paulo. Ai a gente fazia um ritual que agradava muito e acho que
Nossa Senhora do Carmo ficava muito agraciada e o padre também.
Na quarta-feira de cinzas nds iamos junto com os jovens lavar o adro da
igreja” (Irma Maria Luiza Nogueira).
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Dona Madalena Salum Id estava presente na festa em que
Lino Morganti doou parte das suas terras a Associagdo Luiza de
Marillac, para a construgao da “Cidade dos Velhinhos”: “Uma vez eu fui
convidada para um churrasco la na sede da fazenda, quando eles
doaram um terreno para a irmé& Maria Luiza, para a construgdo do
asilo. O arcebispo de Sao Paulo na época, Dom Carlos Carmelo Motta,
também estavala”.

A irma Maria Luiza conta das dificuldades enfrentadas por ela
na época da construcédo da Casa dos Velhinhos: “Eu morava no
Ipiranga e ia de carro para la. Muitas vezes, o carro ficava atolado no
caminho. O problema mais sério na Cidade Lider é que ndo tinha agua.
A luz era muito instavel, apagava toda hora”.

A chegada da luz no bairro, em 1951, é lembrada por todos:

“Fol meu pai que organizou a comissao e batalhou. Tudo se
resolveu pelo Rio de Janeiro, porque o Conselho Nacional de Energia
ficava la. Depois que conseguiram um decreto para instalar, a briga foi
com a Light. Qualquer elei¢éo, eles vinham e jogavam postes no chao,
faziam cartazes anunciando a chegada da luz. Passava a elei¢cao, o
pessoal levava os postes embora. No dia da inauguracdo fizeram um
palanque e o Ademar de Barros veio ligar a chave” (Luis Abreu, 67
anos).

Nao é atoa que 1951 é conhecido e festejado como o “anodaluz™:

“Quando nés namoravamos ele saia da minha casa as 23, 24
horas no escuro. Como néo tinha asfalto, havia muita lama na época de
chuvas. Uma vez, imagine vocé, ele caiu numa valeta, em cima de uma
vaca!” (Dona Bianca Abreu, 65 anos).

Corridas de cavalos e jogos de futebol entre times locais eram
eventos importantes na Itaquera do passado:

“Na década de 1940 havia dois times de futebol no bairro, o
Democratico e o Elite Itaquerense, que existe até hoje. Eu fui quase
fundador do Democratico. Vinham clubes da Vila Matilde, Arthur
Alvim e Guaianazes jogar aqui. Quando jogavam Elite e Democratico
todas as familias iam ver o jogo. O pessoal ficava ao redor do campo, as
namoradas iam ver os namorados jogarem” (St. Pedro Valillo, 82 anos).
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“"As corridas de cavalos eram feitas nas raias. Uma delas,
famosa, ficava no colégio das freiras, na rua Sete de Setembro. Na
Parada XV de Novembro, onde hoje circulam énibus, o pessoal
marcava 300 metros e deixava apenas dois cavalos correrem. Quem
chegava primeiro, ganhava. Os que participavam das corridas sdo hoje
nomes de rua, como 0 Américo Salvador Novelli” (Luis Abreu, 67 anos).

Migracoes e Imigracoes

Itaquera é um bairro de migrantes e imigrantes. Os primeiros a
chegar ao bairro foram os portugueses e, mais tarde, os japoneses: “Até
os anos 50, 60, vinham muitos portugueses. Mas também tinha russo,
polonés, alemao. Os portugueses tinham muitas chacaras também,
plantavam bastante. Eram eles e os japoneses que abasteciam a feira
da estagdo com verduras e frutas” (Dona Madalena Salum Id, 64
anos).

Dona Madalena chegou a Itaquera em 1950, para casar com
um descendente de sirios: “Minha sogra comprou passagem para vir
para a América, eles nem sabiam que existia o Brasil. Ela veio sozinha
com a minha cunhada e o meu marido, que na época era um bebé de
colo (...) Meu avé também veio da Siria. Todos eram mascates,
andavam de mala nas costas, vendendo pelo interior”. Ela acha que os
imigrantes arabes se integraram mais ao novo pais que os imigrantes
japoneses: “Porque os drabes logo se adaptaram, logo se
‘abrasileiraram’. Entao houve muita mistura. Na minha familia, um é
casado com filho de espanhol, outro com filho de italiano, outro é com
filho de portugués, o outro com japonesa. S6 eu e minha cunhada
casamos com arabes”.

A diversidade da imigracdo no bairro de Itaquera inclui
também alguns descendentes de italianos:

“Meu pai veio de Napoles para trabalhar na pedreira Rio Verde,
hoje chamada de pedreira Itaquera” (St. Pedro Valillo, 82 anos).

“Minha mée era da Toscana. Meu pai queria trazer minha avo,
mas ela ja tinha mais de 80 anos e ndo queria vir. Eu aqui tive dois
irméos e meus pais. Néo tive tios, avos, ninguém. Todos ficaram na
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Europa (...) Mas havia também outros descendentes de italianos no
bairro, como os Manochi e os Bérgamo” (Dona Bianca Abreu, 65 anos).

Ao contrario do que se imagina, os migrantes do Nordeste
comecaram a chegar em Itaquera bem antes da construgéo das
COHABs: “O nordestino comegou a chegar ao bairro uns dez anos
antes, na década de 1950. Houve uma seca terrivel I4 e eles comegaram
a migrar para cé (...) Mas eles davam preferéncia a Sao Miguel
Paulista, onde havia mais oferta de emprego (...) O nordestino ficava na
Zona Leste, porque o trem que vinha da Bahia chegava na estacao do
Bras, entéo eles ficavam por ali mesmo” (Dona Madalena Salum Id, 64
anos).

Personagens e ruas

Andar pelas ruas do centro de Itaquera pode significar um
encontro com personagens famosos do bairro, pelo menos para os
moradores mais antigos, que tém sempre uma histéria na ponta da
lingua para contar.

Sobre Tomazo Ferrara:

“O dono da pedreira era um italiano chamado Tomazo Ferrara.
Ele tinha uma chacara muito grande, localizada na rua que tem seu
nome. Tinha também bastante gado, cavalo e burro para puxar as
carrogas. Tomazo passava temporadas na chicara, promovia festas
de casamento, de natal, ano-novo” (St. Pedro Valillo, 82 anos).

Sobre Sabado d'Angelo:

“Ele chegou a morar na casa no centro de Itaquera. Uma vez
trouxe uma cantora de fados, Adina Tereza, uma portuguesa bonita
que trabalhou em um filme chamado A Severa’ e que passou uma
semana com ele. O que fizeram 14, a gente ndo sabe. Ele tinha
chécaras, com plantagdo de uvas, magas e peras. Esse homem ajudou
o bairro a progredir. Ja quiseram mudar o nome da rua Sébado para
outro, mas nos fomos na Regional e eles voltaram atras. Afinal,
devemos a ele a igreja, os terrenos, as chacaras, nao é certo colocar o
nome de um desconhecido” (Sr. Pedro Valillo, 82 anos).
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Sobre Américo Salvador Novelli, Francisco Rodrigues Seckler e
Vitério Santini:

“O Ameérico Salvador Novelli era um alfaiate doido por corridas,
muito conhecido no bairro. O Coronel Francisco Rodrigues Seckler
também era muito famoso em Itaquera, comprou praticamente a Vila
Santana inteira. O Vitdrio Santini era analfabeto, bastante trabalhador,
tinha um laboratdrio de fotografia” (Luis Abreu, 67 anos).

Sobre Lino Morganti:

“O Morganti tinha cavalos de raga para corridas, mas ele
mesmo néo corria. Eu corri uma vez com um cavalo dele que se
chamava Pombinho e era super veloz” (Luis Abreu, 67 anos).

“O Lino nasceu em Sao Paulo, mas as fazendas dele ficavam
em Piracicaba. Ele era conhecido como o rei do agticar. Depois entrou na
politica, chegou a ser deputado”(Irma Maria Luiza Nogueira).

Sobre Bento Vieira:

“O Bento Vieira morava em Santana. Era jornalista, grande
cabeca. Na casa dele ia muita gente importante de Sdo Paulo, Rio e
outros lugares. A casa dele era uma verdadeira biblioteca” (Luis Abreu,
67 anos).

Referenciais arquitetonicos

Analisando as entrevistas com os moradores mais antigos de
Itaquera, é possivel destacar alguns referenciais arquiteténicos do
bairro.

Sobre a sede da fazenda da familia Morganti:

“Eu cheguei a pintar a sede da fazenda. Naquele tempo
existia a pintura futurista: colocava-se um desenho na parede e
espirrava a tinta em volta. A tinta era pulverizada (...) Depois daquele
servigo os Morganti construiram 14 mais duas casas e eu as pintei
também” (Sr. Pedro Valillo, 82 anos).

Sobre a casa de Sdbado d' Angelo:

“Na rua que leva seu nome existe um palacete enorme que foi
construido por ele. Ele ainda existe e é um verdadeiro colosso. Quando
o Sabado construiu, ficou todo mundo admirado, era a maior e mais
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bonita obra do bairro (...) Eu cheguei a visita-la quando ele chamou
para trocar os vidros. A casa tinha cerca de 28 cémodos” (St. Pedro
Valillo, 82 anos).

Sobre a sede da Fazenda Caguagu:

“Na fazenda antiga, a sede foi feita com paredes de barro.
Estou falando da Fazenda Caguagu, que agora & Parque do Carmo.
Depois, ela foi vendida para o Oscar Americano que fez entao uma sede
mais bonita” (Sr. Pedro Valillo, 82 anos).

Sobre o Castelinho:

“Aquela casa ¢é antiga. Quem morou la foi o vice-cénsul da
Italia, que era muito amigo nosso. Ele morava 14 e ia para Sdo Paulo
todo dia de carro” (Dona Bianca Abreu, 65 anos).

Sobre o Cine-Teatro Estrela:

“Era um teatrinho pequeno, bonitinho, que ficava nas
margens do rio Jacu. Naquele tempo o cinema era mudo. Eu e meus
irmédos gostavamos muito daqueles filmes de faroeste” (Sr. Pedro
Valillo, 82 anos).

Sobre um prédio de escritoérios e comércio ao lado da Praga da
Estacao:

“Aquele prédio nédo existia. Tinha um terreno ali que era
depdsito de blocos, que a turma descarregava, para depois carregar o
péatio da estagdo” (Dona Bianca Abreu, 65 anos).

Itaquera: Espaco de transicao histoérica?

O mundo em que nds crescemos, que se tornou uma parte de
nds mesmos e que guardamos de uma forma tao viva em nossa
memoria, esse mundo ndo existe mais (DOWNS & STEA, 1982).

Por suas caracteristicas atuais, de zona de expanséo urbana e
industrial do Municipio de Sao Paulo e, ao mesmo tempo, pdlo de
desenvolvimento agricola, Itaquera resiste como espago de transigao
histérica na memoria dos seus moradores mais antigos. Cenas, como a
que o Sr. Pedro Valillo descreve a seguir, podem ser ainda vivenciadas
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pelo visitante do bairro em lugares como o Parque do Carmo ou a
Coldnia do Péssego, mesmo depois da chegada do asfalto e da luz:

“Tinha muito corrego. Os corregos vinham do Rio Verde e do Rio
Jacu. As aguas que vinham de outras nascentes formavam um
pequeno rio, que hoje passa debaixo da rua Tomazo Ferrara. Eu
pesquei muito Lambari ali (...) Também tinha muita floresta, muito
mato e a gente entrava porque conhecia bem. Muita gente ia cacar
nestas matas nos fins-de-semana”.

Sao essas vivéncias e experiéncias pessoais que conferem
valor e qualidade as formas urbanas visiveis. Assim, numa mesma
paisagem, diferentes observadores “encontrardo material de
percepgéo adaptado ao seu modo individual de olhar o mundo”
(LYNCH, 1988). Em Itaquera, o passado confere valor “provisério” ao
novo espago em formacéo, transforma paisagens fragmentarias,
individuais e invisiveis em espacos de transigao histérica, onde a
melhor traducéo do “novo” € um imenso ponto de interrogagéo.

Sao o0s novos objetos urbanos (indudstrias, conjuntos
habitacionais, vias, pragas, etc.) que nos darao a perspectiva de como
viveremos com eles e que determinardo o futuro de um bairro em nitido
processo de transformacao.
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A arvore da saudade
Angelo Serpa

“Uma conversa sobre arvores parece nunca ter fim, pois
quando falamos delas, falamos também de nossas vidas e de nossas
emogées” (SOTTRIFER, 1991).

6 de Agosto de 1995, Parque do Carmo, Zona Leste de Séao
Paulo. Em meio a dangas folcléricas, comidas tipicas e locugao em
idioma japonés, uma arvore ¢ festejada com devogao: a cerejeira
(Prunus sp.). Os 600 exemplares que formam o Bosque das Cerejeiras
foram plantados héa 15 anos pelos imigrantes japoneses, hoje reunidos
em 22 associagoes espalhadas pela zona leste da cidade.

As primeiras familias de imigrantes chegaram em Itaquera no
ano de 1925, vindas de todas as partes do Japao. Dedicaram-se
primeiro ao plantio de tomate, repolho, couve-flor e abobrinha. Em
1928, comegaram a plantar morango e, cerca de uma década mais
tarde, o pessegueiro. Itaquera ja foi um dos maiores produtores de
péssego do pais. Gragas a isso, a colénia dos imigrantes japoneses é
até hoje conhecida como “Colénia do Péssego™! .

A Col6nia do Péssego tem 400 alqueires e conta atualmente
com apenas 90 familias (das 180 iniciais) que se dedicam a atividades
agropecudrias diversas. “Vim de navio para o Brasil e levei 50 dias para
chegar”, diz o St. Kosaka, hoje proprietario de uma granja no bairro,
onde produz 30 mil duzias de ovos de codorma por més. “Meu pai, que
mora aqui ha 55 anos, comegou produzindo morangos e tomates.
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Depois veio o ciclo do péssego, mas hoje so trés ou quatro familias
fazem isso aqui na colbnia”, conta o St. Jodo Owa, proprietario de uma
chécara de trés hectares na regido. Ele explica que atualmente o
melhor ramo de trabalho é o plantio e comércio de ornamentais e a
criagdo de codornas.

“Muitas trocaram a colénia pelo centro do bairro para se
dedicar ao comércio, ha cerca de 10, 20 anos atras”, lembra Akioshi
Kubo, presidente da Associagao Itaquerense, um dos primeiros a
chegar ao centro de Itaquera, em 1945. A Associagéo foi fundada em
1949 e oferece cursos de japonés aos filhos e netos dos imigrantes:
“Como os pais ndo falam japonés em casa, muitos sao obrigados a
freqtientar um curso. Meu filho, por exemplo, &€ médico oftalmologista e
possui muitos clientes idosos que ndo sabem falar portugués”.

A curiosa separacao entre os imigrantes da “cidade” e do
“campo” em [taquera data da chegada dos primeiros japoneses ao
bairro: “Como as distancias eram grandes e as profissées diferentes, o
pessoal se dividiu e criou duas associagdes. Antigamente quase todo
mundo ali era lavrador, aqui no centro eram comerciantes”, explica o St.
Kamikawa, dono de um laboratério fotografico no centro de Itaquera.

Apenas 30 % das chécaras existentes na colénia sdo
produtivas. “Primeiro as familias deixaram de produzir porque seus
filhos néo se interessaram pelo negécio. Além disso, a producgéo de
péssego é inviavel para quem trabalha artesanalmente e em areas
pequenas, como o pessoal daqui. Quem quer continuar a produzir
péssegos tem que procurar terrenos de boa topografia para produzir em
grande escala”, diz o Sr. Jodo Owa, que se dedica atualmente a
produgéo de crisdntemos envasados: “Nos produzimos de 8 a 10 mil
vasos por ano e ndo temos dificuldades em vendé-los porque moramos
pertoda cidade”, afirma.

Charlie Suzuki acha que o desinteresse dos filhos no
prosseguimento das atividades da familia estd em grande parte
relacionado com a criagéo recebida dos pais e também com o ramo de
atividade: “O ramo de frutas, por exemplo, diminuiu bastante a
producéo. O solo ficou improdutivo e a produ¢do ndo é mais a mesma

284



FALA PERIFERIA!

de antigamente. Eles usaram muitos produtos quimicos para adubar a
terra”. Em sua chacara de 4 mil metros quadrados, Charlie Suzuki da
continuidade as atividades do pai, nascido no Jap&o e ha 40 anos no
Brasil. Produz matrizes de orquideas que exporta para os Estados
Unidos, Italia e Japao.

A tendéncia é, portanto, de especializagdo da produgdo com
utilizagao de técnicas avangadas de criacédo (granjas) e de plantio
(ornamentais):

* Jodo Owa: “Com o desenvolvimento da agricultura, o
pessoal que trabalha com esse ramo precisa ser especializado, ter
formacéo. Caso contrario, ndo consegue acompanhar as exigéncias do
mercado. A agricultura é como a industria, ndo pode produzir pouco”.

* Sra. Kosaka: “No Jap&o o patrdo tem que fazer tudo porque o
custo de vida é alto. Carpir, rogar.. Mas tudo é feito com maquinas, por
isso fica mais facil”.

® Charlie Suzuki: “Vocé acha que o brasileiro tem paciéncia
para semear uma matriz de orquidea e esperar sete anos para vendé-
la? Por ser uma planta refinada, o comércio de orquideas acaba sendo
muito restrito e, no Brasil, sS40 poucos 0s que tém poder aquisitivo para
adquirir esse tipo de mercadoria”.

A histéria de uma cidade é freqiientemente contada através de
fragmentos do passado como os monumentos e bairros
histoéricos. Nas cidades e bairros novos deve-se procurar a
histéria ndo nos prédios e edificios, mas sim nos campos de
cultivo, rios e florestas de outrora (LASSUS, 1981).

Situada numa das ultimas areas de expansao urbana da
cidade, a colonia agricola de Itaquera assiste, nas tltimas décadas, a
instalacédo de industrias metaltrgicas e de cimento e a chegada de
milhares de novos moradores no bairro, com a implantacéo pelas
Companhias Habitacionais do Estado dos Conjuntos Habitacionais
Manoel da Nébrega, José de Anchieta e José Bonifacio. “Antes de 1951,
o bairro ndo tinha nem luz, parecia cidade do interior. Com as COHABs

285



FALA PERIFERIA!

o0 ambiente piorou, ficou muito agitado e o numero de assaltos
aumentou”, diz Akioshi Kubo.

O Deputado Estadual Roberto Gouveia, autor das trés leis que
criam o Polo Industrial e Ecolégico da Zona Leste?, néo vé
incompatibilidade entre a atividade agricola e industrial: “Nés temos
um patriménio de biodiversidade extraordinario naquela area e que nés
preservamos na Lei. Arvores centenérias, produtoras de sementes.
Podemos até imaginar um processo de produgéao de mudas, valendo-se
deste extraordinario material genético que é um patriménio da regiao”.
O deputado néo acredita, no entanto, na agricultura como uma opgao
de desenvolvimento para o bairro: “Eu acredito que a tendéncia é
mesmo a industrializagdo. O que ndo podemos é deixar a Zona Leste
continuar sendo apenas uma regiao de agricultores. Precisamos
oferecer novas alternativas aquela populagdo”.

Com a criagao do Pdlo Industrial, a Zona Leste da cidade vé
consolidada, assim, a tendéncia de industrializagédo verificada nas
ultimas décadas. Como a lei 8.211/93 proibe a instalagéo de industrias
poluentes, voltadas, por exemplo, para o processo primario de
manipulagao de ferro e ago, as industrias ali instaladas antes de 1993
terdo que se adequar a nova legislacéo®.

Os descendentes de japoneses nao fazem nenhuma restricao
avinda de novas industrias. Consideram isso um processo normal, de
“modemizacéo do bairro”. Charlie Suzuki, por exemplo, acha que como
a produgéo agricola ndo compensa mais, “0 pessoal acaba vendendo
as chacaras para as novas industrias”. Ja o Sr. Owa acredita que
“outras familias nao vao sair nem vender suas chacaras pois moram
hé muito tempo na colbnia e ndo querem sair daqui”. Para ele, pior do
que as industrias sdo os novos loteamentos clandestinos e o aumento
da violéncia no bairro.

A arquiteta Ayako Nishikawa, do DEPAVE?, considera esses
loteamentos uma fonte de poluigdo para os corregos e nascentes que
cortam a APA do Carmo: “Em alguns casos, a construgdo foi feita pela
prépria COHAB, antes da regulamentacdo da lei de protegdo
ambiental, e como as casas ndo tém esgoto, os dejetos vao direto para
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os corregos e nascentes ali existentes”. A arquiteta reconhece que a
remocéo dos moradores é dificil, mas acha que um projeto de
reurbanizacao desses loteamentos é inevitavel: “Muitos dos caminhos
e das vias de acesso a drea de protegdo ambiental estao tomados por
invasées, isso ndo pode continuar assim!”.

A APA do Carmo abriga remanescentes de mata tropical
priméria e secundaria além de alguns bosques de eucaliptos. A area
possui relevo bastante acidentado e é entrecortada por inimeros
cérregos. Parte das antigas terras da Fazenda do Carmo, de Oscar
Americano, foram desapropriadas pela Prefeitura Municipal em 19 de
Setembro de 1976, com a criagdo de um dos maiores parques da
cidade, o Parque do Carmo: "O fato mais importante a ser considerado
nessa transagdo é que a 4drea desapropriada se apresentava
paisagisticamente preparada para, com poucos investimentos de
recursos e tempo, ser transformada em parque publico” (KLIASS,
1994).

Sobre a implantacdo do Bosque das Cerejeiras na area do
parque, a arquiteta Nishikawa acha que isso se deveu principalmente
a forte presenca da colénia japonesa na Zona Leste da cidade: “Foi
quase uma reivindicagdo politica. Os japoneses gostam muito de
plantar drvores em qualquer comemoragéo. Antigamente, toda vez que
uma menina nascia se plantava uma arvore. Quando a menina crescia
e casava, derrubava-se a arvore para se fazer - com a madeira - 0S
moveis do enxoval”.

A Sra. Kosaka consulta um dicionério para responder a
mesma pergunta. Depois de alguns minutos, responde sem
pestanejar: “Nostalgia” (o acento agudo indica a falsa entonagao dada
a palavra). Mas afinal de contas, saudades de que? “Dos parentes e
amigos que deixamos em Hiroshima”, diz. O St. Kosaka conta que seus
pais também trabalhavam com agricultura no Jap&o, plantando arroz,
uvas e péssegos: “Tinhamos um hectar de area plantada com arroz,
cem pés de péssego e uma casa de estufa para as uvas”. Recém-
chegados de uma viagem de férias ao Japao, ambos reclamam da
comida, da falta de espaco e da superpopulacéo dailha: “A comida ld é
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meio doce. Eles colocam agtcar em tudo!”, reclama a Sra. Kosaka.
“Além disso nao tem espago, é tudo apertado e cheio de japonés!”,
retruca o Sr. Kosaka.

A cerejeira é conhecida entre os entrevistados como “flor do
Japédo”. O St. Kamikawa conta que, como havia um grande parque na
regido, a colbnia japonesa nao teve duvidas em plantar algo que
simbolizasse a patria dos ancestrais, um suporte simbdlico para a
unido dos imigrantes japoneses e seus descendentes no Brasil: “Nés
éramos jovens, nos reuniamos todas as semanas e decidimos plantar
as cerejeiras. Trouxemos mudas de Campos do Jorddo e também do
Japao”.

A floragéo das cerejeiras, que é um dos espetéculos naturais
mais apreciados no Japao - e que, efetivamente, representa
uma das manifestagoes mais sedutoras que existem da beleza
em seu estado puro -, ndo deve essa posicao privilegiada
apenas a um esteticismo gratuito, como poderia fazer supor o
fato de que as cerejeiras floridas do Japao sejam arvores
estéreis. A flor de sakura é um simbolo de pureza, e esta é a
razdo pela qual ela é o emblema do bushi, do ideal
cavalheiresco. Nas cerimoénias nupciais, o cha é substituido por
uma infusdo de flores de cerejeira que sdo, neste caso, um
stmbolo de felicidade. E necessario também observar-se que a
floracéo da variedade mais conhecida do sakura coincide com o
equinécio de primavera: é a ocasido de festividades e de
cerimonias religiosas, cujo objetivo é o de favorecer e proteger as
colheitas. A floragéao das cerejeiras prefiguraria a do arroz e,
portanto, pelas dimensdes de sua prodigalidade e por sua
duracgéo, daria uma indicagéo sobre a riqueza das préximas
colheitas. Vé-se, em todo o caso, que ela é a imagem da
prosperidade e da ventura da existéncia terrena (CHEVALIER
& GHEERBRANT, 1998).

Como o clima de Sao Paulo é diferente, a arvore requer

cuidados especiais para nao adoecer. Além disso, a floragdo é irregular,
0 que acaba por trazer muita dor de cabega para os organizadores da
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Festa das Cerejeiras: “Nunca coincide da cerejeira dar flor no dia da
comemoragao, que realizamos todo primeiro domingo de agosto e que
ja se tornou uma tradigdo na Zona Leste da cidade. Como a floragdo s6
dura uma semana, nao é sempre que realizamos a festa com a arvore
em flor”, conta o Str. Kubo.

A solugéo encontrada esse ano foi a de contratar técnicos
especializados para aplicagao de um produto quimico que estimulasse
a floracéo. Dessa forma é possivel também selecionar as arvores que
daréo flor a cada ano, ja que existem diversas variedades de cerejeira
plantadas no Bosque, como explica a Sra. Rosa Yoshioka, que sempre
arma sua barraca de pastéis durante a festa: “Esse ano escolhemos a
variedade Yukiwari Sakura, de flores rosas”.

Quem passear desprevenido pelo Parque do Carmo no dia da
festa pode achar que esta no Japao: Cantigas folcléricas sdo cantadas
ao som de tambores (taikos), enquanto mulheres em trajes tipicos
dancam em circulos concéntricos. Aqui, em plena Zona Leste de Sao
Paulo, o visitante acidental se depara com um pedaco vivo do Japéao.
Pode, assim, tentar entender um pouco mais desse jeito “Japonés-
Brasileiro” de ser, decifrar esse estranho teatro de uma memoria
coletiva, guardada pelos imigrantes japoneses € por seus
descendentes no Brasil.

Mas enganam-se aqueles que entendem a festa como um ato
de segregagao. Para deixar claro que a intengéao é o encontro, as 22
associagoes de japoneses da Zona Leste encomendaram a arquiteta
Nishikawa o plantio de mais 600 novas arvores ao lado do Bosque das
Cerejeiras. E, para comemorar as estreitas relacoes Brasil-Japao e os
70 anos da chegada dos primeiros japoneses a regiao, escolheram
também um simbolo nacional, “uma flor tipicamente brasileira”: o ipé.
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! Na Bahia foram nove anos de processo imigratério, a partir de 1953, com
instalagdo de trés colénias “oficiais”: Una, Itubera e o Nucleo JK. Em Una, os
imigrantes se rebelaram, provocando um escédndalo entre os dois paises e a
intervencdo da Policia Federal brasileira. Os insatisfeitos acabaram ganhando
mais ajuda de custo e o direito a mudar de regido. Das 38 familias pioneiras, 15
se transferiram para Ituberd e Jaiba apenas trés meses depois da chegada. A
confuséo frustrou o projeto inicial de instalar 120 familias no municipio. Hoje, séo
31 familias, sendo que apenas cinco fizeram parte do grupo pioneiro. A colénia
que mais recebeu imigrantes foi o Nucleo JK. Foram 117 familias, totalizando
mais de 600 pessoas no periodo 1959-62. Além de problemas com a qualidade do
terreno, os colonos de JK enfrentavam o isolamento - as fazendas eram muito
distantes umas das outras - a falta de conhecimento sobre os hébitos alimentici-
os dos baianos e as doengas. Em busca de melhores condigbes, os colonos baianos
passaram a movimentar-se pelo estado, formando cerca de dez colbnias “infor-
mais”. Quando o sonho da terra prometida acabou, colocaram mé&os a obra para
adubar as terras pobres de nutrientes ou desgastadas pelo cultivo rudimentar.
Organizaram o plantio e diversificaram a cultura, que hoje vai da fruticultura a
producéao de legumes, hortaligas e flores. O nivel de éxito alcangado pelas colénias
hoje é diverso. As mais bem-sucedidas estdo em municipos como Juazeiro e
Barreiras, onde estdo concentrados os japoneses que migraram de Sao Paulo e
Paranéd, desenvolvendo uma agricultura altamente mecanizada em propriedades
imensas. A colénia de Mata de S&o Jo&do agora estd sendo revitalizada e vai
fornecer todos os frutos e verduras para o Projeto Sauipe (CORREIO DA BAHIA,
21/01/2001).

ZA Lei 8.211/93 é uma lei de zoneamento que cria uma Zona de Uso Predominan-
temente Industrial (ZUPI), numa area de mais de 4 milhdes de metros quadrados,
para a concentragao de empresas com capacidade de gerar 70 mil novos empre-
gos. As outras duas leis, também leis de zoneamento, criam duas Areas de
Protecdo Ambiental - APA da Mata e Parque do Carmo e Mata do Iguatemi -,
impedindo a destruigdo de 9 milhdes de metros quadrados de Reserva Ecoldgica
(Leis 6.409.89 e 8.284/93).

¢ Exemplos de industrias instaladas no bairro antes da aprovacéo do projeto de
lei: Vulcania S/A, Concremix S/A, Niquelagdo Peres Ltda, Cimetal Ltda,
Metaltrgica Gaiser Ltda, Magnum Metal Ltda, Perpal Ind. e Com. de Metais
Ltda, Plast Seven Industria de Plasticos Ltda, etc.

¢ Departamento de Areas Verdes do Municipio de Sao Paulo.
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36 38

39 40

36 — Festa das Cerejeiras — Parque do Carmo,
Itaquera, Sao Paulo (Foto: Angelo Serpa).

37 — Festa das Cerejeiras — Parque do Carmo,
Ttaquera, Sao Paulo (Foto: Angelo Serpa).

38 — Festa das Cerejeiras — Parque do Carmo,
Ttaquera, Sao Paulo (Foto: Angelo Serpa).

39 — Reunido de planejamento participativo na
comunidade de Buraquinho, Piraja.

40 — “O Vendedor de Sonhos” — Apresentacdo na
AMPLA, Plataforma, Salvador (Foto: Angelo

. Serpa).
41 — “O Vendedor de Sonhos” — Apresentacdo na

AMPLA, Plataforma, Salvador (Foto: Angelo
Serpa).
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44 45

42 — "0 Vendedor de Sonhos” — Apresentagao na

AMPLA, Plataforma, Salvador (Foto: Angelo
Serpa).

43 — “O Vendedor de Sonhos” — Apresentacdo na

44 —

45 —

46 —

46
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AMPLA, Plataforma, Salvador (Foto: Angelo
Serpa).

Apresentacao de “A Terra” — Sede da AMPLA,
Plataforma, Salvador (Foto: Nalva Santos).

Apresentacao de “A Terra” — Sede da AMPLA,
Plataforma, Salvador (Foto: Nalva Santos).

Apresentagao de “A Terra” — sede da AMPLA,
Plataforma, Salvador (Foto: Nalva Santos).
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47 —

48 —

49 —

50 —

50
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Apresentacao de “ O Buraco do Lixo” — Sede da
AMPLA, Plataforma, Salvador (Foto: Angelo
Serpa).

Apresentagao de “ O Buraco do Lixo” — Sede da
AMPLA, Plataforma, Salvador (Foto: Angelo
Serpa).

Ensaios Abertos de “Deus Suburbano” — Sede
da AMPLA, Plataforma, Salvador (Foto: Angelo
Serpa).

Ensaios Abertos de “Deus Suburbano” — Sede
da AMPLA, Plataforma, Salvador (Foto: Angelo
Serpa).
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52
53
52
54 55
56 57
51— Usina Comunitaria de Compostagem, Plataforma, 55—
Salvador (Foto: Markus Spitzbart).
52 —Biocoletor, Plataforma, Salvador (Foto: Markus 56—
Spitzbart).
53 —Montagem das pilhas para compostagem,
Plataforma, Salvador (Foto: Markus Spitzbart). 57—

54— Coleta de lixo organico em Plataforma, Salvador (Foto:
Markus Spitzbart).
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Feira de Satide e Meio Ambiente em Plataforma,
Salvador (Foto: Markus Spitzbart).

Reuniéo de planejamento de atividades do UFBA em
Campo II na Sede da Ampla, Plataforma, Salvador
(Foto: Markus Spitzbart).

Confecgéao de roupas com material reciclado. Curso
“Capacitagao Solidaria” — AMPLA, Plataforma,
Salvador (Foto: Sueli Bonfim).
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60
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61

62

58 — Desfile no Centro de Convengdes Curso
“Capacitagao Solidaria”(Foto: Fabio Duarte).

59 — Desfile no Centro de Convengdes Curso
“Capacitagéo Solidaria”(Foto: Sueli Bonfim).

60 — Mutirao para a substituigdo de meio-fio na
Praga do Mabaco, Plataforma, Salvador (Foto:
Angelo Serpa).

61 — Mutirao para a substituigdo de meio-fio na
Praca do Mabaco, Plataforma, Salvador (Foto:
Angelo Serpa). 63

62 — Mutirdo para plantio de mudas e grama na
Praga do Mabaco, Plataforma, Salvador (Foto:
Angelo Serpa).

63 — Mutirdo para plantio de mudas e grama na
Praga do Mabaco, Plataforma, Salvador (Foto:
Angelo Serpa).
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66 67
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64 —

65 —

66 —

67 —

68 —

70

69 —

70 —
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Inauguracéo da Praga do Mabaco, Plataforma,
Salvador (Foto: Angelo Serpa).

Inauguracéo da Praga do Mabaco, Plataforma,
Salvador (Foto: Angelo Serpa).

Inauguragéao da Praga do Mabaco, Plataforma,
Salvador (Foto: Angelo Serpa).

Playground para criangas na Praga do
Mabacgo, Plataforma, Salvador (Foto: Angelo
Serpa).

Apresentacao de uma cena de "A Terra”, do
Grupo Espagco Livre para o Teatro, na inaugu-
racéo da Praga do Mabaco, Plataforma, Salva-
dor (Foto: Angelo Serpa).

Area de estar - Praga do Buraquinho, Piraja,
Salvador (Foto: Angelo Serpa).
Area de estar - Praca do Buraquinho, Piraja,
Salvador (Foto: Angelo Serpa).
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